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Предпринять въ 1876 году издате книги „Асфалыгъ и 
Битумы", я никогда не см-влъ разсчитывать на столь благо
склонное содъ,йетв1е напгахъ повремешшхъ изданш къ рас
пространенно въ публик'Ь свътгБтя о вышедшемъ въ свъть 
моемъ посильномъ трудв. В ъ н'БКОторыхъ столичныхъ газе-
тахъ и журналахъ 'помъчценъ былъ весьма подробный раз-
боръ и лестные отзывы о моей К Н И Г Б , вслъдатае чего, не
смотря на довольно высокую, сравнительно, д-вну 3 руб. 
первое и з д а т е , въ количеств-в 2000 экз. , разошлось въ весь
ма короткое время. А потому, сдвлавъ надлежащая исярав-
л е т я и дополнетя, я решился выпустить 2-е и з д а т е , при 
чемъ нашелъ возможнымъ уменьшить цъчну до 2-хъ руб. за 
экземшшръ. 

ДЕ—СКР0Х0ВСК1Й. 

С-.Детербургь. 
1-го Января 1878 г. 



О Г Л А В Л В Н I Е. 

Стщан. 
Тлава I. .Породы смолистыхъ гЬлъ, ихъ образоваше, свой

ство и химичесюй составъ 1— 8 
Глава II. Битуминозные слои.въ геологическомъ и географи-

ческомъ отношешяхъ 8— 13 
Глава III. Монография битума, разработка и очистка. . . . 14—19 
Глава IV. Асфальтовыя образовашя въ геологическомъ и ге-

ографическомъ отношешяхъ 19— 32 
Глава Т. Асфальта, въ отношешяхъ исторической, и статисти-

ческомъ - 32— 47 
Глава П . Монограф1я и приготовлеше асфальта для работа. 47— 57 
Глава ГП. Асфальтовыя работы вообще и постройка аефаль-

товыхъ дорогъ въ особенности 58— 79 
Глава ТЖ. Различное примкнете асфальта: 1) городсюе тро

туары, 2) ворота и п о д ъ е з д ы , 33 мосты, 4) конюшни, 
5) подземные амбары, 6) токъ на гуынахъ, 7) полы и 
смазка, 8) балконы, террасы, платформы и крыши, 9) по
крытие сводовъ, 10) и з о л п р у ю щ е с д о и , 11) резервуары, 
лИстницы, желоба , ясли и т . п . , 12) набережный в ъ гава
н я х * , 13) дополнительный работы, асфальт* с ъ украше-
шями и 14) различное частное п р и м к н е т е асфальта . . 79—Ю8 

Глава IX. Свойства асфальта въ сравнеши съ другими мате
риалами, употребляемыми для мостовыхъ, правила 
для вычислешй стоимости работа и сравнительный 
ЗГБНЫ: 1) торцевая мостовая, , 2) двойная булыжная мосто
вая и 3) асфальтовая мостовая 109—142 

Глава X. Искусственные асфальты, способы различать' ихъ, 
лакъ, штукатурка, асфальтовые цементы, лекар
ственные препараты изъ асфальта и асфальтовый 
кровельный толь 142—150 

Приложете I. Анализъ ийкоторыхъ битумовъ, статья глав-
нагО горнаго инженера Бертье . 151—160 

Лриложеше П. О мйсторождешяхъ смолистаго известняка 
(асфальта) Симбирской губ. въ Сызранскомъ 
У'Ьзд'Ь, сообщете Технолога Г. Лйтняго, сде
ланное въ Императорскомъ Русскомъ Техни-
ческомъ Обществ* 9 Ноября 1874 г. . . . 161-168 



-— II 

стран. 
Приложете Ш. Выпиека изъ усшияна производство асфаль-

товыхъ работъ въ французской крепости 
Брест*, въ теченш шести л*тъ, т. е. съ1861 
по 1866 г 169-178 

Приложете ГГ. Ведомость различннхъ асфа'льтовыхъ мосто-
выхъ, существовавпгихъ на Лондонскихъ ули-
цахъ до Апр*ля месяца 1873 г., инженера 
и архитектора ВилМама Гейвуда 180-193 

Приложете Т. Рапорта инженера и архитектора Вилл1ама 
Гейвуда, отъ 17 Марта 1874 г., въ Комми-
сш каналовъ и улицъ г. Лондона, объ ас-
товыхъ и деревянныхъ мостовыхъ 195—223 

Приложете VI. Зам-Ьчатя относительно асфальтовыхъ мосто
выхъ въ Париж* главнаго инженера М. Гом-
берга 225—241 

ПриложетеVII. Постановлете, состоявшееся 7 Ъоня и обна
родованное 11 Ъоня 1845 г., относительно 
распред*лешя издержекъ по постройк* тро-
туаровъ въ Париж* 243—244 

Приложете VIII. Извлечете изъ услов1я относительно по
стройки и содержат'я асфальтовыхъ тротуа-
ровъ въ Париж*, съ 1 Января 1862 г. по 
1 Января 1871 г 245—255 

Приложете IX. Извлечете изъ диссертащи объ асфальтовыхъ 
мостовыхъ главнаго инженера Де-Еулена . . 257—260 

Дрйложете "X. Способъ выд*лки асфальтоваго цемента и 
употреблете его для каменныхъ работъ, 
извлечете изъ диссертащи объ асфальт*, 
написанной въ 1721 г. докторомъ медицины 
Эйрипиоомъ 261—269 

Приложете XI. О санитарномъ значенщ мостовыхъ въ С.-Пе
тербург*, статья профессора Спб. Медико-
Хирургичеекой Академш, доктора медицины 
Флоринскаго 271—273 

Приложете ХП. Свойства асфальтоваго масла по опытам» 
произведеннымъ въ Королевскомъ Инвалид-
номъ Дом* въ Париж* въ 1720 г. докторомъ 
медицины Эйринисомъ 



Между вошедшими въ настоящее время во всеобщее упо
требление строительными матер!алами асфальтъ, безъ сошф-
шя, составляете одинъ изъ необходим'Ьйшихъ предметовъ для 
доставлешя еооружевдямъ красоты, прочности и чистоты. Ма-
тер1алъ этотъ, пользовавшийся въ глубокой древности огром
ною ИЗВЕСТНОСТЬЮ, находился около 50-ти въковъ почти въ 
полномъ забвенш и только лишь съ начала текущаго стол-в-
тая вновь началъ занимать видное место въ строительномъ 
искусстве. 

Употреблеше асфальта въ различныхъ сооружешяхъ рас
пространяется съ каждымъ годомъ. После успътпжьгхъ опы-
товъ разнообразнаго его прим'внешя, въ н'бкоторыхъ жкст-
ностяхъ потребление асфальта достигло громадныхъ разме-
ровъ. Многолетняя практика постоянно заставляешь призна
вать достоинство асфальта и безпрерывно усиливаетъ возвы^-
шаюпцяся на него требовашя; а потому съ полной уверен
ностью можно сказать, что асфальтъ въ самомъ нёпродолжи-
тельномъ времени будетъ признанъ рднимъ изъ главнМшихъ 
и необходимгМпшхъ предметовъ при всякомъ сооруженш. 

Не смотря однакожъ на такое почти всеобщее распро
странено употреблешя асфальта, весьма немноие, даже изъ 
строителей и инженеровъ, основательно знакомы съ его свой
ствами и производствомъ изъ него работъ. Нередко случает
ся, что лица, употребляющая при сооружешяхъ асфальтъ, 
.имеютъ о немъ самыя поверхностныя, а иногда даже совер-
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шенно превратныя и неверныя понятая. Объясняется это 
Т'БМЪ, что прежде нежели природный асфальта, какъ знаме
нитый строительный матер1алъ древности, вновь введенъ былъ 
въ употреблеше, его заменяли въ строительномъ деле мно-
жествомъ искусственныхъ смесей, весьма сходныхъ съ нимъ 
по наружному виду, но не им-вющихъ ни одного изъ свойствъ 
природнагсг асфальта. 

Въ различныхъ вышедшихъ въ СВГБТЪ по этому предмету 
сочинетяхъ говорится более объ искусственныхъ СМГБСЯХЪ, 

чемъ о природномъ асфальт^. Даже въ спещальныхъ сочи
нетяхъ по строительному искусству, заслужившихъ автори
тета по своему достоинству, встр'вчаемъ мы сведешя объ ас
фальте не точныя или ошибочныя. Напримеръ въ вышед
шихъ въ последнее время двухъ замечательныхъ сочинетяхъ 
профессора архитектуры Бернарда Грюбера въ Берлине и 
профессора архитектуры Мюнхенскаго политехническаго учи
лища Адольфа Готгетре говорится объ асфальте, но подъ 
этимъ именемъ подразумеваются только искусственный смеси 
различной комбинации изъ смолы, мелу, извести, песку и ка
нифоли, о природномъ же асфальте не сказано ни слова. По
нятно, что, знакомясь съ строительнымъ деломъ изъ этихъ 
сочиненш, признаваемыхъ въ техническомъ отношеши авто
ритетными, мноие должны получить объ асфальте самыя 
превратныя понятая и, разумеется, не въ его пользу. 

Занимаясь съ давняго времени изучешемъ свойствъ при-
роднаго асфальта и руководствуясь сочинетемъ инженера 
Опорнаго, имевшаго возможность, въ продолжении многихъ 
летъ, хорошо ознакомиться съ этимъ матер1аломъ, въ послед-
вае же годы посвятившаго себя специально этому предмету, 
въ качестве производителя асфальтовыхъ работа въ Приви-
слянскомъ' крае, я решился, съ его еоглашя, обобщить все 
собранныя имъ и мною, въ теченш довольно продолжитель-
наго времени, сведвшя о свойствахъ природнаго асфальта и 
употребленш его при сооружешяхъ, указавъ и на те теоре-
тичесше выводы, которые могло дать настоящее соетояше 
геолога и химш. 
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Кромгв сведений относящихся къ исторш асфальта и про-
исхождетю его въ геологическомъ отношения, а также Н Б К О -

торыхъ статистшескихъ данныхъ, почерпнутьгхъ изъ различ-
ныхъ сочиненш, пользующихся известностью, все остальныя 
части лредлагаемаго сочинешя составляютъ плодъ практики 
и долголетнихъ опытовъ моихъ и инженера Спорнаго. Съ 
ними то по преимуществу я и желалъ бы ознакомить чита
телей. 

Я старался изложить избранный мною предметъ возможно 
короче и понятнее, чтобы безъ надобности не увеличивать 
объема книги. Для объяенешя же некоторыхъ заслуживаю-
щихъ особаго вниматя предметовъ и чтобы подкрепить свое 
мнете уважаемыми авторитетами, призналъ за лучшее при
ложить къ моей книге некоторыя диссертащи въ извлечение 
и переводахъ, а потому считаю не лишнимъ обратить на 
нихъ внимавае читателей, желающихъ ближе ознакомиться съ 
родомъ асфальтовыхъ работъ. 

Въ нашей и иностранной печати нередко встречаются 
различныя объяенешя объ асфальте, но это большею частью 
отрывочныя сведешя, разбросанныя по разнымъ техническимъ 
издашямъ или отчетамъ инженеровъ и строителей, а потому 
весьма естественно, что при такомъ изложены предмета не
могло обойтись безъ противоречш. Что же касается сведещй 
помещаемыхъ въ разныхъ брощюрахъ, то, разумеется, бро
шюры эти, составляя не более какъ рекламы владельцевъ 
копей, поставщиковъ асфальта, или производителей асфальто
выхъ _работъ, всего менее заслуживаютъ довер1я. 

Къ спещальнымъ сочинетямъ. объ асфальте принадле
жать: 

1) G u i d e p r a t i q n e p o u r l a f a b r i c a t i o n e t l ' a p p l i c a t i o n de 
l ' a s p h a l t e e t des M t n m e s , par Leon Malö ingenieur c iv i l . P a r i s , — 
chez Eugene Lacro ix . 

3) D e r A s p h a l t u n d s e i n e B e d e u t u n g f ü r d e n S t r a s s e n b a u 
g r o s s e n S t ä d t e , т о п D r . L . M e y n . — H a l l e . 1 8 7 2 . 

3 ) D e r A s p h a l t e u n d s e i n e A n w e n d u n g i n d e r T e c h n i k , 
mi t einem A t l a s — v o n W . Jeep Ingenieur—Weimar 1 8 7 2 . 



К.ромгв приведеннаго сочинешя французскаго инженера 
Г. Мало, въ которомъ предмета излагается преимущественно 
съ технической стороны, а также сочинешя доктора Мейна, 
разсматривающаго примкнете асфальта къ городскимъ рабо-
тамъ съ точки зрътя скорее экономической и сощальной, 
чемъ технической, все друия сочинешя представляютъ или 
только отрывки безъ всякой системы и научнаго содержашя, 
или же писанныя по заказу рекламы. 

Представляя положеше дела объ асфальтовыхъ работахъ 
въ настоящемъ современномъ его развитш, я .сочту себясчаст-
ливымъ, если трудъ мой, хотя до некоторой степени, ознако
мить читателей съ этимъ драгоценнымъ матер!аломъ и будетъ 
содействовать къ его распространению, такъ какъ открытая у 
насъ въ Россш значительныя залежи асфальта могутъ ока
зать громадную услугу во всехъ отношешяхъ, въ особенности 
въ Петербурге, где только со введешемъ въ городскихъ со-
оружетяхъ этого, ничемъ незаменимаго, матерхала и можно 
достигнуть улучшешя санитарнаго состояшя города, а следо
вательно и уменыпешя огромнаго процента смертности ота 
постоянно свирепствуюпщхъ у насъ эпидемш. 

С.-Петербургъ . 
30-го Марта 1876 года. 



сн1й составь. 

Слои, составляющее оболочку н а ш е ! земли, расположенные въ из -
в^стномъ послед овательноиъ п о р я д к е , наглядно представляютъ глазамъ 
испытателя постепенность своего образовать . В ъ числе и х ъ в ы д е л я 
ются слои, нёям$Ю1щ'е никакихъ слёдовъ органическихъ т * л ъ , каковы 
вообще твердые камня, гранита , порфиръ, базальта , известнякъ, кри-
с т а л л и ч е ш й сланецъ, кремнистый песчаникъ и т . п. , я д р у и е , в ъ к о -
торыхъ ясно видны сл*ды органическихъ существъ, напр. глинисты! 
сланецъ, м я г и й песчаникъ, пестрый известнякъ, ялъ и т . п . ; встре 
чаются наконецъ и т а т е слои, которые состоятъ исключительно изъ 
органическихъ т е л ъ . 

В ъ угольной формащи мы встречаемся преимущественно съ расте-
т я м и , изъ коихъ образовались ц'Влые слои. Слоеобравныя формащи 
(третичная, Б у р а я и Б * л а я Ю р а ) переполнены раковинами, зоофитами, 
д а ж е встречаются въ нихъ рыбы. Наконецъ въ последней наносной 
формащи находятся и млеколптаюпця. 

В ъ швкоторыхъ слояхъ эти о р г а н и ч е ш я существа довольно раз 
бросаны, какъ напр . : въ ил* , рухляк* , песчаник*—въ другихъ ц е 
лые пласты составляются, изъ однихъ органическихъ существъ, обра-
зующихъ сплошныя отложетя каменнаго угля, известняка и т . п. 

Пласты, образовавппеся исключительно изъ растенШ, принадле
жать к ъ угольной формащи и соетавляютъ исколаемыя г о р ю ч к т*ла , 
напр. : антрацита , дигннтъ , каменный и бурый уголь, наконецъ т о р ф ъ . — 
Пласты, составленные изъ существъ, дринадлежащихъ к ъ царству ж и -
вотяыхъ, совершенно отделены отъ предъидущихъ я образуюсь я л и 
особые известковые слои, я л и же смешанные съ другими слоями, к а к ъ 
это встречается въ неек*, ил* , глин* и "даже въ мягкомъ песчанике. 

1 
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О р г а н и ч е ш я тела , погребенная при образовали слоевъ внутри 
земли, подверглись химическому разложение, при которомъ, даже, можно 
сказать, проетымъ физическимъ действ!емъ, жирныя части отделились 
отъ, частей волокнистыхъ. Эти, то отдвливнияся жирныя тела , встр'Ь-
лаемыя.; внутри земли въ свободномъ состолнш, называются вообще зем-
даыми смолами или битуминозными телами ( Ы й ш е э *). 

В ъ органическихъ т'влахъ царства живт>тныхъ волокнистая ткань 
весьма сла$а, также к а к ъ во многихъ фруктахъ; оттого, всл гЬдств]е 
продолжительнаго посторонняя ДБЙСТОНЯ, едва остались следы этой 
ткани; жирныя же частицы, какъ находящаяся въ гораздо большей 
пропорщи, заняли видное место въ ряду искодаемыхъ т е л ъ . 

В ъ р а е т е т я х ъ , изъ которыхъ образовались угольные слои, волок
нистая ткань более осязательна, древеспа и пориста. Поэтому жирныя 
части проникли въ нее и соединившись съ нею составили угольные 
слои, называемые горючими тылами ( сотЬиэйЫез ) , ибо они составлены 
исключительно изъ сгораемыхъ веществъ, каковы жиръ и древесина. 

Ж и р ъ и смола, выделявшиеся изъ органическихъ т е л ъ , всдедств!е 
земной теплоты, по закону т я г о т е т я , проникали въ н н ж т е слои и 
пропитывали собою пласты способные къ пропускание В ъ слояхъ этихъ 
они или оставались, встречая подъ ними пласты непроницаемые, или 
же, наткнувшись на пласты проницаемые, полопавшееся, со щелями и 
инеюпце сообнкше съ поверхностью земли, образовали изл1яшя;—либо 
же наконецъ, проникнувъ въ пористые слои известняка, легкаго ила, 
глины и друие и нанитавъ и х ъ собою, воспроизвели такимъ образомъ 
целые битуминозные пласты. 

Н а счетъ образовашя этихъ битуминозныхъ т е л ъ , приняты р а з 
ный гипотезы; говорить о нихъ мы считаемъ излишнимъ; заметимъ 
только, что новейшею и наиболее сходною съ нашимъ убеждешемъ 
считаемъ ту, которую мы изложили. Н о мы должны упомянуть также 
еще объ одной гипотезе , т акъ какъ она долгое время была въ ходу 
во Франщи. 

Утверждали, что, вследств!е внутренней земной теплоты, покоив
шаяся въ н е д р а х ъ земли о р г а н и ч е ш я тела , подвергались медленному 
г о р е т ю , или правильнее, объугливашю безъ доступа воздуха. Вслед -
сгв1е этого жиръ , заключавплйся въ этихъ органическихъ т е л а х ъ , 
будто-бы, прошелъ чрезъ дистяллщио. Частицы жира , улетучиваясь, 
входили въ щели и поры прощщаемыхъ слоевъ и пропитывали и х ъ , 
если они состояли изъ пористыхъ частицъ, напр. известняка, или же 
собирались въ этихъ слояхъ, если въ составъ ихъ входили твердыя 

О В й ш а ш о в ш - ^ о и с т ы й , м е й к Ш . 
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непористыя частицы, к а к ъ напр. песокъ. Во всякомъ случай, не на
ходя выхода наружу, оставались въ пористыхъ слояхъ, окруженныхъ 
непроницаемыми пластами. 

Много данныхъ поддерживаете эту гипотезу; не мало однакожъ 
имеется противъ нея и в о з р а ж е т й . М н о п я изъ этихъ возражетй не
оспоримы; главнейшее то, что вей сдои, въ которыхъ до сихъ поръ 
найдены пласты я резервуары битуминозныхъ т е л ъ , расположены всегда 
иа пластахъ непроницаемыхъ, принадлежащихъ к ъ формащямъ, по боль
шей части, старее т'Ьхъ, въ которыхъ встречаются ясные следы орга-
ническихъ существъ, в ъ , особенности же животныхъ, убеждаете , что 
м н е т е гипотезы произвольно.' 

Составъ органяческаго вещества в с е х ъ битуминозныхъ т е л ъ , въ 
ютношенш к ъ свойству химическихъ элементовъ, одинъ и тотъ же (не 
итая ауи'&шчъ нрянЬаз й ) . Всяшй битумъ состоите непременно изъ 
углерода и водорода; численная же пропорция и х ъ количества та
кова, что въ каждомъ изъ этихъ углеводородныхъ соединетй ( в ъ дан-
номъ битуме можетъ быть и х ъ несколько) нропорщя углерода к ъ со
единенному съ нямъ водороду, выражается общею формулою С п Н 2 п~1""2 

т о есть, что число атомовъ водорода всегда двумя больше двойнаго 
числа атомовъ углерода. Угле-водороды въ такомъ химическомъ составе 
называются парафинами (телами слабаго сродства), общее отличитель
ное свойство которыхъ, составляете видимая индифферентность к ъ дЬй-
<?гаго самыхъ сильныхъ реактивовъ (кроме азотной и хромовой кислоте) . 

Угле-водороды битуминозныхъ т е л ъ представляются при обыкно
венной температуре въ жидкомъ состояние, начиная съ пятаго изъ 
н и х ъ , то есть заключающего въ себе 5 атомовъ углерода; в с е же 
проч1е, заключающее углерода менее, представляются въ виде газовъ. 
В ъ нихъ , по м е р * увеличения количества атомовъ углерода, под-
вижныя я летущя жидкости становятся л постепенно гуще, труднее 
улетучиваются, и наконецъ соетавляютъ т е л а отверделыя, спо-
'собныя к ъ расплавке и мoгyщiя перейти въ летучее состояте только 
при сильномъ накаливанш; тагая мы встречаемъ напр. въ обыкновен-
номъ парафине , употребляемомъ при в ы д е л к е свечей. Опрёделете это 
только теоретическое; на практике же, к а к ъ мы увидимъ' впосл*д-
«твш, нельзя столь отчетливо рассматривать этотъ вопросъ. Характеръ 
всякаго битуминознаго тела составляетъ его липкость при повышенной 
температуре. Н о липкость эта уменьшается, Съ уменьшен!емъ количе
ства заключающихся въ т е л е маслянистыхъ веществъ, или съ увеличет-
-емъ въ немъ относительная количества угля. 

В ъ природе битуминозныя тела безъ примеси весьма р е д к и . Отъ 
•степени густоты зависитъ и х ъ н а з в а т е . В ъ практике классификащя би
туминозныхъ т е л ъ следующая: 

1* 
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1) Минеральное масло или нефтъ. 
2) Горное масло или петуолей х). 
3) Минеральная смола или, малъта. 
4) Горная смола или собственно то, что мы приняли зд*сь на

зывать битумъ^ хотя все эти т'Ьла чисто битуминозная свойства и 
одного происхождетя . 

Нефть изъ числа битуминозныхъ тйлъ самое чистое, наименее гу
стое, цв'Ьтомъ походитъ на воду съ опаловымъ оттенкомъ. Бели она 
бываетъ темнее, то это происходитъ или отъ примеси постороннихъ 
т 4 л ъ , или отъ д М с т я кислорода при доступ* воздуха. Чистейшая 
нефть, оставленная на открытомъ воздух*, прннимаетъ желтоватый 
ц в * т ъ , который современемъ переходитъ въ бурый. Вполн* чистую 
нефть въ природ* встр*тить трудно, пбо по сопрпкосяовепщ съ воз-
духомъ, который легко можетъ проникать и внутрь земли, она тот-
часъ теряетъ чистоту. Источники чпст*йшей нефти находятся въ Аме
р и к * и на берегахъ Е а с т й с к а я моря. 

Петролей это, въ действительности, только сгущенная нефть. Онъ 
бываетъ обыкновенно темноватаго ц в * т а ; съ зеленоватымъ отблескомъ. 
П р и дистилдящи петролея, можно отделить отъ него. чистую нефть, и 
тогда остальныя части будутъ состоять изъ масла и осадка различ-
ныхъ твердыхъ т * л ъ , съ которыми онъ обыкновенно см*шанъ. Весьма 
много местностей на земномъ ш а р * , г д * находятся источники петро
лея; к ъ обильн*йшимъ же и наиболее разработываемымъ, принадлежать 
американеше. 

Мальта или минеральная смола 2 ) есть битуминозное т*ло , гуще 
обоихъ предъидущихъ. Она вытекаетъ обыкновенно наружу чрезъ щели 
скалъ или проницаемые слои. Цветъ ея коричневый, но бол*е прибли
жается к ъ черному. Удельный весъ ея значительно выше в*са нефти 
и петролея. Отличительное свойство ея состоитъ въ томъ, что она ни
когда не находится въ жидкомъ в и д е ; она густовата и клейка; это 
происходитъ отъ того, что она сгустилась всл*дств1е прикосновешя съ 
воздухомъ, прежде п о я в л е т я своего наружу. П р и дистиллящ'и ея, не 
получается уже нефти, а только разныя масла и осадки твердыхъ тедъ. 

Настоящая горная смола или то, что въ практике называютъ би-
тумомъ, ееть самое густое изо в с е х ъ т е л ъ битуминозная свойства, 
т а к ъ мы и будемъ ниже понимать слово битумъ 3 ) . Вышедппя когда-
то на поверхность земли массы битума подъ д*йств!емъ кислорода воз-

0 У насъ въ Р о с с ш петролеемъ называютъ очищенный керосинъ, что ни
сколько несоотв*тетвуетъ разематриваемому зд'Ьоь п е т р о д е ю . 

*) Н а з ы в а ю т ъ ее тоже гопнымъ дегтемъ ( э л а т е р и т ъ ) . 
3) Битумъ отъ латпнекаго слова Ъ Н и т е п , земная смола, и з ъ к о т о р о й въ древ

ности выделывали замазки, цементы и евфтильныя масла. 
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духа образовали въ т е ч е т е вековъ встречаемые ныне совсЬмъ сух!е-
пласты чистато битума, который химики и минералоги называютъ соб
ственно асфальтомъ. Мы же, для различ1я отъ асфальта, употребляв
шего теперь въ технике , называема его сг/тмъ битумомъ или асфалъ-
теномъ. 

Д л я лучшей характеристики битумовъ, объяснимъ еще следующее. 
Всякое выходящее изъ земли жирное вещество, по своему составу, 

более или менее свободно отъ всякихъ примесей. Чистота этого 
•состава зависитъ отъ глубины т * х ъ слоевъ, изъ которыхъ оно исте-
каетъ, и зат*мъ отъ того на сколько при истеченш своемъ оно подверглось 
действго кислорода по соприкосновении съ воздухомъ. К ъ чистеЗшимъ 
принадлежитъ нефть, которая однакожъ весьма р е д к о находится въ 
природе въ совершенно чиетомъ в и д е . Т а же нефть, если к ъ ней 
долго прикасается воздухъ, принимаете темный ц в е т е , сгущается п 
переходитъ въ петролей. Поэтому изъ слоевъ, расположенныхъ не глу
боко подъ поверхносшо земли, получается всегда такой петролей, чи
стой же нефти не получается никогда. Продолжительное оставлете пе
тролея на воздухе, или же въ земле, но при соприкосновенш съ к и -
слородомъ, превращаетъ его, посредствомъ действ!я того же кислорода 
и соответственная сгущешя, въ минеральную смолу. Если бы смола 
•эта доведена была до более значительной густоты посредствомъ отпа-
р и в а т я , то мы получили бы битумъ. 

Можете ли быть проведела граница для определения вс*хъ этихъ 
иазванШ, точно не объясняете намъ ни наука, ни практичесие 
опыты. Обыкновенно только, более темное и более густое, липкое и 
жирное тело изъ числа ископаемыхъ, называется минеральною или гор
ного смолою, самое же густое битумомъ, или, когда оно вполне сухо, 
^ухимъ бштужошъ жш асфмътекоиъ, бол4е дсидшя ж бол4е светлзго 
ц в е т а получаютъ назваше петролея; самыя же ж и д ш я и ч и с т ы я — 
н а з в а т е нефти. Эту границу густоты и липкости, характеризующихъ 
ископаемую смолу, составляетъ до сихъ поръ, какъ типъ , преимуще
ственно смола, известная въ торговле подъ н а з в а т е м ъ шведской 
смолы; во всякоиъ однако случае опредвлете этихъ границъ пока 
-произвольное. . 

Н е смотря на наше в ы р а ж е т е , что определете границъ наимено-
в а т я битуминозныхъ т*лъ до сихъ поръ произвольно, не можемъ од
накожъ оставить безъ в н и м а т я классификации, определенной знамени-
тымъ французский, ученымъ Буссенго ( В о и з з и ^ а и я . ) , который наибо
л е е трудился надъ изследоватемъ свойствъ этихъ т е л ъ . 

Отъ горной смолы, при дистиллящи въ температуре до 2 0 0 ° , от
деляются углеводороды, которые онъ относите к ъ нефти и петролею. 
П р и температуре отъ 2 0 0 ° до 2 5 0 ° отделяется известная масляни-
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стая жидкость; жидкость эту называете онъ петроленомъ (petrolen); 
она кипите при температур , в- ] -280 0 и не отвердеваете лаже при ох -
лажденш д о — 1 2 ° . Этому, должно быть, свойству и следуете приписать 
всю ценность и богатство асфальтоваго матер!ала. 

П о отдвленш этого т*ла , остается масса, которая , не смотря на 
температуру 2 5 0 ° , не улетучивается и не теряете ничего изъ своего 
в е с а . Эта остающаяся масса цветомъ темна, она тяжелее воды, хрупка 
на холоде , пркзбретаетъ упругость въ температуре 3 0 0 ° . Буссенго 
назвалъ ее „ a s p n a l t e n " , это именно та часть горной смолы, которая 
растворима в ъ спиртахъ и въ смолистыхъ маслахъ. Кроме этой об
щей классификащи, Буссенго разделяете еще петроленъ на чистый и 
темный, которые разнятся темъ , что первый растворимъ въ спир
т а х ъ , темный же н е т ъ . Этому последнему часто даютъ назваше Малъ-
тенъ (Malth6n) . 

Бее эти классификащи и наименовашя мы привели здесь потому, 
что часто можно съ ними встретиться въ сочинетяхъ , серьозно разби-
рающихъ вопросы о битуминозныхъ т * л ъ . Заметимъ однакожъ, что 
такое раздроблете н а з в а т й , безъ о з н а ч е т я определенныхъ границъ 
для каждаго (что до сихъ поръ признается невозможнымъ), становится 
безполезнымъ въ такомъ сочинети, какъ наше, цель котораго раземот-
р е т ь предметъ более въ практическому нежели теоретическомъ отно-
ш е т и . Поэтому, представляя предметъ свой сообразно вышеприведен-
нымъ началамъ, мы будемъ придерживаться следующей классификащи 
и номенклатуры: 

Все вещества жирнаго оргапическаго свойства, встречаемый в ъ 
земле, мы назовемъ битуминозными тплами. 

Д л я битуминозныхъ т е л ъ примемъ разделеше на два главныхъ 
разряда . 

I . Битуминозный земиыя ттъла собственно, то-есть жирныя ве
щества, образовавпияся изъ органическихъ т е л ъ , и находящаяся — 
или въ свободномъ состояши, напр. въ битуминозномъ песке, — или 
впитавшись въ поры другихъ ископаемыхъ т е л ъ , напр. битуминозный 
известшкъ и д р . , — или же изливаюпцяся на земную поверхность, 
к а к ъ напр. всякаго рода горная смола. 

Этотъ видъ битуминозныхъ т е л ъ — т е л ъ собственно ископаемыхъ. 
разделяется на: 

а) Жидк1я битуминозный тоъла, или такъ называемый минераль
н а я или горпыя масла, к ъ которымъ, по степени густоты и лету
чести, принадлежать: нефть, петролей и мальта. Петролей есть типт 
жидкихъ битуминозныхъ т е л ъ . 

б) Сгущенныя битуминозныя тпла, или такъ называемая горна* 
смола, к ъ каковымъ принадлежать настоящт битумъ въ жидком! 
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еще и лнпкомъ вид* , а также сухой битумъ, отверделый и смягча
ющейся при увеличенш температуры. Этотъ битумъ называютъ ми
нералоги асфальтомъ, мы же будемъ именовать его асфалътеномъ или 
сухимъ битумомъ, для различ1я отъ асфальта, такъ к а к ъ это послед
нее, н а з в а т е дано въ настоящее время въ техник* ископаемому телу , 
которое есть не что ипое, какъ известковый камень, напитанный би
тумомъ. 

В ъ разрядъ этотъ входятъ также и д р у и а составная битуминоз
ный т е л я , напр. горный воскъ и д р у п я . 

Все относящаяся к ъ этому разряду вещества представляютъ обра-
зовавппяся соединетя углерода и водорода, которые при накаливанш 
расплавляются; притомъ они растворимы вполне въ сернокисломъ 
углероде, , въ эоире и скипидаре. 

и П . Битуминозным тчъла уголънаго происхооюденгя, которыя, 
в с л е д с т е паходящагося въ нихъ з н а ч и т е л ь н а я количества чистаго угля, 
минералогически принадлежать къ группе к а м е н н а я угля, образовав
ш а я с я изъ пластовъ различныхъ исчезнувшихъ битуминозныхъ породъ, 
имегощихъ ныне измененную, или правильнее, объугленную волок-
нину. Характеристика этихъ т е л ъ заключается в ъ и х ъ неплавкости, 
дпже при усиленной температур*, и нерастворимости въ жидкостяхъ, 
поимепованиныхъ въ первой группе ископаемыхъ битуминозныхъ т е л ъ . 

В ъ природе эти тела расположены отдельными пластами, образо
вавшимися въ р а з н а я времена развитая земной коры и носятъ назва-
т я : антрацита, лигнита, каменнаго угля , б у р а я угля и торфа. 

Продукты, получаемые нскусственнымъ путемъ изъ понменованныхъ 
двухъ ископаемыхъ группъ битуминозныхъ т е л ъ , т . е. собственно би-
тумовъ и различныхъ впдовъ каменнаго угля, шгвютъ въ настоящее 
время высокое техническое зпачете ; мы разд*ляемъ ихъ на жидгая, 
иолужидюя и твердый. 

Жидтя т*ла подразд*ляются: на углеводороды легко закипаю
щ е е , — к ъ нимъ принадлежать лигроинъ или яетролейный эеиръ извле
каемый особо, легко закипаюпце части нефти, употребляемой для осв*-
щ е т я (керосинь), смолы каменнаго угля и разнаго рода масла, до
бываемый при сухой перегони,* битуминозная сланца и т . п . , — и 
углеводороды, трудно закипаюпце или густыя масла, получаемыя по 
отд*ленш нефти для о с в * щ е т я , изъ остатковъ той • же нефти или 
петролея, собираемыхъ въ Пенсильвати , Е а н а д * и Галицш, точно 
также, к а к ъ и трудно закипаюпуя маела, получаемыя при сухой пере¬
гонке торфа и дерева. 

Лолу-эюидкгя т е л а носятъ общее н а з в а т е смолъ, которыя разли
чаются соответственно источпикамъ своего происхождешя; к ъ нимъ 
причисляются: 



Каменно-угольная сырая смола, составляющая побочный продукта 
газовыхъ фабрикъ; по переделке ея, или правильнее, по освобожденш 
отъ жидкаго угле-водорода, употребляемаго въ анилиновыхъ краскахъ , 
она походитъ на смолу, извлекаемую посредствомъ сухой перегонки 
битуминознаго сланца. Химически! характеръ смолы, получаемой по
средствомъ сухой перегонки каменнаго угля или битуминознаго сланца, 
определяется тЬмъ, что въ ней находятся угле-водороды, х и м и ч е ш й 
составь коихъ выражается общею формулою C n Н 2 п — 6 . Вещество съ 
подобнымъ химическимъ составомъ мы вовсе не встречали въ биту-
махъ и поэтому, для различ1я съ бгшуминозными угле-водородами, 
называемыми парафинами, мы имеиуемъ и х ъ ароматгтескими угле
водородами. Р е з к о отличается изъ числа последннхъ древесная смо
ла, пбо ей всегда сопутствуютъ т е л а , которыхъ вовсе н е т ъ въ к а -
иенно-угодьной смоле, именно: древесная кислота, уксусная кислота и 
метиловый спиртъ. 

Твердым т е л а не получаются прямо посредствомъ сухой пе
регонки, но мы и х ъ извлекаемъ посредствомъ выпаривашя и сгуще-
ш я каждой смолы на огне , вследетв1е чего ж и д и я и летуч1я частицы 
испаряются, остатокъ же образуете плавкую массу при усиленной тем
пературе , и твердую и хрупкую на -холоде, носящую общее назва
т е пика съ напменовашемъ соответствующимъ роду смолы. Каменно
угольный смольный ппкъ имеете въ изломе, который бываетъ рако-
видный, черный ц в е т ъ съ розово-ф1алковымъ отливомъ. 

Любопытную диссертацш о свойстве и химическомъ составе би
тума разнаго рода, написанную г . Bep'rie, главнымъ горнымъ ннжене-
ромъ во Францш, и напечатанную въ сочинении „ A n n a l e s des mines", 
мы поместили въ конце нашей книги подъ № 1. 

Г Л А В А I I . 

Битуминозные слои въ геологическомъ и географическомъ 
отношентхъ. 

Слои битума и асфальта расположены обыкновенно въ незначи-
тельномъ между собою разстоянш, или яснее сказать, где находится ас 
фальта въ в и д е известняка, напитаннаго битумомъ, тамъ но большей части 
встречаются и друие слои, напр. глины и песку, тоже напитанные 
{жтумомъ. Эти услов1я соседства, однакожъ, не относятся к ъ другимъ-
битуминознымъ теламъ, потому что во мпогихъ местностяхъ, где на-
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ходятся обильные ключи петролея и нефти, совс'Ъагь не бываетъ пла-
стовъ битума.. Н е к о т о р а я провинщи Америки, изобилуя нефтью и пе-
тролеемъ, вовсе не им'вютъ естественнахъ асфальтовъ и битумовъ. Есть 
далее и т а т я местности, где при весьма обияьныхъ пространствахъ 
битума, недостаетъ асфальтовъ; но гдЬ находятся асфальта, тамъ 
обыкновенно вблизи долженъ находиться и битумъ. 

Битумъ бываетъ или въ сухомъ отвердЬломъ в и д е , и находится 
тогда обыкновенно на поверхности земли, а также у береговъ морей 
и озеръ ,—или въ чистомъ жидкомъ в и д е , въ котловинахъ и ущель-
яхъ разнаго рода сланца, либо некоторыхъ родовъ песчаника, — или 
же наконецъ, что случается чаще всего, битумомъ пропитаны слои 
легкой глины и песку. 

Битумъ въ сухомъ состоянии находится чаще всего на востоке у 
береговъ изеохшихъ соляныхъ озеръ, у береговъ М е р т в а я моря, в ъ 
ущельяхъ Кавказскихъ горъ и др . Весьма^вероятно, что опъ нахо
дится еще во ТЙПОГИХЪ иеизвестнахъ намъ местностяхъ, где или не име-
ютъ до н а с т о я щ а я времени пунктовъ т о р г о в а я сбыта по недостатку сооб-
щешй, или же просто не знаютъ о пользе применешя этого ве
щества к ъ работамъ. 

К ъ важнейшимъ пластамъ, продукты коихъ наиболее распростра
нены въ промышленности, принадлежитъ лежании при устье р . Ори
ноко на острове св. Троицы и даюицй сухой битумъ известный подъ 
я а з в а т е м ъ Тринидадъ. Главная площадь э т о я пласта, шаговъ въ ты
сячу длиною и около двухсотъ шириною, тянется въ вид* плотины 
или оплота, и выдается въ море. Все прибрежное пространство по-
к р а т о въ этомъ месте весьма толстымъ слоемъ битума и представ
ляется въ в и д е чернаго пятна среди роскошнейшей растительности. 
Издали оно кажется озеромъ съ совершенно гладкой, зеркальной по
верхностью. В е р х т й слой этого пласта представляетъ твердую кору, 
по снятш которой обнаруживается масса более мягкая и образовав
шееся въ ней углублеше вскоре наполняется л о д к и м ъ петролеевгь. В ъ 
.жаркое время в е р х т й слой размягчается на глубину одного, фута; 
тогда место это становится непроходимымъ. По некоторьшъ призна
к а м и мозшо полагать, что на известной -глубине подъ битумомъ д е й 
ствительно находится вода, на которой вся масса битума плаваетъ. 
Возвышенности вокругъ озера доказываютъ несомненные следы вулка-
ническихъ нзвержешй, а въ разеелинахъ и углублетяхъ почвы попа
дается жидгай битумъ. 

Теперь озеро это, по поводу своихъ залежей битума, перешло въ 
собственность Ангайской Комнапш, владеющей вместе съ темъ копями 
асфальта въ Лиммере и Форволь (Limmer , Yorwohl) вблизи Гановера. 
.Въ этомъ битуме бываетъ обыкновенно отъ 20 до 2 5 % з е м л и с т ы х ъ частей. 
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галъ • Съ н е к о т о р а я времени сталъ распространяться въ торговле и 
техник* сухой битумъ изъ пласта на остров* К у б * . В ъ торговле, 
называется онъ Мексикансжмъ или же „ C h a p a p o t e " . В ъ действи
тельности копи этого битума находятся на острове К у б е близь Г а 
ваны. В ъ этомъ битум* бываетъ обыкновенно отъ 27 до 3 5 % гли-
нистыхъ и землистыхъ частей. 

Кубсюй битумъ представляетъ т*ло весьма хрупкое, съ крупно-
раковиднымъ чернаго ц в е т а изломомъ, отличается рёзкимъ смолистымъ 
запахомъ. П р и умеренномъ нагреваши становится мягкимъ, въ кипя
щей воде плавится и вскипаетъ въ виде пены. 

Кроме этихъ двухъ, есть еще, к а к ъ мы сказали, много копей су-
хаго битума на востоке, но и з в е с и я о нихъ мы имеемъ более по 
торговымъ с в е д е ш я м ъ , нежели изъ научныхъ изследовашй. 

Между прочимъ, по Кланроту, существуютъ значитольныя копи 
изсохшихъ битумовъ въ А л б а т и близь гор. Авлона. У береговъ Мёрт-
ваго моря, отор.вавшись ото дна, в с л е д с г а е * з е ы е т р я с е ш я , плаваютъ 
болышя массы сухихъ битумовъ, о которыхъ говорятъ гречесгае и 
римсюе писатели, и даже упоминается при описанш гг . Содома и Го -
моры. В с * эти описашя подтверждены также и путешествовавшими 
тамъ американскими натуралистами. К ъ чист*йшпмъ и найболее су-
химъ пластамъ битума, принадлежать болышя копи, част!ю въ Остъ-
И н д ш , частпо же въ Алеппо, произведетя коихъ мы получаемъ чрезъ 
Тр1естъ. 

В с е эти виды битума, не смотря на свою чистоту, не распростра
нены значительно въ торговле, к а к ъ по высокой цене матер1ала, 
в с л е д с ш е издержекъ по перевозке, такъ и но своей хрупкости. В о 
обще весь этотъ битумъ, доставляемый съ востока и известный до 
ныне -въ торговле подъ назватемъ еврейской смолы (Judenpech), при
меняется лишь къ выд*лк* изв*стнаго рода лака, а также идетъ н а 
цриготовлете гудроновъ г ) . 

Жидкгй или правильнее текучш, лшкгй битумъ распространенъ 
гораздо значительнее. Н о н е т ъ с о м н * т я , что существуете много ис-
точниковъ битума, о которыхъ мы еще и не знаемъ и которые не р а з -
работываются по недостатку торговыхъ сношенй. 

Ол*дуете намъ указать важн*йш1е изъ источниковъ битума, бол*е 
изв*стные въ торговле, или же заслуживаюнце особенная внилашя . 

Во Фравщи, г д е въ нов*йпия времена асфальта нашелъ обшир
ное п р и м * н е т е , разработывалось до сихъ поръ наиболее битуминоз
ныхъ залежей. К ъ обильн*йшимъ принадлелитъ копи въ провинщи 
Овернь (Auvergne). Вся м*стность между ц*пыо возвышенностей Домъ 

О 0 гудронахъ будетъ говорено въ следующей глав*. 
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(Dômes)  и рекою Амк (A l l i e r ) , называемая Жиманъ (Limagne), .пе
ресечена битуминозными жилами известняка и песку. Всякаго вида 
битумъ, происходящей оттуда, какъ въ глыбахъ,' такъ и тонкихъ пла-
стинкахъ, резко отличается отъ другихъ розовымъ цвътомъ. П р и на-
гр*ваши онъ им'Ьетъ мышьяковый запахъ чеснока. Поэтому-то гео
логи и причисляютъ его къ нородамъ вулканическая происхождетя . 

Однимъ изъ изв'Бстн'вйшихъ и весьма обильныхъ источпиковъ би
тума, считается Фонтенъ-де-Пуа (Fontains-de-Poix). Местность эта 
находится на дорог* изъ Понъ-дю-ПГато (Pout-du-Ohateau) вя> Клер-
мопъ. З д е с ь битумъ вытекаетъ просто изъ ущелья скалы и такъ 
обильно, что въ т е ч е т е сутокъ получается около тысячи фунтовъ чи
с т а я битума. Особенная в н и м а т я заслуживаетъ то, что битума этого 
л'Ьтомъ вытекаетъ гораздо более, нежели зимою. 

Н а свверъ отъ Фонтенъ-де-Пуа въ р а з с т о я т и около трехъ верстъ, 
среди -равнины находится скала известковая свойства, возвышающаяся 
на несколько десятковъ сажень и называемая Малетщт (Malintra t ) . 
И з ъ трещины этой скалы вытекаетъ весьма чистый битумъ. 

В ъ предместь* города Клермона, называемомъ Chainalières,  нахо
дится котловина, глубиною около 10 футовъ, наполненная крупнымъ 
кварцовымъ пескомъ. Песокъ этотъ напитанъ битумомъ весьма хоро
ш а я свойства; количество его составляете отъ 6 до 8°/о въ отноше
ние к ъ объему. 

К ъ северу отъ того же города Клермона, въ разстоянш 8 — 9 
верстъ, встречаются разсеянные местами пласты битуминозная песку, 
называемые иа месте l a i s s â t . Н е смотря на то, что въ песке этомъ 
имеется отъ 12 до 13% битума, его мало ц е н я т ъ , т акъ какъ въ 
немъ заключается некоторое количество глинозема. 

Почти т * же свойства и услов1я имеютъ битуминозныя песочныя 
о б р а з о в а т ь , известный подъ назвашемъ, Coeur, лежашдя въ двухъ вер-
стахъ к ъ востоку отъ станцш железной дороги Grerzat, а также вблизи 
г . Р к ш ъ , въ разстоянш одной версты отъ котораго находится лужокъ, 
называемый Macholles, заключающей въ себе болото, пропитанное би
тумомъ и составляющее смесь растительной земли и песку. Оно такъ 
напитано битумомъ, что во всей его массе считается до 25% ч и с т а я , 
битума. Н е смотря на такое изобилв: и этотъ битумъ мало ц е н и т с я ' 
по поводу своего разжиженнаго состава и значительная количества 
масла. Онъ однакожъ оказывается полезнымъ при заготовке гудроновъ, 
выдедываемыхъ изъ с у х а я битума. 

П о обеимъ сторонамъ Роны, на пространстве между Parc и Se-
yssel, въ департаменте de l ' A i n , находятся значительный песочныя 
образовашя, наполненный битумомъ и принадлежаппя к ъ третичной 
формащи. Свойство этого битума такое же, какъ и напитавшаго тамъ 
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слои известняка. Х о т я въ песке этомт. не много битума, отъ 5 до, 
6%, однакожъ онъ. причисляется к ъ лучшимъ. 

Вблизи Dax , въ департамент* des L a n d e s , были въ недавнее 
еще время весьма обильная образоватя битуминознаго песку, йзв'Ьст-
ныя подъ назвашемъ B a s t e n n e s . В ъ нихъ находилось отъ 6 до 12% 
чистаго битума въ отношети къ объему. Матер1алъ изъ этого источ
ника считается самымъ лучшимъ. Ш с к о л ь к о л*тъ тому назадъ онъ 
вполне исчерпанъ. Битумъ, обращающиеся въ настоящее время въ тор
говле подъ этимъ известнымъ назватемъ и получаемый изъ Б а ш н ы , 
происходить, безъ с о м п е т я , изъ другихъ источниковъ. 

В ъ Г е р м а т и вообще весьма много битумическнхъ ключей и обра-
з о в а т й , изъ нихъ мы перечислимъ те, продукты которыхъ известны 
въ торговле и применимы къ т е х н и ч е с к и й работамъ. 

В ъ Б а в а р ш , у подошвы горы T e g e r n s e e , вытекаетъ битумиче-
ская влага, известная въ торговле подъ н а з в а т е м ъ Q u i r i n u e O e l . 

В ъ Эльзасе встречаются песочныя о б р а з о в а т я въ третичной фор
м а м и и сходный съ теми, которыя находятся вблизи Роны; они сильно 
напитаны битумомъ. Е ъ обильнейшимъ принадлежать ключи; L o b s a n n , 
B e e h e l b r u n n и S c h w a b w e i l e r . Вообще битумъ въ этой провинцш 
разработывается уже слишкомъ полтора столетия. 

В ъ Гессенскихъ земляхъ, существуютъ битуминозная образоватя 
въ Эйтерфелъдп, вблизи гор. Фульды, и B e i c h a r t s h a u s e n , близь 
Дармштадта . 

Въ Врауншвейге известны источники: P e i n e , Б е г den," E d e 
m i s s e n , Oedesee, H ä n i g s e n , W i e z e и S . t e i n f o r d e . Во в с е х ъ 
этихъ местностяхъ собнраютъ битумъ въ отверсияхъ въ роде нашихъ 
обыкновенныхъ колодцевъ. Богатство такихъ ключей -не одинаково и 
изменяется даже въ одной и той же местности, к а к ъ по количе
ству, такъ и качеству. 

В ъ Дитмарской провинцш вблизи Г а й д н существуетъ весьма обиль
ный ключъ, подъ н а з в а т е м ъ H ö l l e . В ъ отверстш, пробуравленномъ 
въ меловомъ пласте , глубиною около 1,000 футовъ, собирается би
тумъ. Местными горными инженерами определено, что одно это отвер-
ci ie можетъ доставить слишкомъ 250 мшшоновъ центнеровъ чистаго 
битума. 

В ъ Гановере , въ Линебургской равнине , песочный слой, около 20 
футовъ глубиною, пробить по местамъ отверсиями въ в и д е колодцевъ, 
въ которыхъ хобирается битумъ. Изобилхе и . чистота этихъ битумовъ, 
почти везде одинаковы. 

Вотъ главные источники, изъ коихъ получается битумъ, известный 
в ъ торговле и промышленности Средней Европы, но, безъ сомнешя, есть 
еще много другихъ местностей, изобилующихъ битумическимъ MaTepia-
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ломъ. Б е л и они неизвестны, то происходить это или оттого, что мало 
и х ъ разработываютъ, или же потому, что тамъ н*тъ хорошихъ 
средствъ сообщешя, а т*мъ самымъ и удобства сбыта. К ъ . т а к и н ъ 
между прочимъ принадлежать:, достаточно теперь известный, образова
т я весьма мелкаго песку въ Pena S e r r a d a въ Испаши, въ провин
ц ш Виттор1я, у дороги ведущей въ. Лёграно. В ъ нихъ такое изобшпе 
битума, что они причисляются к ъ богатейшимъ изъ изследованиыхъ 
до ныне въ Е в р о п е ; по, п о ' недостатку удобнаго сообщешя, они мало 
разработываются и почти неизвестны в ъ торговле. 

Таше же или подобные слои битума существуютъ вблизи асфаль-
товыхъ копей в ъ Moestu, также въ И с п а т и , въ 15 верстахъ к ъ вос
току отъ города Витторш. 

Судя по образовашямъ. формацш Карпатскихъ горъ . въ нихъ, безъ 
сомнешя, находятся богатые битуминозные слои, но до сихъ поръ они 
не разработывались въ значительномъ р а з м е р е . Н а м ъ самимъ прихо
дилось в и д е т ь , въ восточной отрасли Карпатскихъ горъ, много биту-
мическихъ изл1яшй в ъ , формацш сланца, именно въ окрестностяхъ Жос-
мача Станиславскаго округа, вблизи г . Коломыя. Собираемый тамъ битумъ 
употребляется местными горцами. для смазки, для освещевая и отопле-
т я жилищъ, но никуда не отпускается, по недостатку сообщешя. ,. 

В ъ Альпахъ , вблизи деревни F o r e a l g m é r ,  находится также 
битумическШ ключъ, весьма обильный, но вовсе неразработываемый по 
поводу неудобнаго местоположешя въ очень глубокомъ о в р а г е . 

В ъ Придунайскихъ Княжествахъ и въ Турцш должны также на
ходиться породы битума; но, по недостатку сообщешя, а быть можетъ 
и по незнанш употреблешя, въ этихъ странахъ до н а с т о я щ а я времени 
не лриступлено к ъ разработке битума. 

В ъ Россш, по берегамъ Волги, в ъ Тетюшахъ, Казанской губерши, 
находится в ъ гипс* и мергеле битумическое темнобурое вещество съ 
раковиднымъ изломомъ, х и м и ч е ш я свойства котораго пока неопреде-
лены; на К а в к а з е имеются источники битума, которымъ пропитана мест
ность и который въ сыромъ в и д е въ смёшенш съ землею употребляется 
на л е с т е для к р ь ш я крышъ подъ н а з в а т е м ъ Кира . Н о к ъ в ы д е л к е 
чистаго битума пока еще нигде не приступлено. 



Г Л А В А I I I . 

Монография битума, разработка и очистка. 

Мы сказали, что б и т у м и ч е ш я весьма редко существуют^ въ п р и 
род/в т е л а въ совершенно чистомъ состояши. Они всегда более или 
мен^е см'Ьшаны съ посторонними веществами, правильнее выразиться: 
бываготъ разные пласты земли, напитанные битумомъ, получаюпце от
того различныя назващя. 

Напитанные битумомъ слои известняка называются технически 
асфалътомъ, сланца же или глинозема — битуминознымъ сланцемъ 
(schistes bitumineux). 

Различныя песочныя пространства, напитанныя битумомъ, носятъ 
н а з в а т е битуаинознаго песку (molasses butimineuses) или, однимъ сло-
вомъ, molasses. 

Кроме перечисленныхъ, бываетъ еще битумъ, вытекаюпцй изъ раз -
щелинъ скалъ въ настоящее время, или изливппйся въ незапамятный 
времена въ разныя котловины и вполне высохнпй. Битумъ этого рода 
носитъ н а з в а т е обыкновенно по местности, въ которой находится; ми
нералоги называютъ его общимъ именемъ асфальта, въ то время к а к ъ въ 
промышленности подъ наименовашемъ асфальта разумеютъ д р у и я 
вещества. Битумъ высохппй въ пластахъ на земле известенъ еще подъ 
общимъ назватемъ сухаго битума. 

Если какое - нибудь изъ битумипозныхъ т е л ъ , по раздроблети 
его на мелгая частицы или въ порошокъ, будетъ смешано съ эфиромъ, 
терпентиномъ или сернокислыыъ углеродомъ (le sulfure de carbone), то 
битумъ отделится вполне отъ вещества, съ коимъ онъ соединенъ, и 
растворится въ жидкости на него действующей. Если же эта жид
кость будетъ устранена или она сама собой испарится, то останется 
однообразное тело , составляющее именно чистый битумъ. 

Чистый битумъ долженъ иметь черный матовый ц в е т ъ , съ н е к о -
торымъ розовымъ отливомъ, который темъ явственнее, чемъ тоньше 
его пластинки (разумеется въ мягкомъ виде ) ; кусокъ же его, отко
лотый при низкой температуре представляетъ раковидный изломъ и ц в е -
томъ тоже черенъ, но съ розовымъ или фiaлкo-poзoвымъ отливомъ. 
Битумъ безъ раковидныхъ слоевъ въ изломе, но более зернистый съ 
прямыми стенками, безъ всякаго с о м н е т я , или поддельный, или дур-
наго качества. , 

Удельный весъ чистаго битума составляете отъ 1,025 до 1,07. 
В е с ь одного кубическаго фута отъ 1,78 до 1,85 пудъ. 

Онъ отвердеваетъ только при температуре—10°, тогда его можно 
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колоть. Д о + 2 0 0 ; битумъ упругъ я э л а с т и ч е н ; д о + 4 0 ° , онъ мягокъ, 
на подойе т е с т а , хотя еще не вполне лишается упругости, которую 
легко опять прюбретаетъ , при п о н и ж е т и температуры; — свыше же 
- | - 4 :0 0 , совсЬмъ размягчается. П р и температур* же-{ -50° , переходить 
въ жидкое состоите. 

Битумъ имеете свойственный ему прхятный, ароматически! запахъ , 
усиливающейся по мере повышешя температуры. Х о т я занахъ битума 
свойственъ лишь ему одному, характеристиченъ и одинаковъ, в с т р е 
чаются однакожъ виды, съ резко выдающимися оттенками. В с я 
кому, имеющему, хоть какой нибудь опытъ по этому предмету, легко 
узнать по запаху настоящш горный битумъ и отличить его отъ про-
дуктовъ изъ газовой или древесной смолы,—запахъ которыхъ причи-
няетъ 'при вдыхаши кашель; в д ы х а т е же битумическаго пара (разу
меется въ умеренномъ количестве) никогда не вызываете кашля, даже 
улицъ, имеющихъ не сэвсемъ к р е п ю я легк!я. Некоторые виды горнаго 
битума, а именно образовавшееся въ вулканическихъ формащяхъ, име-
ютъ иногда запахъ чеснока, что, надобно полагать, происходите отъ 
заключающихся въ нихъ частицъ мышьяка. Весьма редко встречается 
въ битуме запахъ серы. 

П р и употреблении естественнаго асфальта въ работахъ , битумъ 
нообходимъ для расплавки асфальта и заготовлетя асфальтовой массы. 
Онъ составляетъ самое сильное соединеше твердыхъ частицъ известняка, 
входящихъ въ составъ асфальта. Поэтому должно обращать особен
ное в н и м а т е на качество и чистоту битума. Отъ доброкачественности 
битума" зависите и качество асфальтовой массы. 

П р и обсуждеши доброкачественности битума, не следуете никогда 
полагаться на одни только х и м и ч е ш е опыты, ибо такимъ образомъ 
мы можемъ т л й т и к ъ неверному результату; особенное в н и м а т е должно 
быть обращено на физическёя свойства, именно на липкость, упру
гость и трудную или легкую плавку; отличить достоинство этихъ 
свойствъ помогаете' опытность; теоретически же невозможно опреде
лить съ достаточною точностно т е х ъ условёй, которыми определяется 
достоинство битума. 

Вообще, следуете обращать тщательное внимате на то, не пере-
жегаанъ ли битумъ съ глиною, ибо этотъ видъ его самый худшей. 
Оттого битумъ, добываемый въ песочныхъ или известковыхъ образова-
ш я х ъ , причисляется къ лучшимъ; битумъ же, получаемый изъ образо
ваний сланца, а темъ более смешанный съ глиною, считается менее 
полезнымъ. 

Битуминозный песокъ, к а к ъ мы уже сказали, находится по боль
шей части вблизи асфальтовыхъ пластовъ и заключаете въ себе 
•обыкновенно отъ 5 до 1 2 ° / о битума; м е н ы т й же проценте, венокры-
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ваетъ издержекъ разработки. Составными частями этого песку быва-
ютъ кварцъ , известь и кремнеземъ. ЗагЬмъ мы видимъ, что въ есте-
ственномъ состоя1пи битумъ почти всегда см'Ьшанъ съ другими веще
ствами, а такъ к а к ъ для асфальтовыхъ работъ -требуется битумъ со
всЬмъ чистый, то для устранешя лишнихъ частицъ и для очистки, 
применяются различные способы, изъ коихъ мы нредставимъ ЗДЕСЬ 

наиболее распространившееся и признанные полезнейшими. 
Д л я отделешя битума отъ песку или правильнее для извлечешя 

его оттуда, следуетъ битумъ раздробить и бросить кусками въ ко 
телъ, наполненный горячею водой. П р и достижение температуры, 1 0 0 ° С, 
то есть когда вода всешпитъ, нужно смесь эту постояпно перемеши
вать , после чего битуличесеия частицы отделятся отъ твердыхъ, земля-
ныхъ частей, именно, битумъ поднимется на верхъ, твердыя лее части 
сядутъ на дно котла. Наконецъ, • успокоившаяся вода, напитанная би^ 
тумомъ соберется и тоже отделится. Полученная такимъ образомъ 
битумическая масса, посредствомъ постепеннаго н а г р е в а ш я и выпари-
ванея до пужной густоты, лишившись водянаго пара и другихъ жир-
ныхъ более детучихъ частицъ, доставить намъ чистый битумъ желае
мой густоты. 

Способъ этотъ, известный и применяемый съ давнихъ уже поръ, 
весьма распространенный еще и по н ы н е , — п е вполне праеетиченъ, ибо 
обходится дорого, не извлекаетъ всего битума и оставляетъ притомъ 
въ битуме не мало землистьехъ частей. В ъ виду этихъ неудобствъ, 
старались его заменить другимъ, более выгоднымъ способомъ. В ъ 
числе прочихъ, въ недавнее время, сильно распространился следующей 
способъ. 

Известно , что битумъ подъ действе"емъ эеира, терпентина или сер-
нистаго углерода очень скоро и вполне растворяется. Употреблеше для 
этой цели эвирнаго масла обходилось бы слишкомъ дорого,' терпен-
тинъ, тоже не дешевый предмета и представляетъ еще то неудобство, 
что ослабляетъ доброкачественность битума, поэтому применяеотъ те
перь к ъ извлеченею битума сернистый углеродъ. 

Н а раздробленное битуминозное вещество наливается столько уголь
ной сернокислоты, сколько нужно для покрытая этою жидкостею всего 
количества битума и тщательно размешиваютъ. П о прошествие неешто-
раго времени, весь битумъ долженъ раствориться въ этой жидкости; за-
т е м ъ смесь на известное время оставляеотъ спокойно и сливаютъ потомъ 
жидкость въ другой сосудъ. Этимъ способомъ растворенный битумъ со
вершенно отделяется отъ землистыхъ частей. 

Отделенную жидееость впускаютъ по ешглямъ, чрезъ отверспе въ 
еерышке, въ вертикальный цилиндръ, нагреваемый паромъ и гермети
чески закрытый. В ъ верхней части цилиндра съ одной стороны, подъ 



крышкою, находится отверстае, к ъ которому прикреплена спиральная 
труба, имеющая сообщеше съ холодильником^. 

Сернистый углеродъ битуминозной жидкости впускаемой въ ци-
.линдръ, въ которомъ поддерживается постоянно температура + 4 8 ° С, 
улетучивается и переходить чрезъ упомянутую трубу въ холодильный 
•снарядъ, въ которомъ тотчасъ сгущается; чистый же битумъ остает
с я въ цилиндр*. Собранный такимъ образомъ сернистый углеродъ, .по 
очистк* его посредствомъ дистиллящи, можетъ быть вновь употребляемъ 
д л я той же цели ; битумъ же вынимается изъ цилиндра. А такъ 
к а к ъ въ это время оиъ бываетъ обыкновенно слигакомъ жидокъ, то 
его нодвергаютъ еще выпаривашю въ обыкновепныхъ котлахъ до тре
буемой густоты. 

Х о т я этотъ способъ получешя битума вполне ращоналенъ и, безъ 
всякаго с о м п Ь т я , отдЬляетъ самымъ точнымъ образомъ все биту-
жичесшя частицы, доставляя ч и с т е й ш й матер1алъ и сберегая при томъ 
топливо, однакожъ вследств1е значительныхъ издержекъ, на обзаведе
т е ' и устройство завода, на практике онъ не принять повсеместно. 
Е а к ъ на одну изъ причинъ медленнаго распространешя этого способа 
агавлечешя битума указываюсь на то, что, при прежнемъ способе из-
влечешя его посредствомъ горячей воды, въ получаеномъ битуме хотя 
оставалось некоторое количество мелкаго песку (отъ 3 до 372%), но 
•это не могло быть признано существеннымъ недостаткомъ, такъ к а к ъ при 
большей части работъ необходимо бываетъ к ъ асфальтовой массе д о 
бавлять еще песокъ. Стоить только уменьшить добавку песку к ъ ас
фальтовой массе на тотъ процентъ, который находится въ битуме, и 
асфальтовая масса не. лишится своихъ -достоинствъ. 

Мы увидимъ ниже, что битумъ служить при асфальтовыхъ рабо-
т а х ъ для растворешя комьевъ плавленнаго асфальта. Ископаемый, би
тумъ , по очистке и сгущены его до известной степени, составляетъ, 
несомненно, одинъ изъ лучгаихъ матер1аловъ для подобной цели; но такъ 
какъ пересылка этого матерёала, въ сыромъ в и д е , въ отдаленный мест
ности влечетъ за собою неудобства и издержки, то, во многихъ слу-
•чаяхъ, битумъ, полученный вышеуказаннымъ способомъ, заменяется 
здзвлекаемымъ изъ т ё х ъ сухпхъ битумовъ, о которыхъ мы говорили. 

Известнейпий въ торговле сухой битумъ доставляется, какъ мы 
•сказали, съ острова Св. Троицы, подъ назвашемъ T r i n i d a d и съ 
острова Кубы подъ назвашемъ C h a p a p o t e или же мексиканские 
асфалътъ. Оба эти вида битума, находясь на поверхности земли и 
отвердевая на открытомъ воздухе, заключаютъ въ себе, въ сыромъ 
в и д е , значительное количество наносной земли, остатковъ разныхъ ра -
«стешй и органическихъ т е л ъ , нанесенныхъ ветромъ на эту, когда-то 

2 
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липкую, массу. В ъ сыромъ в и д * cyxie битумы имазютъ темно-коричне
вый ц в е т а съ сЬроватымъ отливомъ, изломъ же землянаго свойства.. 

Прежде употреблешя котораго либо изъ этихъ видовъ битума при 
асфальтовыхъ ра^отахъ необходимо также очистить его отъ посторон-
нихъ частицъ, въ особенности же отъ излишка воды и земли, для чего 
нужно его совершенно растворить. Удобнее всего онъ растворимъ въ , 
тяжелыхъ маслахъ, извлекаемыхъ при двойной перегонка} сланцовыхъ 
битумовъ, или же въ другихъ, получаемыхъ изъ разнаго рода горной 
смолы. 

Котелъ наполняется масломъ, въ пропорцш отъ */з ДО *Д частей по 
количеству предполагаемая к ъ очисткё сухаго битума, и нагревается 
д о + 1 2 0 ° . Когда масло достигаетъ этой температуры, въ котелъ бро-
саютъ кусками сухой битумъ. Нужно наблюдать при этомъ, чтобы куски 
битума бросались постепенно, а не всв вместе , для и з б е ж а ш я охлаж
дения масла; каждое новое количество битума добавляется только после 
совершенной расплавки предъидущаго. П о наполненш всего котла, тем
пература усиливается и смесь закипаетъ. Вследствёе испарешя, при 
ШЛЕВШИ, водянаго пара и угольнаго газа , "заключающаяся въ части-
цахъ наносныхъ органическихъ веществъ, вся масса начинаетъ сильно 
пениться и волноваться; тогда п е н а эта, какъ можно скорее, соби
рается и устраняется. Чтобы во время кипячешя обезпечить себя про-
тивъ изМяшя массы, поверхъ котла устраивается обыкновенно вокругъ 
краевъ его родъ. воротника. 

Кипеше . поддерживается безпрерывно до т е х ъ поръ, пока смесь 
не перестанетъ волноваться и пениться , что продолжается обыкновенно 
отъ 7 до 8 часовъ; когда же к и п е т е станетъ спокойнымъ — огонь 
поддерживать не нужно. П о истечение н е к о т о р а я времени, землистыя 
части, находившаяся въ сухомъ битуме, опускаются внизъ, а жидкость,, 
находящаяся на верху, собирается и чрезъ густое решето вливается в ъ 
бочки, где окончательно застываетъ. 

П р и этой работе средней: результатъ можно определить еледуео-
щимъ образомъ. Поместивъ въ котле 1 ,800 фунтовъ сухаго битума и 
6 0 0 фунт, масла, получается 1 ,600 ф. чистаго битума; въ сгущеши 
находится отъ 180 . до 1 9 0 ф. землистыхъ частей; остальное количе
ство, т . е. отъ 5 5 0 до 5 6 0 фунт, улетучивается въ виде водянаго 
пара и легкаго масла разнаго рода. 

Приготовленный такимъ образомъ и очищенный битум 
въ торговле подъ общимъ назвашемъ é p u r é . 

Находясь въ бочкахъ и простывъ, битумъ скоро отв« 
можетъ быть х р а н и т ь въ сухомъ в и д е при обыкновенной 

П р и употребление é p u r é ,  въ асфальтовыхъ работахъ, 
решя въ немъ п л а в л е н н а я асфальта, онъ опять плавится въ какомъ^ 

:ъ известенъ 

фдеваетъ 
температуре 

для раство 

: 
рф: 
'ВО-
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либо тяжеломъ масл* и , после продолжительнаго к и п я ч е т я , обыкно
венно въ течете 6-те часовъ, получается изъ него битумъ, мягшй 
п р и нормальной температуре, в ъ которомъ весьма удобно растворяется 
плавленный асфальта. Заготовленный такимъ образомъ битумъ полу
чаете , въ торговле и техническомъ применение: своемъ к ъ работамъ, 
назваше гудрона. 

Г Л А В А Г У , 

Асфальтовый образована въ геологическомъ и географическомъ 
отношешяхъ. 

Асфальта , разсматриваемый съ технической точки з р е т я , есть из -
вестнякъ, напитанный битуможъ. Битумъ , входяпцй въ составъ асфальта, 
имеетъ те же свойства, что и битумъ, которымъ переполнены слои песку, 
сланца или песчаника; но соединеше и х ъ , в ъ разныхъ случаяхъ, далеко 
не одинаково. ГГесочпыя зерна, имея известную видимую величину, обык
новенно тверды, кремнистаго и кварцеваго свойства, и потому они, такъ 
сказать , к а к ъ бы обтягиваются битумическою массою, которая, посред-
ствомъ теплоты и воды, можетъ быть отъ нихъ отделена; въ соедине-
т я х ъ же битума съ извеетнякомъ, составленнымъ изъ весьма мелкихъ 
частицъ, соединетя эти столь компактны, что, можно сказать , они 
тождественны съ химическими; поэтому механическое и х ъ разъедине-
т е почти не возможно. Такое соединете известняка съ битумомъ, 
исполненное р у к о ю ' п р и р о д ы , образуя асфальта , двлаетъ его темъ бо- ' 
лее драгоценнымъ матерёаломъ, что его невозможно создать искус
ственными путями. 

Н е во всехъ . местностяхъ асфальтъ находится в ъ однихъ и т е х ъ 
же пластахъ, и составъ его не везде одинаковъ. Лучппй образецъ и, 
такъ сказать, типъ в с е х ъ асфальтовъ, представляетъ асфальтъ изъ ко
пей У а Ь й е - Т т а т е г з в ъ Нёшательскомъ кантон* въ Ш в е й ц а р ш , въ 
составъ котораго входитъ мелкщ нзвестнякъ неокомской формащи. 

В ъ ввузве! и соседнихъ копяхъ У о 1 а ^ и СдатагосЬе, нзвестнякъ, 
входящей въ составъ асфальта, принадлежитъ к ъ белой или верхней 
Юрской формащи. 

В ъ Тироле , у Зеефельда, и во многихъ другихъ местностяхъ плас
ты асфальта образовались въ известняке ДЕейясовой формащи. 

В ъ Ь о Ь з а д , въ Эльзасе, асфальта образовался на, т а к ъ назы
ваемому известняке пресныхъ водъ, третичной формации 

2* 



— 20 — 

Н а Далматскомъ остров* Брацца, известнякъ, составляюmiiî  осно-
в а т е асфальта имеете желто-белый цвета Юрской формащи; доломи-
тичесше х ) его пласты достигаютъ 12 футовъ толщины, заключая в ъ 
себе до 7°/° битума; вслгвдств1е чего матереалъ этотъ, какъ крупно 
зернистый и содержаний мало битума, весьма хрупокъ. 

В ъ Лиммер-Ь, близь Гаповера, въ асфальт* находится нзвестнякъ 
Дтереоцеиовой2) формащи, составляющей отрасль Епммериджъ 3 ) , 
Юрской формащи. 

Неподалеку отъ Лиммера, въ княжеств* Браупшвейгскомъ, вблизи 
Гольцена, находится асфальтъ, заключающей въ себ* известнякъ верх-
няго слоя Юрской формащи, изв*стиый подъ назватемъ Лортланд-
скихъ образовавШ; онъ лежитъ къ востоку отъ стаищи жел*зной до
роги Y o n v o h l e и изв*стенъ въ торгов л * подъ этимъ иыененъ. 
П о качеству этотъ асфальтъ стоитъ гораздо ниже Лиммерскаго ас
фальта, к а к ъ потому, что въ немъ мало битума, такъ и потому, что онъ 
принадлежите к ъ нов*йшей формащи, въ которой часто встречается 
глина. 

Встр*чаемые въ Карпатскихъ горахъ сл*ды асфальта попадаются 
только въ Юрской формащи; ' подъ ними непосредственно находятся 
слои сланца. • 

И з ъ открытыхъ- до сихъ поръ въ Е в р о п е копей можно бы, безъ 
сомн*тя , добыть столько асфальта, что его было бы достаточно для 
удовлетворешя потребностей в с е х ъ болыпихъ городовъ. Между т е м ъ , 
изъ числа многихъ уже изв*стныхъ копей, едва лишь н*которыя 
эксплуатируются въ болыпихъ разм*рахъ . Д р у п я копи, к а к ъ по скуд
ности и недоброкачественности матерёала, такъ и по затруднительности 
сообщешя, до сихъ поръ мало экснлоатируются. Быть можете, со-
временемъ будутъ открыты новыя копи, или же открытая теперь вой-
дутъ въ. более благопр1ятныя условхя разработки; въ настрящемъ же 
верно то, что къ числу главнейшихъ копей принадлежать: Лиммеръ, 

. Сейссель и Yal-de - Travers. 
1) Мшмерскгя копи, близь Гаиовера, принадлежать къ- обильн*й-

шимъ. Разработка ихъ начата въ 1 8 4 3 г. и хотя въ н*сколькихъ 
местахъ , но въ незначительномъ размере. В ъ 1 8 7 1 году, после тща
т е л ь н а я изследовашя, все мелюя копи, вместе съ возвышенностями 

Ч Доломиты, составлявшие группу третичной ФОриацш, находятся обыкновенно 
на съромъ известняк*. В с т р е ч а ю т с я также въ Пермской «ормацш въ Р о с м и , 
ыежду Москвою и Уралоыъ. 

^ Итереоценовая ФормацДя (Р1егеосегаэ) составлена изъ Коралловаго извест
няка. О б р а з о в а л и этого известняка находятся у насъ въ Парств 'Ь Иольскомъ, въ 
селеши Пекли, при р. Пплиц* , и въ М а д о г о щ * . 

з ) В ъ ПортландскоН групп* — в ъ нижпихъ слояхъ находится Влпшерпджсмй 
рухликъ (Мергель), въ верхыихъ же—ПортландекШ известнякъ. 
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у станцш Yorwohl , въ которыхъ находится довольно богатый извест-
пякъ , перешли въ собственность англшской комианш подъ фирмою: 
„ T h e Uni thed L immer & Y o r w o h l Rock Asphalte Company", кото
р а я довела въ настоящее время-разработку этихъ соединепныхъ копей 
до весьма значительных^ разм'вровъ. 

Копи, въ которыхъ добывается Л и м м е р ш й асфальтъ, находятся 
в ъ двухъ м'встноетяхъ северной Германш: одна изъ ннхъ лежитъ. въ 
A h l e m , вблизи Гановера, другая въ Yorwohle, въ Браупшвейгъ. 

Алемсгая копи открыты ранее ; pasGTonnie и х ъ отъ станцш Гано-
верской железной дороги около 6 верстъ. Удобная дорога ведетъ к ъ 
копямъ чрезъ селешя Лиммеръ и Линдеиъ, елужашдя предместьемъ 
Гановеру. В ъ этихъ селевтяхъ находятся фабрики, переработывающдя 
асфальтовую руду. Одна изъ этихъ копей, принадлежащая Геннингу, 
лежитъ к ъ северу у самой вышеупомянутой дороги; другая же, при
надлежащая братья мъ Эгерсдорфъ, находится въ одной верст'Ь к ъ 
свверу отъ копей Геннинга. Т а и другая им'вютъ тъже самыя геоло-
г и ч е ш я у ш м я . П о верхнимъ слоямъ и х ъ можно предполагать, что 
он* простираются по направленно отъ севера к ъ югу. Н и въ одной 
изъ нихъ пласты не разработываготся до окончательной глубины по
тому, что вода м'Ьшаетъ дальнейшему углубленно. По неим*шю пра
вильно пробуравлепныхъ отверсий, количество матер!ала можетъ быть 
определено только приблизительно. Толщина слоевъ неодинакова; въ 
некоторыхъ местахь разница весьма значительна. Случается т а к ъ , что 
3 , 4 слоя асфальта, расположенные одинъ надъ другимъ, содержать 
различное количество битума, но все принадлежать к ъ известковой фор-
мащи. Д о н а с т о я щ а я времени копи эти разработывались какъ обыкно-
веняыя каменоломни, и для разрыва употреблялся порохъ. 

Копь Геннинга лежитъ к ъ северу отъ дороги, ведущей въ Г а -
поверъ, между этою дорогою и копью братьевъ Эгерсдорфъ; эта 
только часть ея и разработывается. Т а часть копи, которая перехо
дить дорогу къ югозападу, заключаете въ себе 2 3 4 морговь ( 1 2 0 
десятинъ) поверхности. Подъ самою поверхностью земли на глубине 
отъ 5 до .10 футовъ, находится, - слой глины, подъ которьшъ про
стираются асфальтовые пласты толщиною около 5 футовъ; далее , 
опять иа глубину около 10 футовъ идетъ пласта весьма твердой гли
ны, а подъ нимъ главная жила асфальта, толщиною въ 15 футовъ, 
погруженная более чемъ на 10 футовъ в ъ в о д в . Склонъ (покатость) 
слоевъ по направленно отъ запада к ъ востоку составляете отъ 0 , 25 
до 0, 3 4 . 

Копи Эгерсдорфъ лежать к ъ северо-востоку отъ копей Геннинга; 
оне заключаюсь въ себе пространство около 12 морговъ (6 десятинъ) . 
Покатость слоевъ значительнее чемъ въ предъидущей копи. Н а ас-
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фалътовомъ пласте толщиною нъ 5 футовъ, находится несколько фу
товъ пахатной земли и глины; подъ асфальтомъ слъдуетъ слой въ 1 0 
футовъ весьма твердой глины, а подъ нею т о н т й пластъ известняка 
вовсе ненапитаннаго битумомъ, непосредственно же подъ нимъ главный 
сдой асфальта въ 3 0 фут. толщиною, изъ котораго въ р а з р а б о т к е 
находится 10 футъ, остальная же часть залита водою. П о д ъ этимъ сло-
емъ асфальта есть пластъ весьма твердаго и крепко слитаго извест
няка, вовсе ненапитаннаго битумомъ, прикрывагопцй собою тремй слой 
асфальта , покоящшся на г л и н ё , подъ которою существуете еще чет
вертый асфальтовый слой до 25 футовъ толщиною. 

Копи У о г т с о Ы е лежатъ въ Брауншвейгскомъ княжеств*, въ р а з -
стоянш отъ 16 до 18 верста отъ города Альфельда въ Гановер* и въ 
разстоянш 1 7 г версты отъ станцш железной дороги У о п г о Ы е . Поверх
ность ихъ составляете 2 6 5 морговъ (около 136 десятинъ). Асфальтовая 
руда этихъ копей тверда и мало битуминозна; она служите въ в и д * 
добавки к ъ Лиммеровой руд* , которая слишкомъ жирна. Оклонъ сло
евъ к ъ северу въ 0, 1 2 5 ; — подъ пластомъ обыкновенной земли въ 
3 фута толщиною следуете слой глины въ 1 ] / г фута, а подъ нею 
асфальтовый слой въ 2 фута толщиною; оба эти слоя имеютъ очень 
мало битума. Д а л е е подъ ними идетъ незначительный пластъ глины, 
подъ которою простирается главный асфальтовый слой толщиною въ 
10 футовъ, бол*е изобилующщ битумомъ, но все еще въ незначи-
тельномъ количестве. Асфальтовые слои имеютъ въ вертикальномъ на-
правлеши трещины. Размещеше копи столь удобно, что можно изъ нея 
устранять воду безъ употреблешя насосовъ. П о мненпо главнаго и н 
женера г . Лондона Г . Гейвуда, количество матерёала всехъ этихъ копей 
можно предполагать .слишкомъ въ 4 0 миллкшовъ куб. футовъ. 

Кроме этихъ, кунленныхъ а я ш й с к о ю компашею, копей, матереалъ 
коихъ можно переделывать на плавленный асфальте , съ помощью глав
ной Лйммеровой копи, существуютъ еще отрасли по, холманъ, лежа-
щимъ за УолтоЫе. Отрасли эти найдены безполезными даже по при
б а в к е к ъ ихъ асфальту битума, которымъ изобилуютъ местности Лим-
мера; потому англшская компащя отказалась отъ ихъ покупки. Холмы 
эти, в ъ которыхъ матерёалъ имеете отъ 1 до 2 % битума, попали въ 
руки аферистовъ, которые смолою, получаемою изъ остатковъ сланца, 

.иапитываютъ эти известняки и дЬлаютъ изъ нихъ плавленный ас
фальта , продаваемый подъ назвашемъ асфальта изъ УопуоЫе, съ клей-
момъ изображающимъ лошадь. Асфальте этотъ весьма мало отличается 
отъ естественныхъ асфальтовъ, а иногда и вовсе отъ нихъ не от
личается, но неимеетъ никакихъ условгя прочности. Употреблеше его 
во Франщи и Англш, въ особенности же въ общественныхъ работ'ахъ, 
наравне съ естественнымъ асфальтомъ строго воспрещено. Это одинъ 
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изъ т в х ъ матер!аловъ, который, пользуясь меетонахождетемъ, выдаютъ 
за матер1алъ известной фирмы, и только вызываюсь лротивъ есте-
ственнаго асфальта предубеждеше, т4мъ более, что матер1алъ этотъ, не, 
имея его качествъ, можетъ найти требоваше между несведущими людьми^ 

Асфальтъ изъ Лиммера принадлежитъ к ъ лучшимъ изъ и з в е с т и ш ь 
до ныне . По анализу доктора Грюнера ( G r ü n e r ) изъ Гановера, въ немъ 
заключается среднимъ числомъ 17% битума. Это впосл'Ьдствш под
твердилось анализомъ лондонскихъ химиковъ. А какъ этотъ асфальтъ 
оказался слишкомъ жирнымъ, то, для уравновепгетя въ немъ количе
ства битума, добавляютъ к ъ нему асфальтъ изъ Vorwohle, гораздо ме
нее жирный. Когда убедились, что. Лиммерскш асфальтъ ни мало не 
уступаетъ лучшимъ родамъ известныхъ до сихъ поръ асфальтовъ, и 
когда копи эти перешли чвъ собственность антлшской компанш, кото
р а я открыла свои д в й с ш я съ капиталоиъ 2 3 5 , 0 0 0 фунт, стерлинговъ, 
то есть слишкомъ въ IV2 миллюна руб. сер., асфальтъ этотъ распростра
нился во всей северной Е в р о п е и ныне известенъ подъ именемъ не-
мецкаго асфальта. Работы изъ этого асфальта ' отлично сохраняются 
•зимою, такъ -какъ онъ значительно напитанъ битумомъ. Поэтому Лим
мерскш асфальтъ предпочитается всемъ другимъ, употребляемымъ в ъ 
ллавленномъ в и д е , въ Англш же и Гермаши употребляется предпочти
тельно. 

В ъ Россш употреблеше этого асфальта введено было въ 1866 г . 
Варшавскою компатею и применено сперва въ Варшаве и другихъ 
тородахъ Царства Польскаго, а потомъ и въ Петербурге . Н ы н е во 
всей Poccin асфальтовыя работы более и более распространяются. Р а 
боты эти производятъ: ВЫСОЧАЙШЕ утвержденное товарищество на па-
я х ъ — в ъ С.-Петербурге и Варшавская к о м п а т я въ губертях'ъ Привис-
лянскихъ. Кроме многихъ тротуаровъ въ разныхъ городахъ, вымощено 
уже въ В а р ш а в е и . С.-Петербурге для проезда несколько улицъ. 
Произведенные въ В а р ш а в е опыты принесли самые лучпие результаты; 
о петербургскихъ опытахъ ничего определенная сказать нельзя, вслед-
ствёе недавности производства работъ и незнакомства съ принятыми спо
собами, а также качествомъ, употребляемаго для нихъ матер1ала, пропор-
щю с м е ш е т я к о т о р а я можно точно определить для м е с т н а я климата и 
почвы лишь продолжительными опытами. В ъ Москве изъ этого а с 
фальта мостовая была устроена самымъ неудовлетворительнымъ обра-
зомъ съ добавлешемъ к ъ мастике слишкомъ б о л ь ш а я количества гра-
в1я и искусственныхъ битумовъ, вследствёе чего, по прошествш трехъ 
л е т ъ , мостовая совершенно уничтожилась, и ныне переделывалась вновь, 
съ добавленпзмъ гравёя въ несравненно меньшемъ количестве; будетъ 
ли отъ этого мостовая лучше, мы сильно сомневаемся, ибо, по нашему 
н н е н ш , главный недостатокъ этихъ работъ въ Poccin состоитъ въ не-
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прочности основатя подъ асфальтовым, слоемъ, которое должно у с т р а и 
ваться непременно изъ бетона, какъ это будетъ указано ниже. 

2) Копи Сейсселъ во Ф р а н т и у береговъ Роны, въ департамент*. 
de-1 'Aii i , к ъ югу отъ Женевы, не далеко отъ- Савойской/ границы. 
Холмъ, Г Д * существуютъ главные асфальтовые слои, им*етъ около-
2 0 0 сажень длины и отъ 50 до 60 сажень ширины; онъ возвышается 
отъ 100 до 1 5 0 саж. надъ поверхностно водъ Роны. Съ незапамят
н ы й , временъ холмъ этотъ носитъ назвашо P i r i m o n t , что значить, 
огненная гора ( M o n t a g u e de feu) . Копи получили свое н а з в а т е отъ. 
местечка S e y s s e l , л е ж а щ а я ' к ъ северу отъ Пиримона, въ р а з с т о я т в 
около двухъ миль. 

В ъ Т - м ъ году французской республики, н*кто г. Оскретанъ полу-
чилъ р а з р ъ ш е т е на разработку обоихъ береговъ Роны на протяженш 
около 4 верстъ. Разработка эта имела целью добывате горной смолы,, 
которая въ н'Ькоторыхъ м'встахъ вытекала изъ горныхъ ущелШ. Когда, 
сталъ входить въ употреблете асфальтъ изъ Валь-де-Траверъ , начали 
разработку копей и въ Сейссел'В, открытыхъ в ъ 1 8 0 2 году. Добыва
т е было сначала слабо, и только въ. 1 8 3 8 году, когда стали устраи
вать въ П а р и ж * асфальтовые т р о т и р ы , разработка развилась; упо-
треблеше однакожъ не распространилось повсеместно. Когда копи въ-
1 8 5 5 году перешлп въ собственность Общества на а к щ я х ъ , разработка, 
асфальта получила толчекъ, и въ первые же годы Общество стало 
получать изъ этихъ копей около 1 5 0 0 тониъ ( 9 3 , 0 0 0 пуд.) въ годъ -
В ъ 1 8 6 2 году добываемо было уже 8 , 0 0 0 тоннъ ( 4 9 6 , 0 0 0 пудовъ) 
въ плавленныхъ комьяхъ и около 3 ,000 тоннъ ( 1 S 6 , 0 0 0 пуд.) в ъ 
сыромъ порошк*; размерь производства однакожъ усилился тпкъ, что-
въ 1 8 6 8 году получено 1 . 3 1 0 , 0 0 0 пуд. асфальта. Теперь тамъ р а 
ботаете ежедневно около 150 рабочпхъ, которые въ т е ч е т е года п р о -
изводятъ: асфальта въ плавленныхъ комьяхъ около 1 .000 ,000 пуд. , и 
еыраго порошка 3 7 5 , 0 0 0 пуд. Общество располагаете капиталомъ въ. 
З х / 2 м ю ш о н а франковъ. 

Известнякъ, входящш въ составь Сейссельскаго асфальта, р а к о -
виденъ и принадлежитъ къ верхней Юрской формацш. Онъ лежитъ-
тремя пластами, одинъ выше другого. Каждый изъ нихъ им*етъ отъ-
10 до 13 футовъ толщины; между ними лежать .пласты сухаго и з 
вестняка отъ 4 до 50 фут.' вышиною. Все пространство копей п о 
крыто слоемъ песку, наполнениаго битумомъ. По недавнимъ еще и з ы -
скащямъ, полагаютъ, что въ копяхъ этихъ находится около 2 0 мил-
люновъ центнеровъ асфальта. 

Сейссельшй асфальтовый матер1алъ принадлежитъ к ъ лучшимъ, п * 
чистот* находящагося въ немъ известняка; количество битума одна-



коля, бываете весьма различно, даже въ глы^ахъ, отломанпыхъ рядомъ. 
Среднимъ числомъ считается, что битума находится отъ 8 до 1 0 % . 

Матер1алъ изъ этихъ копей, который можно назвать французскимъ 
асфалътомъ, распространился первоначально во Францш; теперь упо
требляется въ Лондоне , въ И т а л ш и на Воетокъ. По поводу высо
кой Ц'БНЫ транспортироватя и сильной конкуренции Лиммерскаго ас
фальта, онъ не усп-Ьлъ распространиться въ северной Европ* . В ъ 
В а р ш а в * въ 1 8 6 5 году сд*ланъ изъ этого матер1ала тротуаръ во-
к р у г ъ сквера на Краковскомъ-предм'Ьсть'Ь и до сихъ поръ сохраняется 
весьма хорошо. В ъ С.-Петербург* этимъ асфальтомъ были выстланы 
террасы ИМПЕРАТОРСКОГО дворца. 

3) Въ 1 Ш в е й ц а р ш , въ Нёшательскомъ кантон*, у береговъ Роны, 
по правой сторон* долины R e u s e , возвышается холмъ, въ которомъ 
существуютъ самыя давшя изъ европейскихъ копей асфальта, изв*стныя 
подъ назвашемъ Y a l - d e - T r a v e r s . Сверху ихъ лежите лишь незначитель
ный слой растительной, земли, подъ которою тотчасъ простирается пластъ 
землистаго асфальта отъ 3 - х ъ до 36 дюймовъ толщиною, называемый 
на м*ст* C r a p р е . Подъ этимъ только пластомъ находится слой ч и -
стаго асфальта, толщипа котораго достигаетъ 23 футовъ. В ъ немъ пе-
мпого более жирныхъ частицъ нежели въ Сейссельскомъ, битума же 
заключается до 13<у 0 . Все пространство копей представляете элипти-
ческую форму около весьмидесяти сажень длиною. 

Копи эти открыты около 1 7 1 2 года докторомъ медицины Эйри-
нисомъ. В ъ 1 7 1 6 и 1 7 1 9 годахъ ему дали формальное разр*гаете па 
ихъ разработку и съ этого времени> стали прим*нять тамъ асфальтъ 
въ строительномъ искусств*. Сначала асфальтъ употреблялся въ в и д * 
непромокаемой замазки, или для с п а и в а т я камней, впосл*дствш мос
тили асфальтомъ полы, л*стющы, резервуары, каналы и п р . Получали 
также изъ асфальта, носредствомъ перегонки, разныя м а с л а - и друпе 
препараты съ разными смесями, которые употреблялись въ вид* ле-
карствъ и приносили некоторое время главный доходъ съ асфальта; 
при всемъ томъ, разработка копей очень долгое время была весьма не
значительна. 

Н е смотря на то, что въ 1 7 2 0 году н*кто, Г . de - l a S a M o -
u i è r e ,  получилъ десятилетнюю привиллепю на введете во Францш 
асфальта, на работы изъ этого матер1ала и продажу его, съ освобо-
ж д е т е м ъ отъ всякихъ податей и налоговъ, асфальта изъ копей до
бывалось очень мало; это продолжалось почти ц*лое стол*ие. Только 
въ 1 8 3 8 году, когда въ П а р и ж е стали строить асфальтовые троту
ары, копи въ Yal-de-Travers замечательно развились. 

Теперь копи эти принадлежать компаши на акпдяхъ, (compagnie 
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générale  des asphaltes), кругъ действш которой весьма обширенъ. 
Этимъ матер1аломъ пользуются въ Лондон* 1, П а р и ж * , Ш в е й ц а р ш , 
И т а л ш и, съ н*котораго времени, в ъ Америк*, В е н г р ш и, на Востоке . 

Х о т я матер1алъ изъ последняго источника весьма хорошъ, однакожъ 
конкуренция этихъ копей противъ другихъ источниковъ, вследств1е перво-
начальныхъ затруднений въ сообщенш, была весьма слабая, темъ не 
менее въ некоторыхъ местахъ В а л ь де Траверскихъ копей, матер1алъ 
перваго слоя сталъ исчерпываться. 

Поименованный выше копи асфальта преимущественно доставляютъ 
матерёалъ для всехъ работъ этого рода въ Е в р о п е , и доброкачествен
ность его признана всеми техниками и специалистами. 

Кроме показанныхъ копей, существуютъ - еще д р у п я , асфальтовый 
матерёалъ которыхъ, хотя и уступаетъ во многомъ предъидущему, при
меняется иногда однакожъ съ пользою, потому намъ и сл*дуетъ о нихъ 
упомянуть. 

В ъ Иепанш, въ 15 верстахъ к ъ востоку отъ Бгтторш, въ гор-
номъ овраг*, существуютъ копи подъ назвашемъ M o e s t n , очень обиль
ный и доставляющая одинъ изъ лучгаихъ видовъ асфальта, к а к ъ от-
носильно количества битума и тонкости известковыхъ частицъ, т а к ъ и 
равномерности напиташя и х ъ битумомъ. В ъ асфальте этихъ коцей за
ключается отъ 16 до 2 5 % битума; изъ чего видно, что онъ принадле
житъ къ наилучшимъ въ Е в р о п ё . 

Х о т я копи эти теперь въ рукахъ акционерной компаши, но он* 
не могутъ разработываться соответственно своему достоинству, по при
чине неудобная топографическая положешя: оне находятся въ го-
р а х ъ , г д е весь продуктъ нужно перевозить вьюкомъ на мулахъ и от
части только волами. Это положеше возвышаетъ цену продукта до та 
кой степени, что въ сравненш съ другими онъ обходится гораздо до
роже. Н е смотря н а то, кроме употреблешя въ окрестныхъ городахъ, 
асфальтъ отсюда начинаютъ применять для некоторыхъ работъ въ 
Лондоне и даже въ некоторыхъ городахъ Америки. . 

Еще въ 1 7 3 5 году, тотъ же самый докторъ Эйринисъ, который 
открылъ прежде всехъ въ Е в р о п е асфальтъ въ Валь-де-Траверъ, 
нашелъ у ската Вогезскихъ горъ , въ третичной формащи, в ъ местно
сти, называемой Бешельбрунъ, обилъныя битуминозный залежи. Онъ вы-
д*лывалъ изъ этого битума разные бальзамы и масла, известные въ 
свое время подъ назватемъ Ганауской земли (Hanauischen Erde) и 
ч у д о т в о р н а я бальзама (Wunder balsams). Испытавъ много переменъ, 
в ъ 1768- году, копи эти перешли в ъ собственность Г . L e - B e l , уси
л и в ш а я несколько и х ъ разработку, которая впрочемъ и до сихъ поръ 
незначительна. 

П о близости предъидущихъ копей, въ местности L o b « a n , в ъ 
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Нижне-Рейнскомъ департамент*, около соляныхъ источниковъ S o u l t z -
s o u s - F o r e t , тотъ же Эйринисъ нашелъ асфальтовые слои, м а т е р ь 
алъ коихъ сначала переработывали различнымъ образомъ. В ъ 1 8 3 0 
году копи эти перешли въ собственность Г г . D o u r n a y , купившихъ 
ихъ за 3 0 , 0 0 0 фр. и издержавшихъ на ихъ улучшете 6 0 , 0 0 0 ф р . 
В ъ 1 8 3 8 году, когда въ П а р и ж * вошли въ употреблете асфаль
товые тротуары, они образовали безъименное товарищество съ капита -
ломъ 1 .200 ,000 фр . , которое существуетъ и до нын* . Н е смотря 
на то, что матер1алъ этого источника кажется хорошимъ и изо-
билующимъ битумическими частицами, заключая и х ъ в ъ себ* до 
12°/о, цотреблете его не усп*ло значительно распространиться, от
части отъ того, что в ъ ' н е м ъ н*тъ чистой извеети, а только см*сь 
извести съ рухлякомъ и глиною. Употреблете материала, добываемая 
въ этихъ копяхъ , ограничивается н*которыми городами Эльзаса и 
Швейцарш; изъ него же строятъ тротуары въ Страсбург*. В ъ тор-
говл* ояъ изв*стенъ подъ именемъ Жобзанскаю асфальта.. 

Н а л*вомъ берегу Роны, противъ Пиримона, существуютъ асфаль
товые слои, принадлежащее к ъ той же формащи, что и Сейссельсше, 
и имеюиде тотъ же характеръ; они носятъ н а з в а т е V o l a n t - P e r r e t h e . 
Свойство ЭТОГО асфальта, видъ и отличительные признаки вполне 
•сходны съ Сейссельскими. Н е смотря на хороппя качества асфальта, 
залежи его зд*сь мало разработываются, ибо добывате его можетъ 
происходить не иначе, какъ посредствомъ шахтъ ; а это, разум*ется, 
лишаетъ з д * ш т я копи возможности соперничать съ соседними копями, 
разработываемыми при помощи пороха. 

В ъ верхней Савой* (Haute Saroie), въ 10 верстахъ к ъ западу 
•отъ Аннеси, у р * ч к и F ie r , находится асфальтовый слой въ местности, 
называемой C h a v a r o c h e . Р о д ъ этого асфальта отличенъ,—это чистый 
.нелшй кристалличесюй известнявъ верхней Юрской формащи, обильно 
напитанный битумомъ. По недостатку хорошихъ средствъ сообщетя, 
изъ этихъ копей добывается асфальтъ только на потребности окрест-
•ныхъ м*стъ и переработывается на небольшой фабрик*, съ десяткомъ или 
бол*е рабочихъ. Слышно, что проводимая железная дорога, между A i x и 
Агшесу, будетъ проходить вблизи означенныхъ копей. Если это ока
жется справедливымъ, копи эти могутъ много усилить свое производство. 

Есть еще во Франщи незначительная копи асфальта въ департа
менте Нижнихъ-Альповъ (Basses-Alpes), нодъ назватемъ M a n o s q u e , 
расположенный очень высоко въ горахъ. ' Находящиеся въ нихъ ас
фальтовый матерёалъ признанъ однимъ изъ лучшихъ. Н о по неудоб
ству ' местомложенгя, среди горъ, копи эти, совершенно открытия , 
вовсе не эксплуатируются. 

В ъ окрестности C l e r m o n t - F e r r a n d , на дороге въ Р о и t -d и - . 



С b a t e a u , въ разстояищ двухъ верстъ отъ Кдермона, въ местности 
называемой D a l l e t , и, на 13 верстъ отъ Елермона к ъ востоку, по-
дороге въ Л к ш ъ , въ местности P o u t - d u - C h a t e a u , находятся обра-
зовашя синяго известковаго рухляка, пересечеииаго многими трещинами,, 
наполненными битумомъ. В ъ действительности же известнякъ не папитанъ 
битумомъ, а только скважины и щели, нроисшедлия, вероятно, в с л е д с т е -
сильнаго вулканическая потрясешя, заклгочаютъ его въ нзобилш. П о 
недостатку такого естественная питашя, асфальтовый матерёалъ э т и х ъ 
копей, легко лопается, оставаясь на воздухе , а после несколькихъ 
л е т ъ , отъ действ1я солнца и мороза, становится хрупкимъ и . прежде
временно уничтожается. Онъ мало распространена И з ъ него однакожъ-
делаготъ комья, смешивая матер1алъ и з ъ 1 обоихъ копей вместе и н а 
питывал его битумомъ. Асфальтъ этотъ, известенъ во Франщи подъ. 
назвашемъ M a s t i c d ' A u v e r g u e . 

Н е смотря на значительное количество источниковъ петролея, р а з 
работка коихъ началась въ последше годы въ Гермаши, кроме ука -
занныхъ нами копей въ Лиммере, вблизи Гаповера, пигде до сихъ 
не открыто асфальтовыхъ образований. Делались опыты извлечь пользу 
изъ неисчерпаемыхъ слоевъ битуминознаго мела , лежащихъ вблизи 
Гелле, неподалеку отъ -г. Гейде, въ Дитмарской провинцщ, и имею-
щихъ до 1 0 0 0 футовъ толщины; но найдено, что добываше этого ма-
Tepia.ia обходилось бы слишкомъ дорого, ибо пластъ мела начинается 
только на глубине 1 2 0 футовъ подъ поверхностно земли и битумъ. 
коимъ напитаны эти пласты, столь жидокъ , что сырые куски мелу , 
добытые изъ пробуравленныхъ отверспй, оставаясь некоторое время на 
открытомъ воздухе , отъ действ!я переменъ температуры, совершенно 
лишаются битума и, подвергшись иснаренпо и окисленно, разсыпа-
ются. " 

Е ъ числу разработываомыхъ въ Е в р о п е асфальтовыхъ породъ-
прияадлежатъ еще Далматскгя. Тамъ ихъ не мало, но более и з 
вестный въ торговле ' матер!алъ получается изъ копей на остров^ 
Брацца, противъ города Опалято. Асфальтъ этихъ копей, известный 
подъ назвашемъ Далматскаго, принадлежитъ к ъ самымъ скуднымъ» 
Основате въ немъ составляете твердый, серый, крупно-зернистый и з 
вестнякъ доломитическаго происхождешя. Вследствёе физическая об-
разовашя своихъ непористыхъ частицъ, матер1алъ этотъ весьма слабо
напитывается битумомъ, который въ нижпихъ слояхъ составляете 
только 7 % . Х о т я его смешиваготъ съ битумомъ других ъ месте , кото-
рымъ изобилуете Далмат1Я, и именно тотъ же островъ Б р а ц ц а , но 
искусство не можетъ здесь заменить природы, и здешшй асфальтъ 
всегда преждевременно становится хрупкимъ- и еыпучимъ, лопаясь при 
малейшемъ морозе. В ъ сыромъ в и д е , вместо шоколатнаго, и м е е т е 



онъ желтый .цвете; въ изломе же блеститъ, будто ота>. жира, что ве
роятно происходить отъ горнаго масла, которое и составляете недо-
•статокъ этого матер1ала. 

Н о такъ какъ въ этой части Европы не имеется. значителышхъ к о 
пей асфальта, то недавно образовалось товарищество, которое стало р а з -
работывать эти копи въ болыпихъ размерахъ . Вся южная А в м ч л я , 
часть И т а л ш , даже В е п а съ ея окрестностями, пользуются этимъ мате-
р а л о м ъ ; нельзя однакоЖъ предвещать этому предпреятпо такого р а з 
витая, которое мы видимъ въ другихъ вопяхъ па западе Европы. П о 
нашему м н ё т ю , Далматсшй а.сфальтъ могъ бы кое-какъ применяться 

«ъ пользою тамъ только, г д е н е т ъ значительныхъ переменъ темпера
туры, т . е. слигакомъ силь'наго солнечнаго жара и болыпихъ мо-
розовъ. 

К ъ важнейшимъ изъ Далматскихъ копей причислятотъ еще копи в ъ 
Моровиццгь, вблизи Себепико, и въ Порто-Мапдоля. В ъ обеихъ 
этихъ копяхъ , матер1алъ более жиренъ, нежели на острове Брацца — 
въ немъ бываетъ отъ 7 до 1 0 % битума; но, по нахожденпо въ немъ зна
ч и т е л ь н а я количества глины, асфальтъ этотъ считается столь не-
доброкачественнымъ, что вовсе не идете въ торговле , и его обра-
щаютъ только па местпыя потребности. П о химическому анализу в ъ 
немъ оказалось: 58 частей известняка и 34 части глины. 

Н ы н е , на западномъ берегу Адр1атическаго моря, въ Италш, в ъ 
Абрущго, начала разработывать асфальтовыя копи компашя подъ фир
мою Асфальтенъ ( А в р н а И е п е ) . Н а сколько усилила она свое про
изводство неизвестно, но образцы асфальтовой руды и продукты изъ 
нея, представленные на последней Венской выставке , признаны экс
пертами за одни изъ лучгаихъ. Продукты эти известны въ техни-
ческомъ игре подъ назвашомъ Еалабртскаго асфальта. П о химиче
скому анализу, матер1алъ этотъ оказался чиотымъ известнякомъ, напи-
таннымъ битумомъ въ количестве 1 6 % - глины н е т ъ въ немъ и следа , 
копи- же в ъ нижнихъ пластахъ очень изобилуютъ битумомъ. 

В ъ Англш, не смотря на тщательная поиски, не найдено вовсе до 
сихъ поръ асфальтовыхъ образовашй; для исполинскихъ же, введенныхъ 
тамъ въ настоящее время, работа, употребляютъ матер1алъ изъ Фран-
•цш и Т е р м а ш и , отчасти же изъ Испаши. 

Вообще до сихъ поръ на севере мало 1 найдено асфальта; наибо
л е е выдвинуты на северъ Гановерсгая копи въ Лиммере и Форволь. 

Н а юге и востоке найдено гораздо более асфальтовыхъ жилъ 
значительная размера . Много однакожъ есть источниковъ, раснодожен-
ныхъ въ гористыхъ недоступныхъ местахъ , которые, по недостатку 
путей сообщешя, долго еще будутъ ожидать разработки. 

В ъ такихъ именно неприступныхъ местахъ находится асфальтъ 
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в ъ Карпатскихъ горахъ . В ъ западной ихъ части и 4 т ъ асфальта не 
смотря на то , что формащя тамъ известковая и что тамъ очень 
много образование наееитанныхъ .нефтью. Бьеть. можетъ, на более зна
чительной глубин*, при тщательныхъ поисках*, найдутся и зд*сь ас-
фадьтовыя ж и л ы . . Н о и разработка ихъ въ такомъ случа* будетъ обхо
диться слигакомъ дорого и производство будетъ не выгодно. 

В ъ восточной части Карпатскихъ горъ, въ н*есоторыхъ м*стно-
стяхъ , выдаются наружу асфальтовыя пласты, 1 характеристика кото-
рыхъ довольно странная. Это слои известняка, находящееся въ в и д * 
углублетй (или котловинъ), тотчасъ же подъ поверхностей земли, на 
пластахъ с*раго сланца. Слои эти разбросаны по разнымъ м*стамъ 
горъ въ окрестностях* господствуеощей горы—Космача , вблизи Черной 
горы. К ъ значительн'Мншмъ котловинамъ принадлежитъ углубленее близь 
с м е т я Акреепоры; въ котловин* этой, однакожъ, исчисляется мате-
реала не бо.л*е 1 5 , 0 0 0 центнеровъ. В ъ сторон*, на сосЬдней возвы
шенности, существуетъ котловина въ 60 шаговъ длиноео и не бол*е 
10 или 12 шириною, г д * пластъ асфальта толстъ фута на два ; 
тотчасъ же подъ нимъ сл*дуютъ слои битуминозваго сланца. В с * другёя 
м*стности, въ которыхъ найдены следы асфальта, кром* Акрешор-
скихъ, лежатъ въ неприступньехъ ущельяхъ, лишенныхъ всякяхъ путей 
сообщетя . Р о д ъ асфальта, встр*чаемаго въ Карпатскихъ горахъ , при
надлежитъ к ъ лучшимъ. Главное содержимое въ немъ известяякъ Ю р • 
ской формацш, весьма мелко-зернистый съ значительнымъ есоличествомъ 
густаго битума; кром* того везд* по близости, находятся битумиче-
с и е источники. К а р п а т с и й асфальтъ , по характеру и составу своему, 
наибол*е еходенъ съ асфальтомъ изъ Валь-де-Траверъ, только сильнее 
напитанъ битумомъ, что вовсе несоставляетъ его недостатка. О раз 
работке этого асфальта нельзя даже думать при настоящемъ развитш 
работъ въ другихъ копяхъ. ' 

В ъ одной изъ значительнМшихъ и наибол*е доступныхъ - котло
винъ въ Акрешорахъ пытались добывать асфальтъ. Открытёе работъ 
стоило не дорого, ибо можно было добывать асфальтъ, находящееся 
не глубже двухъ футовъ подъ слоемъ земли. Этотъ сырой асфальтъ, 
по раздробленеи на куски расплавляли, съ прибавкоео н*е«)тораго ко
личества битума, вытекагоецаго изъ подъ той же горы и им*еощаго т * 
же свойства, что и битумъ, коимъ напитанъ асфальтъ. Составленнуео 
такимъ образомъ массу прим*нили егъ разнымъ работамъ въ селетн 
Долятинъ, при р . П р у т * , Станиславская округа. 

Мы вид*ли два,большее резервуара, сделанные изъ этого мате-
реала, для содержанея соляной воды въ Делятинскихъ соляныхъ источ-
н и к а х ъ , а также полы въ главномъ здаши тамошняго завода, разные 
проходы, корридоры и т . п . Вс*. эти работы, по истечеши несколькихъ 
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лъ"гъ, мы нашли въ хорошемъ состоянш, и безъ всякихъ повреждетй 
и исправлений, что, разумеется, свидетельствуете о доброкачественно
сти матер1ала, хотя работы выполнены не по принятымъ въ настоящее 
время правиламъ. Н е маловаженъ зат'Ьмъ ущербъ для этой части 
края въ томъ, что- н * т ъ значительная количества асфальта въ одномъ 
пункта;, а также вътомъ , что по недостатку средствъ сообщетя, разработка 
обходится слишкомъ дорого, — всл'Ьдствте чего асфальтъ привозимый 
изъ Францш, оказывается более дешевымъ нежели местный. 1 Быть мо-
жетъ, однакожъ, что когда-нибудь и этотъ матераалъ найдетъ п р и м е м т е . 

У восточнаго склона Карпатскихъ горъ, въ Румынги, а именно 
въ Молдавш, где такъ, ясно и обильно выказалась Ю р с к а я ' известко
вая формапдя и где встречаются богатые битумичесше источники, 
найдется безъ сомнешя когда-нибудь и асфальтъ, если~местность будете 
изследована тщательнее. 'Матераалъ этотъ былъ бы тамъ очень полезен^, 
ибо во всемъ этомъ к р а е н*тъ камня для ностовыхъ, землю же, по
всеместно, следуетъ причислить к ъ роду жирнейшей глины; вследствёе 
чего, хотя бы и имелся тамъ .соответственный камень, трудно под
держивать мостовыя, въ городахъ; одно лишь употреблеше асфальта 
могло бы устранить эти недостатки. 

В ъ Россш известны местррождещя асфальта: на К а в к а з е , по Волге 
въ Казанской губернш, и самыя главныя—на берегахъ Волги, Симбир- . 
ской губерши, Сызранскаго уезда , открытые въ 1 8 7 3 году. Это огром
ные пласты известковая камня сильно п р о п и т а н н а я битумомъ. Этотъ 
асфальтъ оказался весьма доброкачествевнымъ, и въ настоящее время 
тамъ устроена небольшая фабрика, переработывающая битуминозную 
руду въ плавленный асфальтъ, л з ъ к о т о р а я уже произведены въ прош-
ломъ году работы въ Нижнемъ-Новгороде и Сызрани х ) . 

Асфальтовые слои того же свойства, что и въ Лиммерскихъ ко-
п я х ъ , находятся въ Ц а р с т в е Польскомъ, при р е к е Ш л и ц е , въ селе
нги Пекло, подъ Ченстоховомъ, и въ Малогоще. Слои, сходные съ об? 
разовашями на острове Б р а ц ц а въ Далматщ, простираются огромною 
полосою, въ Пермской формащи, между 'Москвою и Урадомъ, съ тою 
только разницею, что зерна известняка его более измельчены. Ц е п ь 
Кавказскихъ горъ переполненная битумами, безъ сомщвтя, должна 
иметь и асфальтъ, но о разработке его тамъ вероятно даже не ду
мали, по неудобствамъ сообщетя и незнание применение асфальта. 

Будемъ надеяться , что трудъ нашъ, клоняпцйся к ъ ознакомлению 
читателей съ этимъ матерёаломъ и того несомненною пользою, которую 

1) Читатели ыогутъ ближе ознакомиться ' съ этимъ асаальтомъ' и з ъ сообщен1я 
Технолога г. 1т ,тняго , сдФланнаго въ Императорском* Русскомъ Технпческомъ Об
щ е с т в * 9-го ноября 1874 г., помБщеннаго въ приложении къ настоящему сочи
ненно подъ № Д . 
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можно .изъ него извлечь, подвинете нагадхъ предпринимателей, а бить 
можете обратите также и в н и м а т е Правительства, на разработку нашихъ 
отечествеиныхъ источииковъ асфальта и усилить т*мъ народную про
изводительность. 

Г Л А В А V , . 

Асфальтъ въ отношении историчесномъ и статистическомъ. 

В ъ числе разныхъ матер1аловъ, нашедшихъ примкнете въ строи-
тельномъ деле, асфальтъ принадлежите несомненно к ъ т г вмъ, которые 
подвергались самымъ страннымъ перем'Ьнамъ. Каждый изъ известныхъ 
намъ матер1аловъ сначала входилъ въ употреблете весьма ограниченно. 
Только впосл'вдствш, при общемъ развитан строительная искусства, 
развивалось постепенно его употреблете . Некоторые изъ матерёаловъ, 
первоначально мало употребляемые, нашли потомъ обширнейшее при
м е м т е : т акъ напримёръ некоторые металлы, въ особенности железо; 
д р у п е же вследств!е усиленнаго потребления, становились столь дб-
роги, что сталн заменяться другими; напр . строевой л е с ъ . Вообще изъ 
в с е х ъ матер1аловъ, употребляемыхъ первоначально въ строительномъ 
деле, к а к ъ напр. л е с ъ , камень, кирпичъ, известковые, г и д р а в л и ч е ш е 
и друпе растворы,—каждый следовалъ путемъ прогресса, до нашего 
времени. Напротивъ асфальтъ, имевшш на Восток*—этой колыбели М1ра, 
столь обширное п р и м е м т е за 4 0 0 0 или 5 0 0 0 лета до настоящаго 
времени, внезапно исчезъ изъ виду, будто его и не существовало. 

Д р е в т я п р е д а т я и ученыя и з с л е д о в а т я одинаково подтверждаютъ 
употреблете асфальта при громадныхъ сооружетяхъ , производимыхъ въ 

д р е в н и х ъ монарх1яхъ. Развалины Ниневш и Вавилона доказываюсь 
это положительно. Употреблете асфальта видно и до сихъ поръ въ 
остаткахъ древнихъ Египетскихъ з д а т й . Н о мы уже не видимъ упо
требления асфальта ни у Грековъ, ни у Римлянъ, хотя народы эти 
находились съ Востокомъ в ъ постоянныхъ сношешяхъ и оттуда по
черпали первоначальный начатки своей пивнлизадш. Асфальтъ опять 
является только въ последнее время, и потребление его усиливается съ 
удивительнымъ и вполне заслуженнымъ успехомъ. Мноие изъ строи -
тельныхъ матерёаловъ легко могутъ быть заменяемы одни другими, на 
примёръ : лесъ во многихъ постройкахъ успешно заменяется железомъ, 
даже при постройке судовъ; камень во многихъ случаяхъ заменяется 
кирпичемъ; вместо гидравлическихъ растворовъ, столь распространен-
ныхъ въ древнемъ Р и м е и вызвавшйхъ впоследствш на долгое время 
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бол*е и и мен^е удачныя п о д р а ж а т я , вошли въ употреблете и ока
зались очень полезными цементы; булыжныя мостовыя, улучшаясь по
степенно, заменились въ последнее время деревянными и чугунными. 
Д л я одного только асфальта не нашлось никакой замены, и, забытый 
въ течеше 4 0 в е к о в ъ , онъ является опять съ новою силою на сце
ну Mipa, для прочныхъ и красивыхъ сооружетй и " е о д е й с ш я возвы
шенно строительная искусства. 

Относительно употреблешя асфальта въ строительномъ искусстве 
древнихъ не можетъ быть ни малейшаго сомнешя. Знаиенитыя соору-
жошл Вавилона были сложены частью л з ъ асфальтоваго камня и ошту
катурены асфальтомъ. О такомъ употребленш асфальта въ Ассирш, 
Вавилоне и Е г и п т е упоминаютъ Геродотъ, Страбонъ и ПлинШ. Говоря 
о Вавилоне, они положительно выражаются, что при постройке тамо-
шнихъ з Д а т й употреблялся асфальтъ изъ копей Жсъ, находящихся 
близь Е ф р а т а . Д щ о р ъ СицилШскш относительно Вавилона и Мем 
фиса также говорить, что все подвальные этажи .зданш были съ на 
ружной стороны облицованы толстымъ слоемъ асфальта, для предохра" 
нешя отъ сырости. П о указанно помянутыхъ авторовъ также видно, что" 
для спаиватя . камней и кирпича при знаменитомъ когда-то Вавилон-
скомъ столпотвореши, употреблялся матер1алъ изъ асфальтовыхъ копей 
равиипы Оидимъ, лежавшей по близости Вавилона. Современные путе
шественники по востоку подтверждайте , что Нпнев1я была построена 
на асфальтовомъ цементе; а п р е д а т я подтверждаюсь, что Вавилоняне 
и Ассирияне вываривали этотъ цементъ изъ горной смолы, добываемой 
на берегахъ одного изъ притоковъ р.. Е ф р а т а , въ месторожденш би
туминозных* веществъ. 

Некоторые авторы идутъ столь далеко, что, объясняя , въ описанш 
Ноева Ковчега, выражеше, находящееся въ книг* Б ь ш я Genesis: „ b i -
t u m i n a b i s earn b i t i i m i n e " (покроете его битумонъ), а т а к ж е . д р у 
гое „ e t a s p h a l t u s f u i t e i s v i c e c i m e n t i " (и асфальтъ заменялъ 
въ немъ цементъ), утверждайте , что даже при постройк* Ноева К о в 
чега асфальтъ имелъ применение. - . ' 

Еслибы не было этихъ пиеьменвыхъ доказательству то изъ опи-
сашй нынешннхъ путешественпиковъ, въ особенности англичанъ, по-
сещавшихъ развалины Н и н е в ш , и американскихъ натуралистовъ, по-
сещавшихъ развалины Ниневш п Мемфиса, мы можемъ убедиться, что 
асфальтъ въ самой глубокой древности былъ известенъ, какъ строи
тельный матер1алъ, ибо путешественники эти положительно говорятъ: 
„что и теперь тамъ много зданш, при постройке которыхъ вместо 
нашихъ известковыхъ и цементныхъ растворовъ употреблялся ас -
ф а л ь т ъ " . 

Все Е г и п е т ш я здашя и мноия А с с и р ш ш я и В а в и л о н ш я разва-
з 
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лины показываютъ наглядно и въ настоящее время, что, при возведе-
гаи здашй, употреблялся именно асфальтовый растворъ. Знаменитые ви -
сяч!е сады Семирамиды въ Вавилон*, причисленные когда-то к ъ 7 
чудесамъ Mipa, состояли изъ террасъ, построенныхъ на камеиныхъ сво-
д а х ъ , покрытыхъ слоемъ асфальта, сверхъ котораго лежалъ толстый 
слой растительной земли, на которой и были разведены сады. 

В ъ поздн'Ьйппй п е р щ ъ , когда цивилизащя Грековъ и.Римдянъ полу
чила нреобладате , мы уже не встр*чаемъ сл*довъ употреблешя асфальта. 
Гидравлическш цемептъ всякаго рода замънилъ асфальтъ, а какъ со-
о р у ж е т я этого времени были приняты за образецъ нов*йшимъ искус-
ствомъ, которое во всемъ охотно подражало Грекамъ и Римлянамъ, 
то до конца X Y I I в*ка н*тъ и сл*да асфальта, въ производнмыхъ 
постройкахъ, и употреблеше асфальта было забыто. 

П р и описанш асфальтовыхъ копей мы уже сказали, что въ на
ч а л * Х У Л стол*тая докторъ медицины Эйринисъ, сталь разработы-
вать битумипозные источники въ Нёшательскомъ кантон* въ Ш в е й ц а -
р ш . Первоначальные труды свои Эйринисъ направлялъ к ъ в ы д * л к * 
разнаго рода замазокъ и медикаментовъ. Д о сихъ поръ сохранились 
неизгладимые сл*ды его трудовъ и потому см*ло можно утверждать, 
что именно Эйринисъ главный и первый распространитель асфальта в ъ 
нов*йшее время. 

Описывая въ 1 7 2 1 году работы, произведенпыя имъ самииъ въ 
1 7 1 2 году, онъ самъ въ сочинение, подъ назвашемъ ^ D i s s e r t a t i o n 
s u r l ' a s p h a l t e o u c i m e n t n a t u r e l " , выражается: 

„Я видтьлъ въ Золотурнтъ и Евттшь резервуаръ и бассейт 
въ 12 и 15 футовъ въ Маметрп, построенные на асфальтовомъ 
растворп, камни его до сихъ поръ соединены mata плотно, какъ 
г<, въ первый день постройки". 

В ъ Парижской энцикяонедш, изданной въ 1 7 8 1 году, сказано: 
„Главныйрезервуаръ въкоролевскомъ саду 1), построенный на ас-

Г.-1 НИШ 
Бгоффонъ, говоря: 

„Въ королевстмъ саду построенъ большой резервуаръ изъ Не-
шательскаго асфальта, и слуоюитъ доказательствомъ прочности 
своего сооруоюетя, ибо въ минуту, когда я miuiy это, от 36 лптъ 

Ь Jardin des I >) Нынт, Jardin des Plantes. 
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„Еще теперь (въ 1847 году) находится въ селенги Еуве (Ссга-
vet), леоюащемъ въ одной милп отъ Валь-де-Траверъ, лжтница 
покрытая асфальтомъ въ 1712 году". 

О той-же л е с т н и ц * такъ выражается П а р и ж ш й инженеръ Генрихъ 
Фурпель (Foumel) : 

„Въ домгь Г. Еулена въ Еуве, я иашелъ лпстнищ, построен
ную изъ асфальта въ 1712 году, которая до сихъ поръ хорошо 
сохранилась. Жпсттщы первого этажа, построены изъ камня по
крытого асфальтовымъ слоемъ отъ 6 до 8 лингй толщиною, и есть 
онп, безъ исключены, находятся' вполнгь въ хорошемъ состоянги, 
меоюду тпмъ какъ всп лжтпгщы второю этаоюа, сдпланныя одно
временно,'по не покрытых асфальтомъ, гшпютъ по середить углуб-
ленгя отъ ходьбы". 

Д с * растворы первоначально выдвлывалиеь изъ природнаго ас 
фальта, расплавленнаго въ голландской смол* х ) . Эйринисъ выдълывалъ 
также асфальтовую замазку и камни, связываемые этою замазкою, при 
разламыванш и х ъ , не отделялись друга отъ друга, что доказываете 
•одинъ опытъ, при которомъ каменная колонна, сплоченная этою замаз
кою, была переломлена, но переломъ ея посл*довалъ не въ томъ 
месте, где она была сплочена посредствомъ асфальтовой замазки. 
П о оставленнымъ Эйрияисомъ указашямъ, замазка п,ля связывашя или 
сплочетя камней должна заключать въ себе 10 частей асфальта и. 
1 часть смолы по весу. В ъ замазке для древеснаго материала, должно 
•быть более смолы. Вообще склеиваемые предметы должны быть предва
рительно хорошо очищены и потомъ нагреты. 

Работы изъ асфальта Валь-де-Траверъ, на этихъ первоначальныхъ 
•основашяхъ, производились по 1750 годъ; потомъ въ течете 80 лете, 
то-есть по 1830 годъ, оставались въ совершенномъ забвенш. 

Когда въ 1735 году Эйринисъ, в с л е д с ш е интриге , нерешелъ на 
жительство изъ Валь-де -Траверъ . въ Эльзасъ, то и тамъ онъ рткрылъ 
разные источники асфальта и . битумовъ, но, не смотря на столько 
услуга, умеръ въ нищете . Это обыкновенная участь тружениковъ, жерт-
вующнхъ собою ради успеховъ науки. З а нииъ однакожъ безспорно 
должна быть признана заслуга в в е д е т я въ Е в р о п е асфальта, и хотя 
д л я развитая асфадьтовыхъ работа нужно было ждать целое е т о л е ™ , 
но никто не можетъ оспоривать, что инищатива Эйриниса составляете 
ихъ первое основаше. 

Существенное р а з в и и е асфальтовыхъ работа , систематическое пря -
менеше асфальта въ разяородныхъ сооружешяхъ, введете асфальта въ 

4) Б е з ъ сомн'Ьшя, это была, считавшаяся тогда лучшею, шведская горная 
«мола. 

3* 



— 36 — 

т о р о д ш я работы, в ъ . особенности въ постройку тротуаровъ и дю-
стовыхъ, все это следуетъ приписать фрапцузамъ, выказавшимъ н а и 
более труда и у с и л й на пути опытовъ по этому предмету. Н е пуга
ясь первыхъ пеудачъ, к а к ъ часто бываетъ при введенш полезныхъ улуч-
шешй, они дошли до того, что асфальтовый матер1алъ пользуется т е 
перь всеобщимъ одобрешемъ и распространяется, можно сказать, повсе
местно. 

Препятствия въ развитш асфальтоваго дЬла первоначально стави
ли аферисты, владевяие копямн асфальта и заботивппеся единственно 
о нояученш бодьшихъ барышей. До какой степени опи доводили свои 
происки и интриги, можетъ доказать следующШ фактъ : премго н а 
5 0 0 франковую акщю они успели довести искусственно до 13,000-
фр.., но вследъ зат*мъ последовала реакщя, и акцш въ короткое вре
мя упали до 25 франковъ. Между темъ эксплоатащя велась крайне 
дурно, такъ что, съ падешемъ курса бумагъ, и самое Общество разру
шилось. П р н м е р ъ чего-нибудь подобпаго можно-бы найти р а з в е в ъ 
последнемъ Венскомъ финансовомъ кризисе . П р и всемъ томъ т * же 
самыя Сейссельшя копи, которыя перенесли столь тяжгая б е д с ш я , 
поступпвъ въ в е д е т е правильно организоваинаго товарищества, п р и 
дельной и систематической админнстрацш, первыя нзъ в с е х ъ дали 
примеръ значительнаго развитая асфальтоваго производства. И теперь 
смело и безпристрастно можно сказать, что Сейссельское Товарищество 
служить образцемъ, к а к ъ относительно устройства самыхъ копей, такъ и 
ведешя этой важной отрасли технической промышленности. 

Съ самаго начала Х Т Х стояетая были дЬлаемы опыты различ
н а я применешя асфальта. К ъ главнейшимъ видамъ его употреблешя 
следуетъ причис!ить постройку тротуаровъ и мостовыхъ въ городахъ. 
Вопросъ о такомъ употребленш асфальта составляетъ существенную 
важность относительно размера и способовъ его разработки. П е р 
вые опыты такого применешя, к а к ъ часто бываетъ при всякихъ н о -
вовведешяхъ, не принесли желаемыхъ результатовъ. Оставляя въ сто
роне разные мелюе недостатки, устраняемые ностепенно при дальней-
шихъ опытахъ, главнымъ недостаткомъ применешя асфальта было т о , 
что естественный асфальтъ, для его приготовлешя, расплавляли въ 
шведской смоле, называемой въ торговле голландскою. Этотъ снособъ,. 
введенный первоначально еще Эйринисомъ, существовалъ долгое время. 
Между темъ оказалось, что смола, вошедши въ составь асфальта, по-
истеченш некотораго времени, делала его хрупкимъ, оттого что масла, 
заключающаяся въ смоле, улетучивались, Потому при улотребленш ас
фальта для настилки тротуаровъ, подвергающихся сильному солнеч
ному жару, онъ оказывался непрочнымъ. Когда же впоследствш смолу 
заменили чериымъ бптумомъ, свойство котораго такое же, какъ и битума, 



— 37 -

В! : 

в х о д я щ а я въ составь асфальта, ЕЛИ весьма близко подходящее к ъ 
нему, то асфальтъ сталъ сохранять упругость, а затемъ и прочность, 
поставившую его сразу на первомъ мнет* въ ряду всвхъ другихъ, 
«ходныхъ съ нимъ матер1аловъ, что главнымъ образоиъ и содейство
вало къ его распространешю. 

Примись крупно - зернистая песку къ цементнымъ и известковымъ 
растворамъ въ известной пропорцш вообще усиливаете ихъ спайность 
и прочность. Т а к а я примесь при строительныхъ работахъ вообще на
вела инжежеровъ на мысль, прибавлять и к ъ асфальтовой массе 
крупно-зернистый песокъ. После многихъ опытовъ, средство это увен
чалось полнымъ успехомъ. И теперь смело можно сказать, что при
месь грав1я к ъ асфальтовой ' массе, употребляемой для постройки тро
туаровъ и мостовыхъ, делаете ее дешевле и прочнее. А это весьма 
важно, ибо асфальтъ преимущественно при этихъ услов!яхъ можете 
найти обширнейшее применение. 

Пер выя значительныя аефальтовыя работы исполнены между 1 8 3 2 
1 8 3 6 годами, при постройке тротуаровъ въ П а р и ж е — на мосту. 

Pont R o y a l " , въ „ H a l l e s " и на площади „de l a Concorde"," в ъ 
ЛПоне—на мосту Morand, а также во всехъ строешяхъ главныхъ. 
французскихъ крепостей, где асфальтомъ покрыты все казематы; кор-
ридоры и магазины въ Бенсенскомъ форте , около П а р и ж а , сделаны 
также изъ асфальта. 

Все поименованный первоначальный работы изъ асфальта произведе
ны были графомъ Сассенэ (Sassenay), управлявшимъ тогда копями въ Сейс-
селе . Съ того времени асфальтъ сталъ нзвестенъ повсеместно; а съ 
1 8 3 7 г. признанъ лучшимъ матер1аломъ для постройки тротуаровъ и 
внесенъ въ П а р и ж ш й городской бюджете. 

Естественный асфальтовый матерёалъ, вследмдае необходимыхъ и з -
держекъ на добываше его изъ копей, на переработку, транспортъ _и 
примесь к ъ нему битума, не могъ быть дешевъ. Обстоятельство это й 
известность, которою уже пользовался асфальтъ во Францш, побудили 
многихъ аферистовъ к ъ выделке искусствеиныхъ или, правильнее, под-
дельныхъ асфальтовъ. Разныя смеси, изъ мела, извести, песку и га 
зовой смолы, въ в и д е комьевъ, на подоб1е т е х ъ , которые выпуска
лись изъ лучшихъ копей, распространились не только по Францш, но 
и по всей Е в р о п е . Разумеется , что необыкновенная дешевизна съ од
ной, и незнаше свойствъ н а с т о я щ а я асфальта, встречаемое даже меж
ду специалистами и техниками, съ другой стороны, должны были выз
вать требовашя на искусственный асфальтъ, который и сталъ у насъ 
нзвестенъ подъ назвашемъ смоловика, но употреблеше его въ .соору-
жешяхъ было только удобнымъ средствомъ к ъ обману несведущихъ. 

П о мере распространешя искусственная асфальта, терялъ значеше 
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асфальта естественный. Х о т я въ первой же смете городекихъ работъ 
П а р и ж а употреблеше искусственныхъ асфальтовъ было строго запре
щено, но к а к ъ дешевизна смоловиковъ нршскала себе потребителей, к о 
торые при томъ были незнакомы еъ посл'Ьдствёями замены ими естест-
веннаго асфальта, то смоловшей находили все более и бол'Ве прим'В-
нешя в ъ частныхъ работахъ. 

Сперва обманщики, разумеется, старались подделаться подъ извест
ный фирмы естественнаго асфальта, — впоследствии же, когда законъ 
сталъ преследовать подлогъ, они, поощряемые незнашемъ потребителей, 
смело стали предлагать свои и з д е л к съ собственными фирмами. П о д 
логъ этотъ, совершенствуемый съ течешемъ времени, существуетъ до 
сихъ поръ, принося чувствительный ущербъ производительности, ибо 
съ одной стороны приводить к ъ ненрочпымъ сооруасешямъ, съ другой 
подрываетъ довер1е к ъ хорошему матер!алу. 

В ъ своемъ месте мы подробнее разберемъ этотъ вопросъ, здесь же 
скажеыъ только, что подделка асфальта много помешала настояще
му развптпо асфальтоваго д е л а , столь полезнаго во в с е х ъ отиоше-
т я х ъ . 

Асфальтовая руда, добываемая изъ копей Валь-де-Траверъ, пере
возилась на телегахъ въ строешя, где ее переработывали въ поро-
шокъ, изъ котораго, въ свою очередь, по его расплавке , выдЬлывался 
асфальтъ. Матер1алъ этотъ, перевозимый зимою, безъ сомпешя, случа
лось, высыпался или терялся небольшими кусками по дороге. Эти р а з -
сыпанные куски раздроблялись колесами на более мелшя частицы л 
такимъ образомъ съ течешемъ времени образовали на дороге тонкое 
наслоеше асфальта. Н а сильномъ солнечномъ жару летомъ, эти куски 
аефальта размягчались и далее придавляемые колесами телегъ, об
разовали цельную массу, такъ что въ настоящее время вся дорога по
крыта црочнымъ упругнмъ слоемъ асфальта, Слой этотъ самъ по 
себе сохраняется • столь хорошо, что е з д а по этой дороге во всякую 
погоду необыкновенно удобна. Это обстоятельство навело француз-
скихъ инженеровъ на мысль применять асфальтъ к ъ устройству мосто-
«ыхъ въ городахъ, въ особенности на многолюдпыхъ улицахъ. 

Первые опыты работъ такого устройства мостовыхъ были произве
дены инженеромъ Куленъ, въ департаменте Maine et Loire , близь го
рода Сомюръ. Эти первыя работы исполнены были следующимъ обра
зомъ: поверхъ шоссейной дороги, 'построенной изъ обыкновенная хряща , 
насыпали слой мелкаго асфальта около 1г/% дюйма толщиною и за 
•гемъ укатывали слой этотъ посредствомъ обыкновешшхъ катковъ , упо-
требляемыхъ при постройке и починке шоссе. Н е смотря на то, что 
работы эти не принесли ж е л а е м а я результата, по неопытности строите
лей, о чемъ мы будемъ говорить въ своемъ месте, он* все таки до -
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казали, что асфальтъ обладаете ве*ми условгями прочности и удоб
ства для ' работъ такого рода и что мостовыя и дороги изъ него мо-
гутъ быть весьма хорошо устроены. 

Впоелъдетвш опыты устройства мостовыхъ и тротуаровъ были по
вторены при сооружекш моста на Луаре, въ город* Сомюръ, и въ н*-
сколькихъ м'Ьстахъ на дорог* между Анжеромъ и Туромъ, а также 
между Анжеромъ иБр1аромъ. Опыты эти, хотя и подтвердили вполн* 
достоинство асфальта, не привели однакожъ к ъ удовлетворительнымъ 
рсзультатамъ, относительно прочности и удобства сооружетя , по сл*-
дующимъ двумъ причинамъ: 1) подъ слоемъ асфальта не было ровной 
поверхности и 2) къ мелкому асфальту, для доставлешя ему лип
кости, прим*шивались масла и битумы. 

Только опыты, произведенные въ 1 8 4 9 году Базельскимъ инже-
неромъ, A . Mepia,HOJ№, на дорог* между Oeppiepb и Траверъ въ Н ё -
шательскомъ кантон* и одновременно в ъ П а р и ж * , при чемъ, вм*сто 
кусковъ, посыпали шоссе чистыиъ, хорошо нагр*тымъ, асфальтовьтмъ 
порошкомъ безъ всякой примеси, который потомъ сильно уплотняли 
посредствомъ катка , оказались вполн* усп*шными и навели на истин • 
ный путь, относительно устройства асфальтовыхъ мостовыхъ. 

Французсюе инженеры, не довольствуясь простотою способа MepiaHa, 
хотели усовершенствовать его систему мощешя и стали прим*шивать 
к ъ асфальтовому порошку растворъ резины, смолистыя масла и т . п . 
Н о в с * эти вещества, вм*сто улучшения, только отнимали отъ асфаль -
товаго слоя его однородность и прочность, и результатемъ подобныхъ 
попытокъ явилось сознаше полной непригодности ве*хъ этих* прим*-
сей к ъ асфальту. 

Потому, всл*дств1е представлешя инженера г. П а р и ж а , Г . Дарси , 
въ 1850 году, на многихъ парижскихъ улицахъ были сд*ланы вновь 
опыты настилки мостовыхъ изъ асфальта. Работы же, исполненныя въ 
1854 году инженерами Гомбергомъ и Водре, на улиц* Бержеръ , 
возд* з д а ш я музыкальной консерваторш, а также на площади в о з л * 
Pala is Roya l , оказались вполн* усп*шными. Съ т * х ъ поръ главн*й-
ппя парижегая улицы мостятся асфальтомъ. 

Б ъ 1850 году, инженеръ де-Еулонь сд*лалъ также довольно 
усп*шиый опыта, устроивъ- мостовую между Бордо и Руэномъ изъ 
прессованнаго безъ нагр*вашя асфальтоваго камня. 

Вызванный въ томъ же году въ П а р и ж ъ , де-Еулень вымостилъ 
по своей систем* улицу Бариллери. Мостовая состояла изъ н*сколь-
к и х ъ последовательно нало.женныхъ слоевъ асфальтоваго камня, свя-
запныхъ битумомъ и растворомъ резины; верхнгй же слой былъ впол
не пропитанъ ими. П о разрушеши верхняго слоя, дождевая вода, про
никая въ плжшо слои, размывала ихъ . Поел* многократнахъ исправ-
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ленш ж перемащивашя въ продолжети 4 - х ъ л ъ т ъ , мостовая была 
срыта и улица вымощена гранитомъ. 

Это былъ после днш опытъ, который привелъ к ъ положительному 
убежденно, чте мостовую изъ асфальта следуете делать безъ всякихъ 
постороннихъ примесей, только при пагреванш асфальта. 

Прогрессъ развитая асфальтовыхъ работъ шелъ весьма быстро. Б ъ 
1 8 5 4 году существовало всего 7 0 0 квадр . метровъ, замощенныхъ ас-
фальтомъ, а черезъ 10 съ небольгаимъ л ё т а , и именно въ 1 8 6 5 г . , 
цифра эта достигла слишкомъ 1 0 0 , 0 0 0 квадр . метровъ., 

Асфальтовая работы, въ примъненш к ъ городскимъ потребностямъ, 
ни на минуту не останавливаются во Францш, о чемъ положительно 
удостоверяете насъ бюджета г. П а р и ж а на 1 8 7 4 г . , которымъ п а 
новыя асфальтовая работы назначено 8 8 6 , 0 0 0 франковъ. 

В ъ заклгочеше этихъ замечашй объ асфальтовыхъ работахъ во 
Францш, смело можемъ сказать, что тамъ колыбель асфальта; Фран-
щ я дала примеръ другимъ народамъ усвоить и применить к ъ делу 
этотъ безценный матерёалъ. 

Ч е м ъ богаче и многолюднее городъ, темъ существеннее необходи
мость обезпечить его жителямъ хорошее и удобное сообщеше. Лондонъ, 
многолюднейшей городъ Европы, никогда пе упускалъ изъ вида этого 
главнаго услов1я городскаго благосостояшя. В с я ш я улучшешя въ мо
стовыхъ (кроме асфальтовыхъ) принимались въ Е в р о п ё оттуда; тамъ 
были сделаны первый мостовая изъ каменнахъ шашекъ, тамъ же де
лались опыты мостовыхъ деревянныхъ и чугунныхъ. 

Когда асфальтъ занялъ видное место въ тородскихъ работахъ во 
Францш, Англш интересовалась успехомъ его прнменешя, но долго оста
валась безучастною, не желая поощрять дело, получившее начало во 
Францш. Н е смотря на несколько опытовъ, произведенныхъ въ Лондоне, 
жители его чуждались работъ, матерёалъ для которыхъ необходимо было 
получать съ континента. Тамъ не отказывали въ одобрение новыхъ ра
ботъ, много писали о нихъ въ разныхъ техническихъ издашяхъ , но 
постоянно утверждали, что друие матер!алы могутъ съ пользою и на
долго еще заменять асфальтъ. Первоначально асфальтъ въ Лондоне 
употребляли только для тротуаровъ, или застилали имъ полотна мо-
стовъ. В ъ такомъ в и д е дело продолжалось до конца 1 8 7 0 года. Только 
в ъ 1 8 7 1 году, когда а н ш й с к а я компашя купила б о л ы т я копи Лим-
меръ, близь Гановера, о чемъ мы выше говорили, асфальтовая работы 
съ удивительной быстротой стали развиваться въ Англш, въ особенно
сти же въ Лондоне. 

Н е только Л и м м е р ш й асфальтъ нашелъ тамъ применеше, но тот-
часъ выступили к ъ соискательству копи Валь-де-Траверъ, Оейссель и 
даже Моэсту въ Испаши. 
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» 

Асфальтовыя работы въ Лондон* сделали сразу гигантскШ ш а г ъ , 
к а к ъ и все въ этомъ город*, и теперь нужно признать, что высшее 
ихъ р а з в и т а сосредоточивается въ Англш. В ъ самомъ Лондон* су-
ществуютъ четыре б о л ы т я компанш, д*йствуюпця л*томъ и зимою и 
обладающая значительными капиталами. . ' 

Зд*сь не м*сто исчислять, г д * и кагая произведены были работы, 
но чтобы дать понятае объ и х ъ движение и прогресс*, мы скажемъ, 
что въ 1 8 7 1 г . , когда въ Лондон* введены были серьозно асфальтовыя ра 
боты, одною Лиммерскою компашею, съ 1юля по конецъ года, покрыто; 
Н а пяти улицахъ, вм*сто булыжной, деревянной и чугунной мо

стовой 1 0 8 , 5 0 0 к в . ф. 
Тротуаровъ и работъ около почты 5 7 , 0 0 0 „ „ 
В ъ Индшскихъ домахъ 2 0 , 0 0 0 „ „ 
Н а станцш восточной жел*зной дороги . . . . 1 6 , 0 0 0 
В ъ Хрустальномъ дворц* 1 2 , 0 0 0 : 

В ъ Дублин* мостовыхъ 8 ,000 . 
В ъ Гласго тротуаровъ на 7 улицахъ 9 5 , 0 0 0 , 

Всего . . . 3 1 6 , 5 0 0 к в . ф. 
Кром* того, вымощены части улицъ въ Паддингтонскомъ п р и х о д * , 

въ Лондон* , а въ сл*дующемъ году и остальная ихъ поверхность, 
составляющая 1 2 0 , 5 0 0 квадр . футъ. 

Такое распространете асфальтовыхъ работъ в ъ Лондон* уб*ди-
тельн*е всего говорить въ ихъ пользу, и прямо свид*тельствуетъ о 
томъ значенш, которо они должны занять въ ряду городекихъ сооружетй. 

О т к р ы т а и разработка Лиммерскихъ копей, близь Гановера, дали 
толчекъ развитпо асфальтоваго д*ла въ Германш. Первоначально ог
раничивались одними почти работами въ г . Гановер* и его окрестно-
с т я х ъ . 1^,акъ везд*, начинали съ постройки однихъ тротуаровъ и 
только впосл*дствш прим*нили асфальтъ къ мощетю улицъ. И з ъ 
Гановера распространились асфальтовыя работы и по другимъ н*мец-
кимъ городамъ, такъ въ Гамбург*, Бремен*, Ш т у т г а р д * , а съ н* -
которато времени и въ Берлин* , пользуясь прежними опытами, на
чали одновременно строить тротуары и мостовыя. Д л я мостовыхъ 
употреблялся не только сырой асфальтъ, по французскому образцу, но 
п переплавленный. Первая , ? вымощенная такииъ образомъ, улица въ Гам
бург* въ 1 8 6 3 г. хорошо сохранилась до сихъ поръ. Д р у и я работы 
въ этомъ р о д * принесли также вполн* удовлетворительный результатъ. 
В ъ Берлин* количество работъ увеличивается ежегодно. В ъ 1 8 7 3 г . , 
кром* многихъ другихъ работъ, покрыты тротуары, мостовая и к а 
навы новой широкой улицы С е н г т а ^ к а з з е . Вообще, во всей, особенно 
же въ с*верной, Германш для этихъ работъ употребляютъ асфальтъ 
изъ Лиммерскихъ копей. 
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Н а юге же, преимущественно въ Б а в а р ш , получаютъ асфальтъ изъ 
копей Валь-де-Траверъ и Сейссель. 

В ъ В'БН'Ь издавна уже' применяются асфальтовыя работы, но, по 
недостатку х о р о ш а я матор!ала и затрудненно въ его доставке , п р и м е м 
т е это ограничивалось до сихъ поръ частными работами, производи
мыми большею частно изъ искусственпаго асфальта, съ примесью 
естественнаго асфальтоваго порошка изъ Далматскихъ и Тирольскихъ 
копей: Поэтому асфальтовыя работы въ столице Австрш не могли 
до сихъ поръ получить существенная р а з в и и я . Большой мосте А с -
пернъ-брюке покрытъ переплавленныыъ асфальтомъ изъ Зеефельдера 
въ Тироле . Тамъ положили два слоя асфальта—нижнёй, болёе упру-
г ш , и верхних немного тверже. В ъ обоихъ слояхъ асфальтовая масса 
смешана съ грав1емъ. Около пяти л е т ъ уже стоитъ эта мастовая и 
до сихъ поръ еще не повреждена. Вымощена также улица возле Опор
н а я театра темъ же способомъ, какъ и на помянутомъ мосту; и здесь 
асфальтъ несколько уже л е т ъ сохраняется очень хорошо. 

Вообще однакожъ можно сказать, что въ Австрш н*тъ до сихъ 
поръ существенная применения асфальта къ городекпмъ мостовымъ, 
преимущественно по недостатку асфальтоваго матер!ала и вследствхе 
язобшня камня г о д н а я для мостовыхъ; известно, что венсюя мосто
выя принадлежать къ лучшимъ въ Е в р о п е . 

' В ъ такихъ же самыхъ, к а к ъ и югъ Австрш, по крайней мере в ъ 
подобныхъ же у с г к т я х ъ , находится и Краковъ . В ъ 1 8 7 2 году, в ъ 
в и д е опыта, Варшавскою фирмою произведены были тамъ первыя ас
фальтовыя работы; сделана часть тротуара въ главномъ рынке , проездъ 
на Сенпую улицу и полы въ мяспыхъ рядахъ . Работы эти тотчасъ 
же выказали всю пользу применешя асфальта к ъ городскимъ ра-
ботамъ. Поэтому Краковскш Городской Совета распорядился въ 
1 8 7 3 году на счетъ постройки б о л ь ш а я тротуара на рынке , моще-
т я асфальтомъ части улицы Св. Николая , всей Стефановской улицы, 
ведущей изъ города к ъ вокзалу железной- дороги, а также и проезда изъ 
улицы Св. Тоанна па рынокъ. Работы эти изъ Диммерская асфальта 
исполнены были Агенствомъ Варшавской Асфальтовой Компанш и и х ъ 
можно причислить к ъ лучшимъ въ Е в р о п е . Н е смотря на значитель
ную ширину, составляющую до 3 -хъ сажень, тротуары эти отъ стень 
домовъ до края канавъ покрыты асфальтомъ и снабжены со, стороны 
канавы каймою изъ лорфирныхъ шашекъ. Кажется , что примеру К р а 
кова последуютъ и друпо города Галицш, въ особенности же Дем-
бергъ, где недостатокъ хорошихъ тротуаровъ ощутителенъ. 

В ъ Венгрш уже несколько л е т ъ распространяете асфальтовыя ра
боты Компашя Валь-де-Траверъ. В ъ П е ш т * ею вымощена большая 
улица сырымъ асфальтомъ и много тротуаровъ изъ асфальта переплав-



— 43 — 

деннаго. Разумеется, что работы эти, произведенная изъ хорошаго ма-
терёада, сведущими и опытными спещалистами, вполне удовлетвори
тельны. Вскоре асфальтовая работы сильно разовьются въ Вентрш, 
ибо города богаты, мостовыхъ же хорошихъ въ нихъ н е т ъ . 

Швейцарёя — колыбель асфальтовъ, въ которой явились первые 
опыты около полу т о р а - с т о л е ™ тому назадъ , какъ прежде, такъ и 
теперь, снабжается однимъ только асфальтомъ изъ копей Валь-де-Тра-
в е р ъ , и, разумеется, и м е я свой матер1алъ, пользуется имъ, умножая 
съ каждымъ годомъ асфальтовый сооружетя. 

В ъ И т а л ш , кроме незначительнаго северо-западнаго участка, г д е 
употребляется асфальтъ изъ Сейсселя и Валь-де-Траверъ, д р у п я зем
ли, особенно же на востоке и ю г е , пользуются, подобно Австрш, 
Далматскимъ асфальтомъ. Т а к ъ к а к ъ матерёалъ этотъ, о чемъ мы 
уже говорили при описанш. копей, принадлежите по достоинсту к ъ са-
мымъ низшимъ, то асфальтовая работы не могутъ достигнуть тамъ пол-
наго развитая.. Во многихъ 'городахъ съ асфальтомъ соперничаготъ ра
боты изъ цемента, одинъ родъ к о т о р а я , подъ назвашемъ „ C i n i e n t -
Y i c a t " , значительно распространенъ въ Ломбардш. Мы уверены, что, 
но смотря на настоящее успехи этого цемента, по прошествш некото
р а я времени практика покажетъ преимущество асфальта. 

Б е л ь и я , Голлацдш и Испашя не устулаюта другимъ странамъ въ 
примененш у себя асфальта. В ъ Бельгш производите эти работы по 
большей части изъ ф р а н ц у з с к а я асфальта, въ Г о л л а н д ш — и з ъ немец
к а я ; Испашя же пользуется своимъ собственнымъ изъ копей Моэсту. 

В ъ Румыши, где вовсе н е т ъ хорошаго камня, какъ и во всей 
вообще юго-восточной части Европы, асфальтъ хотя и поздно, но все 
же нашелъ применено въ мощенш городскихъ улицъ и тротуаровъ. 

Изданная нами въ 1 8 7 2 году, въ Яссахъ, брошюра подъ загла-
темъ: „ N o t i u n i g e n e r a l i a s u p r a S t a n e e l o r B i t u m i n ö s e , 
( a s p b a l t u ) " т . е. Общгя зсшпчант о битумгтозныхъобразовангяхъ 
(асфалътп), а вследъ затемъ первай опытъ въ томъ же году про 
изведенный въ в и д е образца въ этомъ городе, изъ Лиммерскаго мате-
р1ала, для устройства асфальтовой мостовой съ тротуарами, побудили 
таношшй городской совете к ъ дальнейшимъ работанъ, такъ что въ 
одномъ городе Яссахъ предложено выложить асфальтомъ 1 .615 ,000 
квадр . фут. тротуаровъ и 4 3 1 , 0 0 0 мостоввхъ. Работами этими зани
мается тамъ Сейссельекая Компашя за сумму 4 . 4 5 2 , 5 0 0 ф р а ш ц т . е. около 
1 ,300 ,000 р . с. Друг-ie города Р у м а ш и , вероятно, последуютъ примеру 
Яссъ , ибо устройство хорошаго сообщешя въ городахъ, при помощи 
асфальта, въ виду положительная недостатка камня, составляетъ для 
этой страна существенный вопросъ. И действительно, еще въ теку-
щемъ году предполагаютъ произвести асфальтовая работы въ городе 
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Браилов'Ь и устроить тамъ около 9 0 0 , 0 0 0 квадр . фут. тротуаровъ, 
равно какъ и въ гор. Богушанахъ слишкомъ 2 0 0 , 0 0 0 квадр . фут. 
Безъ eoMffBBiH за этими городами пойдутъ и друпе , напр. Букарестъ , 
Г а л а д ъ , Кратовъ и др . 

В ъ пределахъ Россш, первыя работы изъ Лиммерскаго асфальта 
произведены были въ в и д * опыта въ 1 S 6 6 году и начаты построй
кою тротуаровъ въ В а р ш а в е на улиц* ведущей к ъ Александровскому 
мосту. Т а к ъ какъ уже несколько разъ тамъ делали опыты проведешя 
тротуаровъ изъ асфальта, употребляя для этого разныя смеси, обозна
ченный нами назвашемъ смоловпковъ, которыя не оказывались проч
ными, то трудно было возбудить дов'Ьрёе к ъ нововводимымъ тогда ра -
ботамъ изъ естественнаго асфальта т*мъ бол*е, что мало было спе-
пдалистовъ, могущихъ оц*нить его достоинство. Н е смотря на такое 
лредуб*ждеше и незнаше, асфальтовыя работы, найденный городскимъ 
управлешемъ удовлетворительными, быстро стали распространяться. 

В ъ сл*дующемъ же году была вымощена, въ виде опыта, часть 
Долгой улицы. 

После песколькихъ л е т ъ начали подобныя мостовыя устраивать 
въ главныхъ пунктахъ города, какъ-то : на Долгой улице , возле Со
бора, на Мазовецкой, возле дворца Кроненберга; также на Медовой и 
Краковскомъ предместье . В ъ настоящее время, сообразно средетвамъ 
городскаго бюджета, довольно значительная сумма назначается ежегод
но на асфальтовыя работы. 

Примеру Варшавы последовали и мнопе друйе города въ Ц а р 
стве Польскомъ, именно: П е т р к о в ъ , Плоцкъ , Влоцлавскъ, Ловичъ, 
Люблинъ, Седлецъ , Кутно и д р у п е , такъ что все эти города, въ 
главныхъ пунктахъ своихъ сообщешй, пользуются удобными асфальто
выми тротуарами, вместо неровныхъ, шероховатыхъ, наполненныхъ 
ямами, которые тамъ прежде были устроены изъ булыжника. 

В ъ 1 8 6 8 году Варшавская Компашя открыла первые опыты сво
ихъ работъ въ Петербурге . После несколькихъ л е т ъ опыта, асфальтъ 
обратилъ на себя внимаше и здесь . В ъ 1 8 7 1 году, учрежденное въ 
С.-Петербурге Товарищество асфальтовыхъ работъ замечательно раз 
вило свои д е й с г а я , такъ что теперь во многихъ городахъ произво
дятся громадная работы изъ асфальта, а также существуетъ не мало 
проэктовъ и для будущаго. 

В ъ POCCÍH  распространился преимущественно ЛиммерскШ асфальтъ, 
работы изъ котораго ведутъ д в ё компанш: одна, Варшавская подъ 
фирмою „Варшавская асфальтовая Еомпатя и фабрика кровель-
наго толя" съ агентствомъ въ Петербурге подъ ведешемъ Л . Фрид-
ландъ п Комп. , другая Петербургская подъ фирмою: „Высочайше 
утвержденное Товарищество асфальтовыхъ работъ", главная кон-
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тора которого существуете въ С.-Петербурге, а отдъдешя по мпогимъ 
большимъ городамъ Тоет. 

Кроме Петербурга, где и прежде производились асфальтовыя ра
боты, первыми городами, которые ввели у себя употребление асфальта 
были: Рига, Москва, Мгжава, Одесса, Бпдостокя, Харьковъ^ Шевъ, 
Житомгръ, Тамбовъ и другге. . 

И з ъ этого краткаго очерка мы видимъ, что, по примеру Францш, 
главные города всей Европы приняли асфальтъ, какъ матерхалъ, весьма 
пригодный для строительный, работъ, особенно для мощешя улицъ и 
тротуаровъ, и что асфальтовыя работы вездЬ заслужили одобреше. 
В е з д е удостоверились, что не только на ю г е , но и на севере уло-
треблете асфальта приносите несомненную пользу, и что матер1ала 
этого невозможно заменить никакимъ другимъ. 

Америка, неимеющая до сихъ поръ собственная своего асфальта, 
не смотря па изобшпе источпиковъ петролея, получаете его изъ Е в 
ропы и уже несколько лета применяете у себя асфальтъ. Б ъ Н ы о -
1орке , Бостоне , Ныо-Орлеане и Филадельфш, изъ асфальта сделаны 
значительный работы. Производствомъ этимъ тамъ занимаются агентства 
Компашй Валь-де-Траверъ и Моэсту. Употребляли некогда въ Аме
р и к е и смоловики, но со времени пожара въ Чикаго , которому много 
способствовали эти поддельные асфальты, покрывавппе улицы города, 
смоловики ныне вовсе устранены. 

Асфальтовыя работы, распространяясь по городамъ, нашли также 
не менее важное п р и м е м т е въ постройке крепостей. И тутъ при
меру Францш, употребившей впервые въ 1 8 3 5 году, асфальте к ъ по
к р ы т казематовъ въ Венсепскомъ форт*, близь П а р и ж а , последо
вали и д р у п я страны. Громадная асфальтовыя работы исполнены были 
съ 1 8 6 1 по 1 8 6 6 годъ въ крепостяхъ Б р е с т е и Шербург-е *).. 
Впоследствш асфальтъ былъ примененъ к ъ работамъ и въ иемецкихъ 
крепостяхъ . 

К ъ самымъ давнимъ принадлежать работы въ Майнце и РаштадЪ, 
около 1 8 4 0 года, а также въ Магдебурге, въ 1 8 4 5 — 1 8 4 7 г.; на -
конецъ болышя работы въ Кобленце и Фридрихзорте въ 1 8 6 0 году. 
Все эти работы произведены изъ Лиммерскаго асфальта. 

В ъ Россш, еще въ 1 8 6 9 году, Варшавская К о м п а т я произвела . 
асфальтовыя работы въ Кронштадте . В ъ настоящее время постоянно про
изводятся различныя работы изъ асфальта во многихъ крепостяхъ Имперш. 

') Подробности условШ, въ особенности же технических*, на которых* асо-аль-
товыя работы предпринимались во Французскихъ крвпостяхъ, съ которыми впро
ч е м * мы не н о я е и ъ безусловно согласиться, показаны въ приложены къ настояще
му сочипешю подъ № II, въ вид* извдечешй и з ъ контракта 1860 г., з а к л ю ч е н н а я 
на работы въ к р е п о с т и В р е с т ъ . 
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Асфальтовый матер1алъ, въ кр*постныхъ работахъ нич*мъ неза-
м*иимъ, и никакой матер!алъ не можетъ выдержать съ нимъ сравнешя. 

Еще есть одно прим*нете асфальта, въ которошъ этотъ матер1алъ 
современемъ будете играть важную роль. Это употреблете его, к а к ъ 
раствора, при постройте* набережныхъ ыорскихъ портовъ. Употребля
емый до сихъ лоръ для спаивашя камней цементный растворъ, всл*д-
CTBie д*йств1Я соленой морской воды, легко подвергается разложению 
и делается хрупкимъ, отчего сооружотя делаются непрочными и тре-
буютъ трудныхъ и дорогихъ исправлены. Заменить этотъ растворъ 
асфальтовой массой, на которую морская вода не производить ника 
кого вл1ян!я, чрезвычайно полезно. Опыты работъ этого рода были 
произведены въ 1 8 5 9 и 1 8 6 0 годахъ въ порт* Pointe-de-Grave и 
въ 1 8 6 1 году въ фортсв Boyard Рошвортской гавани, на Атлантиче-
скомъ океан*. Мы ближе познакомимъ читателя съ этими работами в ъ 
особомъ оплсанщ. 

Бозъ веякаго сомн'Ьшя, усп*хъ каждой отрасли промышленности 
много завпсптъ отъ удобства доставки предметовъ ея производства к ъ 
пунктамъ требоватя . Тоже самое можно сказать и объ асфальт*. Одно изъ 
важн*йшпхъ условй р а з в п и я работъ изъ пего составляете дешевая 
и выгодная ц*на этого матер1ала. Прим*ромъ тому могутъ служить 
т * копи асфальта, который, не смотря на отличное свойство своей ру
ды, не им*ютъ никакого усп*ха . Т* -же копи, которыя разработыва-
ются, могутъ распространить свои д*йств1я лишь на столько, на 
сколько это допускаютъ пути сообщешя и транспортныя издержки. 
Изв*стно, что водяное сообщеше самое дешевое, а потому, только 
въ предвлахъ этого рода сообщетй, асфальтъ и можетъ распростра
няться, тамъ же, г д * водныхъ путей н*тъ , работы нзъ него почти 
не могутъ происходить, или, по крайней м*р* , обходятся слишкомъ до
рого . Потому, принимая во впимаще, что асфальтъ принадлежите к ъ 
роду матер!аловъ, весьма удобныхъ для нагрузки и транспортироватя , 
мы сов*товали-бы управлешямъ жел*зныхъ дорогъ понизить по воз
можности тарифъ за его доставку. Это не только не принесете ника
кого ущерба жел*знымъ дорогамъ, но усилить ихъ доходы. М н о ш 
м*стности, которыя не употребляютъ асфальта, получать этимъ воз
можность принять его въ число своихъ строительныхъ иатер1аловъ, 
и т*мъ улучшить удобства общественной жизни. И въ этомъ отноше-
н ш можетъ служить прим*ромъ Франщя, которая, видя пользу рас
пространения асфальтовыхъ работъ, освободила лредщшгпя этого рода 
отъ всякихъ платежей лошлииъ, обременяющихъ производство, и по
низила плату за перевозку асфальта по жел*знымъ дорогамъ. Отъ 
этото выиграли, разум*етея, не только заводы и подрядчики, но и ц е 
лое общество; ибо в с л * д с ш е этихъ облегченш стоимость работъ умень-
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шилась и он* могли достигнуть т * х ъ обширных* размеров*, въ кото
р ы х * во Францш въ настоящее время производятся асфальтовая работы. 

Г Л А В j 

аиготовлеше 

A Y I . 

MoHorpacpia и приготовлеже асфальта для работъ. 

Н а язык* мииералоговъ асфальтомъ называется всякая сгущенная 
земная смола или, правильнее, битум*, который, по устраненш изъ 
него всякихъ летучихъ и маслянистых* частиц*, остается в * суходъ 
видЬ, и который при достиженш известной температуры вновь может* 
быть расплавлен* к а к * въ маслах*, т а к * и въ жидкихъ горных* ско
л а х * . 

Д л я химика асфальт* есть простое соединеше углерода с* водо
родом* въ различной пропорцш. 

Отличительную черту этих* битумов* или сгущенной горной смолы, 
основате которой есть всегда асфальт* въ минералогическом* или х и 
мическом* отнотпеши, составляет* то, что они ВПОЛНЕ растворимы въ 
эоир'Ь, между т*мъ к а к * смола, полученная посредством* сухой пере
гонки и з * каменнаго угля или дерева, въ эоир* вовсе не раство
ряется. 

Типом* асфальта, въ минералогическом* отпошенш, есть горная 
смола, вытекшая естественно наружу земли и высохшая въ т е ч е т е в * -
ковъ на воздух*. Обильный залежи этой смолы находятся на Восток*, 
у береговъ озеръ и других* вод*; значительное количество ея также 
остается на поверхности земли поел* испарившихся соляных* вод* . 
Вещество это известно под* общимъ н а з в а т е м ъ 1удейской смолы ( J u -
i l e n p e c l i — b i t u m e de J u d é e ) , a также подъ именем*, которое д а л * 
ему Буссенго, при распределенш битуминозных* т е л * , a s p h a l t é n . 

В ъ технической номенклатуре въ последнее время названъ асфаль
томъ известняк*, напитанный естественно битумом* и залегающш обиль
ными пластами внутри земли. В ъ дальнейшем* развитш нашего сочи-
н е т я мы будем* называть асфальтомъ именно это ископаемое т е л о . 

З а т * м ъ , не только въ технике , но и въ общем* значенш, асфальт* 
есть углекислая известь, напитанная въ различной степени въ н е д р а х * , 
земли битумом*, и находимая преимущественно в * верхних* слоях* 
Юрской формащи. 

Ц в е т * асфальта похож* на шоколадный, съ увеличешемъ же за 
к л ю ч а ю щ а я с я въ нем* количества битума, он* становится темнее, в ъ 
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особенности если содержаше битума выше 7, 8 % . - В * излом* ас
фальт* шероховат* и будто землист*, и никогда не бывает* блестящ*, 
р а з в е въ сортах* весьма бедных* битумом*. Проводя по излому ног
тем* или какимъ-либо тупым* оруддемъ, мы увидим* сЕ'Бтло-сврую 
пли желтоватую черту, что происходит* всл'Ьдичле п р и с у т с г а я там* 
извести. П о д * д гМств1вмъ огня асфальт* издает* б а л ь з а м и ч е ш й , до
вольно пр1ятный запахъ; сильно нагретый асфальт* не горит*, а только 
испускает* дым*, производятся , при соприкосновеши с* огнем*, сипе-
ватыя малыя воспламенетя. Зимою он* бывает* хрупок*, и его легко 
колоть; л'Ьтомъ, под* ударом* расплющивается и слипается, но не ло
пается. Разотр-втый въ свободномъ состояиш, при температур* о т ъ - ( - 6 0 
до-}—80°, разсыпается въ порошокъ. Удельный весъ его 2 , 2 3 5 . Вес* 
одного кубическаго фута от* 3,8 до 4 ,2 пуда. Находясь продолжитель
ное время на открытомъ воздухе, асфадьтъ приобретаете снаружи с е 
рый ц в е т е , но внутри сохраняете всю свою свежесть и темный цвете. 
Н а сколько асфальте не способенъ к ъ выветривание лучше всего видно 
изъ того, что куски, находящиеся на земле целыя тысячи лете и 
покрывппеся этой серой выветрившейся корой, имеютъ ее въ толщи
ну не доходящую до 1 миллиметра, весь же впутреннш состав* свой 
сохраняют* неизменнымъ. 

Подобно всемъ рудам* и другимъ ископаемымъ теламъ , асфальт* 
въ природе бываете р а з л и ч н а я качества. В ъ одной и той же копи 
встречаются слоя р а з л и ч н а я достоинства. Признаки хорошей асфаль
товой руды составляют*: одинаковая спайка, однообразное зерно и рав -
ность ц в е т а всей массы; въ изломе е я — о т с у т ш н е всякихъ п я т е н * — 
частицы известняка столь мелшя, что пхъ даже нельзя различить не-
вооруженнымъ глазомъ. Однпиъ словом*., отсутств1е р е з к а я услоешя 
и излом*, представляющих во вс*хъ н а п р а в л е т я х ъ одинаковый х а -
рактеръ . 

Доброкачественность асфальта много также зависите отъ примеси 
посторонних* т е л * , в * особенности глины, приеутствхо коей легко узнать, 
по услоепно всей массы, или же посредством* химическаго анализа. В * 
елояхъ асфальта вулканическая . происхождешя встречаются нередко 
постороншя тела , какъ-то: железистая соли, колчеданы, магшй, крем
незем* и даже сл*ды мышьяка и серы. Тела эти однаколи. н а х о 
дятся тамъ обыкновенно въ весьма маломъ количестве, вследств1е чего-
не вредятъ свойствамъ асфальта. 

Безспорно, равное и равномерное напаташе частицъ известняка, 
битумомъ составляет* доброкачественность асфальта; главное одна-
кожъ качество его есть обшае входящаго в * составъ асфальтовой" 
руды битума. Асфальт* , шгёюпцй менее чемъ 6°/° битума, считается 
скудпымъ, негоднымъ к ъ разработке и не покрывающимъ издержек* 
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на нее. Такой же асфальтъ, въ котором* процент* битума будет* вы
ше, следует* считать хорошим*. Е ъ богат*йшим* принадлежит* ас 
фальт* с* 17°/° битума; с* большим* процентом* битума асфальт* 
очень жидок*. 

Т а к * к а к * не только к а ж д а я копь особо, но почти каждый 
пласт* заключает* въ себе не равномерную пропорцно битума к * из
вестняку, что и составляет* вопрос* о его доброте, то представляется 
весьма важным* знать процент* битума в * данной асфальтовой р у д * . 
Достигнуть этого очень легко. Раздробив* въ порошокъ кусокъ асфаль
товой руды, необходимо постепенно нагреть его на огне не выше 
- ( - 1 1 0 ° С и . ни въ какомъ случае недопускаядо - j - 1 5 0 ° 0, ибо тогда 
н е к о т о р а я частицы битума могли бы улетучиться. Еогда , вследетв1е 
н а г р е в а ш я , асфальтовый порошокъ освободится отъ сырости, следуетъ 
его взвесить. З а т е м ъ подвергаютъ его действие сернистаго углерода (le 
sulfure de carbone) до т е х ъ поръ, пока сливаемая жидкость не сделается 
безцветною, частицы же, севппя на дно, совершенно белыми. Осадок* 
этот* по высушеяш взвешивается , и разность с* первоначальным* ве
сом* будет* обозначать количество битума, находящагося въ асфальте . 

Разработка асфальта въ копяхъ такая же, к а к ъ и в с е х ъ другихъ 
ископаемыхъ рудъ. Слои, расположенные не глубоко подъ поверхностью 
земли, разработываются обыкновеннымъ способоиъ, лежаяде же глубже 
или покрытые твердыми пластами руды другихъ родовъ, добываются 
посредством* ш а х т * и галлерей. 

Д о б ы в а т е асфальта обыкновеннымъ способомъ удобнее производить 
зимою, когда матерЁалъ хрупокъ, летом* же, во время жаров*, вслед-
CTBÏe  значительной мягкости этого матертала, разработку его нельзя 
производить даже и посредстве пороха. Но в ъ шахтахъ и галлереяхъ, 
устройство которыхъ зависитъ отъ особенностей местоположения копей, 
работа можетъ производиться круглый годъ. П р и этоиъ никакими 
особенными правилами не руководствуются и, следуя однимъ лишь 
общимъ начяламъ разработки , , стараются въ каждомъ отдельном* слу
ч а е применить ихъ .сообразно местнымъ.условтямъ. 

Х о т я асфальтовая руда и не тверже другихъ рудъ, но по тягучести 
своей, производимой находящимся въ асфальте битумомъ, добывается 
или, правильнее сказать, отрывается отъ пласта глыбами не иначе, к а к ъ 
«ъ помощью пороха. Опособъ этотъ, употребляемый и при разработке 
другихъ рудъ, самый удобный и самый дешевый, т а к ъ к а к ъ пробуравли
вайте отверсий для зарядовъ, по мягкости матер1ала, весьма легко. 

Асфальтъ, добытый и з * копей въ болыпихъ глыбахъ, разби
вается сперва на куски, на подоб1е щебня для шоссейныхъ дорог*, 
потомъ же раздробляется въ мелкш порошокъ. Это делается по двум* 
причинам*: 1) Н е встречая въ природе совершенной однородности ма-

4 
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Tepiaffi въ цъчтозгь ело*, мы, превращая известное количество асфальта 
въ порошокъ и з а т е м * смешивая его, доводим* массу до большей одно
родности, что не может* не повл1ять на улучшете самой массы; 2) 
при употреблетн асфальта во многих* работах* необходимо предвари
тельное превращение его въ порошокъ, какъ мы увидимъ это ниже. 

Раздроблеше добываемых* из* копей глыб* производится обыкно
венно еъ помощью молотков*. Эту довольно изнурительную работу пы
тались, было, заменить механическими снарядами различной конструкции. 
В ъ каждом* изъ них* были свои достоинства и свои недостатки, к а к ъ 
и вообще во всъхъ механических* opyiinx*. Мы не намерены подробно 
описывать ихъ; они всегда более или менее сходны между собою. В с * 
они делаются на подоб1е такъ пазываемыхъ немецких* Тоншнейдеровъ 
и французских* Малаксёровъ. Ером* того, употребляются еще машины 
въ род* тёрок* (laminoirs), с* крепкими стальными зубьями, по
добно употребляемым* при раздроблеши корнеплодныхъ р а с т е т й для 
корма скота. 

В с * эти машины могут* полезно действовать зимою, при низкой 
температур*; по наступленш же теплаго времени, раздроблеше глыб* 
н а малые куски можетъ быть производимо только ручнымъ способомъ, 
и притом* работа эта становится гораздо затруднительнее и дороже. 
Т а к ъ во Францш цена на эту работу летом* увеличивается почти 
вдвое, потому что летом*, в с л е д с ш е теплоты, матер1алъ размягчается, 
делается более липким*, отчего разбивать его гораздо труднее. Во француз
ских* копях* замечено, что, по раздробленк комьев* на куски, мате-
р}алъ вместо того, чтобы увеличиваться, уменьшается въ объеме и это 
уменьшете доходить до 20%. Явлеше это мыможемъ объяснить тем* , что 
при разбиванк асфальта, куски, уплотняясь, уменьшают* объем* целаго. 

Получив* мелше куски асфальта, следуетъ обратить ихъ въ по
рошокъ. Это производится двояким* способомъ, или при помощи ма-
шинъ, или же посредствомъ нагревашя. 

В ъ первомъ елучае употребляют* для этого спещальныя мельницы 
или, правильнее, дробилки съ вертикальными камнями, катящимися по 
гладкой горизонтальной поверхности. Эти гнетунце бегуны бывают* 
от* 6 до 6х/2 фут. в * Д1амет'ре и около 3 фут. ширины; весом* же 
обыкновенно от* 120 до 150 пуд. Бывают* они каменные, чугунные, 
или же частью изъ дерева, частью изъ железа . Такихъ б*гуновъ въ 
каждой мельннце бываетъ обыкновенно два, которые установлены одинъ 
противъ другаго и катятся по железной поверхности, снабженной ра
мами, въ в и д е плоскаго корыта. Перпендикулярно к * камням* поме
щены железныя лопатки или гребки, которые соскабливают* раздав-
ленныя части и пододвигают* ихъ вторично лодъ бегуны. 

Д л я обращешя въ порошокъ асфальтовой руды, употребляются 
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также мельницы вполне сходный съ теми, которыл служатъ для кофе, 
только, разумеется, больших* размеров*. Усеченный: конусъ сь вин
товою нарезкой, вращаюпцйся въ гнезде съ такою же нарезкою, но 
в * обратную сторону, имеет* обыкновенно высоты от* 25 до 26 дюйм., 
при верхнем* ддаметре от* 27 до 28 дюйм. Производительная сила 
такой мельницы выражается въ следующихъ цифрахъ: 

Лйтоиъ. З и м о ю . 

Количество оборотовъ конуса въ минуту 5 5 
Количество порошка, получаемаго въ т е ч е т е 

часа, въ фунтах* 1,500 1,800 
"Требуемая сила въ наровыхъ лошадиныхъ 

силахъ (приблизительно) '272 2 
Ц и ф р ы эти могутъ быть приняты только при размельчении мате-

р!ала достаточно сухато, при сыромъ же матер1але производительность 
уменьшается на 1 / з часть. 

Мельницы перваго рода употребляются на более з н а ч и т е л ь н ы е за-
водахъ; к а к ъ напр: въ Лиммере. Мельницы же втораго рода употре
бляются преимущественно во Францш, к а к ъ напр. в ь Сейссельскихъ 
копяхъ. 

Первыя представляют* то неудобство, что требуют* для измельче-
ш я матертала более времени, но зато конструкция и х * проще, действие 
менее сложно и починка не затруднительна. Д л я ускоретя работы, ма-
тер1алъ в * кусках*, до поступлетя под* бегуны, высушивается, вслйд-
ств1е чего онъ легче раздробляется, а также легче вбираетъ въ себя 
битумъ, прибавляемый к ъ нему во время плавки. 

Мельницы втораго рода неудобны тем* , что въ теплое время, если 
асфальтъ жиренъ, вращаюпцйся конусъ облепляется матерхаломъ и оста
навливается. Поэтому, если въ асфальте более 8 % битума, то выгод
нее размельчать его мельницами перваго рода. Зимою, однакожъ, мель
ницы эти действуют* отлично и не засоряются. 

Н а некоторых* заводах*, до п о м е щ е т я асфальта въ мельницы, для 
облегчения работы, его предварительно раздробляют* особой дробилкой, 
состоящей и з * двух* п а р * цилиндров*. Первая пара состоит* и з * ци
линдров*, рифленых* на глубину до 2 дюйм., при чем* желобки рас
положены попеременно в * обоих* цилиндрах*, отдаленных* один* от* 
д р у г а я на разстояте , соответственное величине раздробляемых* кус
ков*. Матер1алъ, попав* между цилиндрами и з * ковша, н а х о д я щ а я с я 
выше ихъ, раздробляется и ниспадает* на другую пару цилиндров*, 
помеченных* под* первыми. Эта нижняя пара состоит* и з * г л а д к и х * 
или мелко рифленых* цилиндров*, отстоящих* друг* от* друга на 
р а з с т о я т е от* 4 до 5 линш. 

Эти дробилки могутъ быть применимы только при переработке ма-
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тер1ала однородная образовашя и притом* не слишком* ж и р н а я , 
вел4дств1е чего ихъ и употребляют* еъ пользою въ Сейссельскихъ ко
нях* ; в * других* же копях* он* оказались неудобоприм-вниашми, не 
смотря на снабжете нижних* цилиндров* скребками, счищающими с* 
них* пристающих жирный матер1алъ. 

Асфальтовая руда, к а к * мы сказали выше, имеет* свойство, при 
нагр*ваши до известной температуры, терять связь своих* частиц*, 
чрез* что становится хрупкою,, т а к * что наконец* сама разсыпается. 
Пользуясь этим* свойством*, пробовали асфальтовую руду обращать въ 
порошок* съ помощью нагръвашя. До сихъ поръ на практик* дости
гают* этого двумя способами. 

Первый и з * них* состоит* въ томъ, что въ противень изъ ли
стовато железа длиною около 4 0 дюйм., шириною 24 и вышиною Э 
дюйм., насыпаютъ асфальтъ въ кускахъ. З а т е м * противень съ мате-
р1аломъ вставляютъ въ большую реторту, на лодоб1е хлебопекарной 
печи, в * которой поддерживается не высокая, равномерная темпера
тура. Всд*дств1е теплоты, куски руды начинают* разсынаться. Во вре
мя этой операцш необходимо часто встряхивать противни, чтобы куски 
асфальтовой руды могли равномернее нагреваться. Когда вся масса д o i 

статочно нагрета , что можно узнать по начинающему подниматься дыму, 
высыпают* ее на нагретую платформу и куски, не разсыпавниеся въ 
печи, раздробляютъ обыкновенными деревянными молотками. Этотъ за
труднительный, не дешевый и не вполне точный способъ, хотя и былъ 
некоторое время применяемъ, но теперь почти всеми оставляется, по
тому что при нагреваши трудно избежать испаретя и з в е с т н а я коли
чества битумическихъ частиц*, отчего, разумеется, матер1ал* теряет* 
часть своих* достоинств*. Этотъ способъ превращешя асфальта въ по
родишь не практикуется еще и потому, что матер1алъ, при употребле-
нги его въ еыромъ виде , теряетъ значительную долю своей крепости. 

Поэтому и придуман* другой способъ, состоящш въ томъ, что ма-
терталъ, назначенный для употреблешя въ еыромъ в и д е , нагревается на 
месте работъ, о чемъ будетъ сказано въ подлежащемъ местё , при опи
сание мощешя асфальтомъ улицъ и площадей. 

Второй способъ размедьчешя посредствомъ нагревавши заключается 
въ томъ, что асфальтовая руда въ кускахъ, въ величину обыкновен
н а я щебня, всыпается въ жестяные цилиндры около 3 фут. въ д1а-
метре и 672 фут. вышины. П о наполнение всего цилиндра, его плотно 
закрывают* и в ъ него впускается струя пара съ дававшем* отъ 3 до 
4 атмосферъ. Подъ д,ейств1емъ пара асфальтовые куски въ цилиндре 
разсыпаются въ порошокъ въ течете десяти минутъ. Способ* этотъ 
оказывается удовлетворительным* относительно скорости измельчешя и 
количества получаемая матер!ала, но так* как* , при употреблении его, 
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матер1алъ насыщается влагою, которая для него вредна, то онъ также 
не практикуется. 

Все эти способы обращения въ порошокъ, посредством* нагр'Ьвашя 
матерхала на самых* фабриках*, до сих* пор* мало распространились, 
потому что аппараты и снаряды, а также и самая работа, обходятся 
•дорого, и что сверх* того раздробляемый таким* образом* матерталъ 
теряет* не мало и з * своих* качеств*. 

Каким* бы способом* ни производилось обращете въ порошокъ, 
во всякомъ случае матер1алъ, поел*1 такой переработки, просевается 
еще чрез* решето, для устранетя и з * него ве*хъ грубых* частиц* и 
для получетя совершенно ровнаго мелкаго порошка. П р и размол* ас 
фальтовой руды посредствомъ вертикальныхъ камней, п р о с ъ в а т е про
изводится на той же самой платформ* ящика, на которой раздробля
ют* асфальт*. Это устраивается таким* образом*, что идупде за кам
нями скребки д*лаются двойные и прикр*пляются косвенно, всл*д-
CTBie чего они подвигают* разбиваемый матер1алъ то въ одну, то въ 
другую сторону,—т. е. то наружу отъ полосы, по которой катится 
б*гунъ, то обратно, захватывая матер1алъ под* камень. С* наружной 
стороны находятся с*тки, чрез* который матерхалъ во время передви
жения прос*вается. Порошокъ этотъ опускается подъ платформу, откуда 
по наклонной плоскости движется собственною тяжестью к * станку 
мельницы. 

В ъ другихъ м*стахъ просевание производится на спещадьныхъ в * -
ялкахъ (арфахъ) на подоб1е т * х ъ , которыя употребляются для чистки 
зерна или для просевашя муки на мельницахъ. Т а к а я веялка пред
ставляете усеченный конусъ, ось котораго установлена горизонтально; 
стенки его состоять или изъ сетки съ квадратными отверстаями, к а ж 
дая сторона которыхъ величиной отъ 1 Уг до 2 милиметровъ, или же 
изъ проколотой жести съ отверстаями въ х\ч милиметра въ диаметре. 
Конусы эти вращаются обыкновенно со скоростью отъ 25 до 3 0 обо
ротов* въ минуту и помещаются въ деревяннномъ чехле съ наклон
ным* дном*, по которому поро'шекъ может* легко подвигаться. В е 
ялки устанавливаются при мельниц* такъ , что порошокъ всыпается въ 
нихъ самъ, выходя чрез* боковыя отверстия, сдвланныя въ наруж-
ныхъ стенкахъ платформы. Верхнее отверстае въ конусе, чрезъ кото
рое всыпается порошокъ съ платформы, не много менее нижняго от
верстая. В е я л к а примыкаете узкою своею стороною к ъ мельнице. Р е 
бра или внутреншя связи, на которыхъ укреплена сетка или жесть, 
расположены въ форме гёлисоидальныХъ лонатокъ, способствующихъ к ъ 
выбрасывании кусковъ, непрошедшихъ наружу чрезъ отверстая в*ялки 
для вторичнаго размола. Переноска этихъ кусковъ на мельницу про
изводится въ некоторых* м*стахъ также механически, посредствомъ 



небольших* металлических* ящиков*, прикрепленных* на безконеч-
номъ рема*, на подоб1е того, к а к * это устроено въ американских* 
мельницах*. Р а з м е р * хорошо действующей веялки следуюпцй: длина 
аппарата 6 0 дюйм.; ддаметръ отверстая для npieMa матер1ала 18 дюйм., 
при выход* 24 дюйм.; д1аметръ оси 2 дюйма; число оборотов* въ 
минуту 2 5 . 

Употреблете непереработаннаго асфальта довольно редко; вся во
обще работы делаются изъ измельченная пли плавленнаго уже асфаль
та, а потому обыкновенно асфальтовый порошокъ, тотчас* по получе-
нш его, подвергается расплавк* и превращается въ плавленный ас
фальт*, известный въ практике подъ названием* a s р b a l t e m a s t i c 
или m a s t i x . Подъ первымъ назватемъ онъ известенъ во Франщи, 
а подъ вторымъ—въ Гермашя; у насъ же усвоилось вполне соответ
ственное н а з в а т е плавленный асфалътъ. 

Расплавка асфальта производится въ котлахъ о с о б а я устройства. 
Е о т л ы эти" цилиндрической формы въ З т / г фута въ д1аметре и 7 фут. 
длиною; нижняя часть ихъ находится на очаг* для огня, верхняя же 
часть надъ очагомъ. Эта верхняя часть снабжена съ обеихъ сто-
ронъ отверстаями и кроме того въ обеихъ половинах* верхней стенки 
есть вторыя запираемыя отверстая, чрезъ который можно добавлять во 
время работы матер1алъ. Кроме того, въ верхнихъ стенкахъ цилин
дров* устроены отверстая, к ъ которымъ приделаны жестяныя трубы, 
отводялця образующихся при плавке водяной паръ и некоторыя лету-
т я маслянистыя частицы. Трубы эти необходимы въ особенности въ 
н а ч а л е расплавки, ибо, если матер1алъ хотя не много сыръ, что ча 
сто случается, тогда испарешя бывают* столь сильны, что произво
дить работу было бы весьма затруднительно. Чрезъ средину цилиндра 
вдоль проведена вращающаяся ось, на которой по направленно радиу
сов* устроены лопасти, имеюпця целью размешивать массу во время 
расплавки. А т а к * как* , въ случае повреждения какой-либо лопасти, 
матер1алъ может* остаться на некоторых* м е с т а х * яеперемешаннымъ, 
чрезъ что легко можетъ пригореть и даже прожечь въ том* мест* 
стенку к о т л а , — т о , для отвращешя такого случая, устраиваются котлы 
въ нижней половине съ двойною стенкою, изъ которыхъ наружная 
толще, а внутренняя тоньше. П р и таком* устройстве, въ крайнем* 
случае , можетъ испортиться только одна наружная часть, внутренняя 
же останется не' тронутою. 

Расплавка асфальта состоит* въ том*, что сперва кладут* в * 
котел* известную часть битума или гудрона, который спокойно рас
пускается. Битум* вовсе не перемешивается или перемешивается очень 
мало для того, чтобы незамедлять раепускашя охлаждетемъ, которое 
необходимо должно происходить при перемешиванщ. Когда битум* еде-
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лается достаточно жидким*, тогда вал* приводится въ д в и ж е т е , и 
чрезъ отверстя , находящаяся въ верху цилиндра, бросается постепенно 
асфальтовый порошокъ, который, попавъ въ котелъ, тотчасъ размяг
чается и разсыпается на самыя м е л и я частицы, поглощая вмъетъ съ 
т'Ьмъ, всл 'Ьдсше напилярной силы, частицы битума, которымъ онъ до
статочно проникается. Х о т я этот* асфальтовый порошокъ уже заклю
чает* въ себе битумъ, онъ продолжаетъ однако напитываться имъ и 
далее , подобно тому, к а к * ламповый фитиль, который, хотя-бы и был* 
отчасти напитан*, цри соприкосновети съ масломъ, опять свободно 
его поглощаетъ, пока вполне не напитается. Точно также и битумъ 
проникает* легко въ мелгая частицы известняка, составляюпця глав
ную составную часть асфальта и заключающая уже въ своихъ порах* 
некоторое количество битума, и таким* образом* совершенно его на
сыщает* путем*, проложенным* самой природою, по которому и прежде, 
внутри земли, проникли въ него битумичесшя частицы. Каждое новое 
количество порошка всыпается не прежде, какъ предъидущее ВПОЛНЕ 

уже напитается битумом* и составит* съ нимъ одно целое; эта до
бавка порошка производится до тъхъ поръ, пока вся масса не будетъ 
уподобляться тесту и не перестанете приставать к ъ лопастям* вала. 
Часто занимаясь этим*, можно найти требуемую пропорцию практиче
ски, но определить ее съ точностью никогда нельзя, такъ какъ она 
зависите отъ многихъ обстоятельству вМяющихъ на ея измънеше. 

Когда масса достигнетъ желаемой густоты, ее тотчасъ устраня
ют изъ котла. Расплавленный асфальт* берутъ оттуда или боль
шими ложками, или же наполняют* имъ металличесшя ведерца и 
переносятъ въ помъщето, находящееся обыкновенно возле места рас
плавки; въ помёщенш этомъ вливаютъ его въ особыя, устроенный для 
этой цели , формы. Формы заготовлены изъ тонкаго полосоваго железа; 
он* состоять изъ двух* частей и устанавливаются на ровном* полу 
изъ чугунныхъ плита , г д е матер1алъ и оетываетъ. Если н е т * недо
статка въ холодной воде , то охлаждеше можно ускорить вспрыскива
вшем* наполненныхъ формъ. Это значительно облегчаете,работу и умень
ш а е т е издержки, потому что тогда не требуется много формъ, кото-
р ы я обходятся довольно дорого. Безъ употреблетя воды, нростываше 
длится около 8 часовъ. Передъ употреблетемъ формы, для легчайшаго 
о т д Ь л е т я отъ нихъ материала, смазываются внутри каким* либо жи
ром*, известковым* молоком* или раствором* глины. Вынимать массу 
изъ формъ очень легко, стоите только ' ударить въ стенку формы'де
ревянным* молотком*; после этого она разбирается и вынимается го 
товая асфальтовая плитка . Формы эти бываютъ различныхъ видовъ. 

Плавлепный асфальте изъ Сейссельскихъ копей имеете видъ кру-
говъ, т . е. круглыхъ комьевъ около 12 дюйм, въ диаметре, и отъ 4 
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до 5 дюйм, толщиною; каждый ивъ этихъ круговъ весите около 50 
фун. и снабженъ съ боку фабричным* клеймом*. 

Плавленный асфальт* и з * Лиммерскихъ копей имеете вид* пря
моугольников* съ усеченными углами. Фабричное клеймо, составляю
щее фирму копей, находится не съ боку, но на плоской сторон*. Д л и 
на прямоугольника 19 дюйм., ширина 14 , толщина или вышина отъ 
3 : / 4 до З х / 2 дюйм. Средни! въсъ каждой плитки 70 фун. 

У нас* въ торговле главнымъ образомъ известенъ матер1алъ только 
изъ этихъ двухъ копей. Д р у п я фабрики выделываютъ свой плавлен
ный асфальтъ въ подобныхъ же формах*. 

Нельзя положительно определить какихъ-ллбо начал*, какъ отно
сительно пропорцш битума к ъ сырому матерталу (сырцу) и продол
жительности плавки, т а к * и относительно высоты температуры и дру
г и х * данных*. Н е только каждая фабрика руководствуется особыми 
по этому предмету уеловхями, но почти каждое наполнете котла должно 
соразмеряться съ качествами матер1а1а, видом* порошка, погодою и 
многими другими обстоятельствами. Некоторый же даиньтя, почерпну
т а я изъ долголетней практики, мы приведемъ здЬсь для более пол-
наго очерка всей манипулящи. 

В ъ Лиммерскихъ коняхъ прибавляютъ къ 1 0 0 частямъ сырца 
отъ 5 до 6 % битума. Раеплавка асфальта въ котле , вмещающемъ въ 
себе отъ 5 до 6 центн. продолжается обыкновенно около 5 ча-
совъ. Теперь плавятъ матер1алъ въ котлахъ, въ 4 0 центн. объема, въ 
т е ч е т е 6 часов*. Ч * м ъ сильнее нагр*тъ плавленный матер1алъ, т е м ъ 
онъ тверже и плотнее. 

В ъ Сейссельской копи цилиндръ для расплавки асфальта имеетъ 
З 1 / * Фута вышины и 67З фут. длины; онъ вмещаетъ въ себе 3 7 0 
фун. битума и 4 , 9 0 0 фун. асфальтоваго порошка, т . е. к ъ сырцу 
прибавляется более чемъ 772% битума. Во время плавки, изъ этой 
смеси улетучивается около 3 6 0 фун. водянаго пара и 1 0 фун. раз -
наго рода летучаго масла; остается же въ котле 4 , 9 0 0 фун. плав
л е н н а я асфальта. Такой результатъ получается обыкновенно при су
хой погоде, и тогда количество плавленнаго асфальта бывает* такое-
же, какъ и сырца. П р и сырой же погоде битума требуется гораздо 
более, а также увеличивается и количество улетучивающихся водя-
ныхъ паровъ; плавка же продолжается более чемъ 6 часовъ. Если 
известнякъ заключаете въ себе более 2 0 % битума, то его нельзя 
переваривать прямо въ мастику т . е. въ плавленный асфальтъ обык-
новеннымъ способомъ, ибо онъ получится тогда очень мягкимъ. П о 
этому его подвергаютъ или предварительно сухой перегонке (какъ это 
делается съ Лозанскимъ известнякомъ), причемъ в ъ остатке получают* 
битумъ или горную смолу, употребляемую потомъ к а к ъ гудронъ, или 
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же во время варки даютъ излишнему количеству битума улетучиться, 
что достигается лоддерживатемъ болъе сильнаго огня, при болъе про
должительной плавк'в, к а к ъ это двлается въ Россш въ Волжским* 
асфальтом*. П р и плавк* этого асфальта, заключающаго с* себ* 3 0 , 5 % 
битума, улетучивается до 2 1 % битума, въ мастик* же, при добавле
ние необходимая при варк*' гудрона въ количеств* 1 0 % по в*су 
против* руды, остается около 1 8 % . 

Н а д о полагать, что со временемъ, при развитш асфальтоваго про
изводства въ Россш, найдутъ возможнымъ ОТДЕЛЯТЬ излишшй битум*, 
заключающейся въ известняк*, для болъе выгоднаго употреблетя . 

Фабрика, могущая въ течете сутокъ производить около 1 0 0 , 0 0 0 
фун. плавленнаго асфальта, требуетъ слъдующаго обзаведешя. Нужно 4 
мельницы съ б'Ьгунами, 4 ВЕЯЛКИ для п р о е ъ в а т я , по 4 лопаты для 
нагрузки матер1ала въ мельницу и въ котелъ, 6 котловъ для расплавки, 
10 ведеръ для перемъщешя расплавленная матер1ала изъ котловъ в ъ 
формы, 6 ложек* для переливашя асфальта изъ котловъ въ ведра, 
складных* формъ, въ которыя вливается асфальтъ, нужно отъ 3 0 0 
до 6 0 0 . Прислугу фабрики должны составлять: одинъ завъдьгваюпцй ра 
ботами (мастер*), 2 помощника, 4 рабочих* для накладки кусков* 
асфальта въ мельницы, 4 д л я всыпывашя порошка въ котлы, 2 ис
топника при котлах* и 8 рабочих* для наливашя въ формы и вы-
нимашя изъ нихъ матер1ала, не считая помощи обыкновенных* чер
норабочих*, число которых* зависит* отъ устройства фабрики. Кром* 
завъдывающаго, работаете ДВЕ' СМЕНЫ; половина занимается ночью, по
ловина днем*. 

Разумеется , ' к* этому необходимо присовокупить разныя мелшя 
потребности и запасные приборы и инструменты—лампы, аншпуги, те
леги, тачки и т . п. Б е я же фабрика, для приведения ея въ д*йств1е, 
требуетъ паровой машины въ 4 0 силъ. 
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Г Л А В А T I L 

Асфальтовыя работы вообще и постройка асфальтовыхъ дорогъ 
въ особенности. 

Говоря выше о началах*, в * г л а в * I , и приводя геологичеяшг 
услов1я, въ г л а в * I I , мы сказали, что вещество, которым* напитаны 
известковыя образования, называемый асфальтом*, есть собственно би
тум*. Мы сказали также, что полученный поел* расплавки асфальто
вый матерАалъ может* считаться доброкачественным* только при том* 
условш, чтобы битум*, добавленный к * сырцу, был* того же свойства, 
к а к * и заключавшихся уже въ пем*. В с * д р у п я комбииащи не заме
нят* природнаго асфальта и въ настоящее время, после продожи-
тельныхъ опытов*, оказалось, что это м н ' Ы е неоспоримо. Приступая 
к * ближайшему описанио асфальтовых* работ*, мы должны еще за
няться битумом*, играющим* тут* первостепенную роль. 

Если мы возьмем* какое-либо земное вещество органическая про
исхождения, или т а к * называемую земную смолу, или , правильнее, би
тум*, которым* напитаны асфальтовые слои, и станем* его нагревать , 
то при повышенш температуры, кроме воды, будут* постепенно уле
тучиваться и некоторый летущя масла, и наконец* останется сухой 
твердый, буровато-черный осадок*, среднШ химичесшй состав* кото
р а я представит*: 0П Шп С 28 п., т . е. на сто 03 Н 1 2 0S.¡-

Хоролпй битум*, употребляемый для расплавки асфальтов*, дол
жен* непременно происходить или из* т е х * же самых* образований, 
к а к * и асфальт*, или и з * образований, по возможности, с* ним* сход
ных*; химичесшй состав* его должен* быть сходен* с* вышеприве
денным*; признаки такого битума еледуюпце. 

Черный матовый ц в е т * с* розово-фхалковымъ оттенком*, особенно 
же в * изломе; оттенок* этот* усиливается, если битум* растянут* въ 
тоншя пластинки; когда он* лежит* спокойно, поверхность его имеет* 
блестящих черный ц в е т * , к а к * будто намазана жиром*. При—10° 
битум* весьма тверд* и хрупок*; излом* его тогда раковиденъ, 
р о з о в а т а я цвета . Между-}-10° и-{-20° он* размягчается и сколь
зит*, если лежит* на наклонной плоскости; между •+• 20° и + 30° 
он* уподобляется тесту , между + 30° и -(- 40° становится липким* и 
тягучим*, свыше же + 50° жидким*. Плотность его составляет* 1,025; 
он* имеет* свойственный ему прхятный бальзамичесмй запах* , усили-
ваюпцйся по мере возвышетя температуры и чрезвычайно ощутитель
ный ,при температуре -f-100°. 



Асфальтовыя работы производятся или изъ асфальта сырца, или 
пзъ расплавленная т. е. мастика. 

Плавленный асфадьтъ им*етъ весьма обширное прим*неше, о чемъ 
мы скажемъ подробно въ следующей глав* , асфальтъ же сырецъ пашелъ 
одно главнМшее прим*нен1е въ мощенш городскихъ улицъ. Какое было 
начало этого нрименешя, мы говорили уже въ г л а в * V , поэтому здъсь 
прямо приступимъ къ онисанпо самой работы. 

Основания асфальтовыхъ улицъ должны быть ровны и прочны, 
такъ чтобы поверхность ихъ не представляла никакихъ неправильно
стей;' въ случа* же п р и м ъ н е т я асфальта-сырца, надобно еще обращать 
особенное внимаше на то, чтобы основаше было вполне сухо. 

Первоначально строили асфальтовыя дороги, наводя асфальтовый 
слой поверхъ шоссе, въ какомъ бы в и д * оно не находилось. Н а опыт* 
такой способъ оказался неудовлетворительнымъ, ибо, по прошествш не
к о т о р а я времени, местами, г д * стали выдаваться бугры, асфальтовый 
слой, составь к о т о р а я мягокъ и легко. подается, подвергался продав-
ливашю, а зат*мъ и порч*. Поэтому, впоследствии, хотя и покры
вали слоемъ асфальта шосеейныя дороги, но старались прежде поверх
ность этого основания выровнять *• самымъ тщательнымъ образомъ, п о -
средствомъ цементнаго или известковая раствора. 

Лучшее, соотв*тствующее вс*мъ условхямъ, основаше есть извест
ковый бетонъ. Составь бетона можетъ быть различный, сообразно им*-
ющимся подъ рукою матерталамъ. Весьма хоропшмъ бетономъ можно 
назвать тотъ, въ составь котораго входятъ: 2 части хряща, 2 части 
щебня и 1 часть б и т а я кирпича. Т а к ъ какъ главное услов1е подобная 
основашя состоять въ томъ, чтобы оно скоро высохло, то для уско-
реюя высыхашя къ известковому раствору добавляют* кирпичный по-
рошокъ и выравниваютъ этою см*сыо поверхность бетона. Можно 
также съ усп*хомъ употреблять для выравнивашя поверхности гидрав
лическую известь или цементъ, но это делается лишь для ускорешя 
высыхашя и отвердешя поверхности, крепости же отъ этого растворъ 
не приобретаете, такъ к а к ъ связь, вызванная ' при кристаллизащи с в е 
ж а я гидравлическая раствора, при весьма повышенной температур*, 
во время накладки а с ф а л ь т о в а я матер1ала, будетъ совершенно уничто
жена, и весь растворъ превратится въ порошокъ. Вообще бол*е вы-
держиваетъ жаръ растворъ известковый, нежели цементный., Весьма хо
рошо способствуете сушк* основашя посыпаше поверхности нагр*тымъ 
кирпичнымъ порошкомъ или чистьшъ цементомъ. Если нужно досушить 
незначительный участокъ, тогда можно налить на сырую поверхность 
горячей асфальтовой массы, которая, когда простынетъ, снимается, по
ел* чего кладется на высушенное м*сто настоящей слой асфальта. 

Лучшш бетонъ подъ асфальтъ составляется изъ кусковъ асфальто-
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вой руды, заливаемой битумомъ. Этотъ родъ основашя возможен* только 
въ исключительном* положеиш, именно вблизи асфальтовых* копей. 
Тогда асфальт* низкаго сорта, раздробленный на куски, на подоб1е 
щебня, насыпается, к р е п к о трамбуется и заливается битумомъ, поел* 
чего можно тотчасъ класть на него слой асфальта. 

Толщина основашя язъ обыкновеннаго бетона на улицахъ или д о 
р о г а х * бывает* неодинаковая: там* г д * д в и ж е т е значительнее или 
где почва неудобная, глинистая, легко размягчающаяся—от* 6 до 8 
дюйм.; в ъ ' м е с т а х * же где д в и ж е т е слабее, почва к р е п к а я , одинаково 
плотная, толщина основашя можетъ быть уменьшена до 4 дюйм. 

Особенно тщательное внимате следуетъ обращать на то, чтобы ос-
новаше не было сыро, потому что, въ случае сырости, улетучиваю
щееся водяные пары легко проникаютъ въ частицы горячаго асфальта 

мешаютъ и х ъ сцеплетю между собою; отчего въ асфальте въ неплотно 
соединенныхъ местахъ образуются мелшя трещины и пласты его скоро 
портятся. Ровная поверхность основашя составляетъ безспорно главное 
услов1е хорошей работы; по этому, въ случае необходимости наложить 
асфальтовый слой на шоссейную дорогу, или на булыжную мостовую, 
надобно поверхность этой мостовой или шоссе, выровнять возможно 
тщательнее, посредством* бетона и раствора. Наложеше асфальтоваго 
слоя для проезда, на мостовой или на шоссе, без* предварительнаго 
выровнешя, мы считаем* грубым* н е з н а т е н * д е л а и совершенно на
прасной тратою матер1ала, ибо такое наложеше доказывает*, что. про
изводящее его не пользуются опытами, пртбретенными долголетнею 
практикою. 

Повторяем* вообще, что поверхность асфальтоваго слоя, по мягко
сти своей, легко подается по направленно поверхности основашя; за 
тем*, что бы асфальтовый слой был* ровен*, необходимо чтобы и 
поверхность основашя была тоже совершенно ровна. 

В ъ заклточеше мы должны присовокупить, что к р а я или оконечности 
основашя должны быть обложены ровными прямоугольными камнями, 
выдающимися выше самого основашя на столько, что бы поверхность 
ихъ равнялась поверхности имеющаго быть аефальтоваго слоя. Т а к ъ 
какъ профиль основашя въ точности соответствуете профилю асфаль
товой поверхности, (ибо асфальтовый елой имеете всегда одинаковую 
толщину), то самые незначительные склоны, продольные и поперечные, 
суть самые удобные для асфальта. В ъ поперечныхъ склонахъ, завися-
щихъ более или менее от* нашей воли, дается обыкновенно от* 0 ,001 
до 0 , 0 0 5 , въ продольномъ же направленш необходимо стараться по 
возможности, что бы ската был* не выше 0 , 0 1 . В ъ П а р и ж е принят* 
шахптшт . склона 1:60, въ Лондоне на не значительных* пространствах*, 
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допускаются б о л ы т я н а д е т я , которыя на Бретстритъ' (Broadstreet) 
достигают* 1:46 и, не смотря на то, сообщете весьма удобно. 

П р и м к н е т е асфальта-сырца подвергалось значительным* переме
нам*, теперь же можно смело сказать, что работы из* него доведены 
до совершенства. 

В * работах* этого рода руководствовались одним* только глав 
ным* началом*, именно: довести асфальтовый матер1алъ, посредством* 
нагр'ввашя до степени мягкости и потом*, согласно требуемой норм*, 
уплотнить или спрессовать его. Способ* этот*, получив* начало во Фран
ции, принял* н а з в а т е прессованнаго асфальта (asphalte comprimé),  и 
теперь такой матер1алъ называют* компримованнымъ. 

Когда основаше уже подготовлено и сухо, приступают* к * устрой
ству асфальтоваго слоя. Доставленный на место работ* матер1алъ в * 
в и д * порошка сперва нагревается . Порошок* нагревается с* тою 
целью, чтобы. довести его до того градуса температуры, при котором* 
напитываюпия его частицы битума достаточно размягчаются. П р и этой 
работе должно преодолеть две трудности, т . е. чтобы весь идущш 
в * употреблевйе матер1алъ достиг* одинаковой температуры, а потом* 
чтобы при н а г р е в а т и не потерял* ни одной частички н а х о д я щ а я с я 
в * нем* битума. 

Прежде—вообще, в * настоящее же время, только при производ
стве незначительных* работ*, асфальтовый порошок* нагревается в * 
плоских* я щ и к а х * не много вогнутых* по средине; ящики эти около 
10 фут. длиною и 6 фут. шириною, с* соответственными краями, что
бы матерталъ не разсыладся. С * одной стороны, край ящика устрои-
вается подвижной, чтобы с* этой стороны можно было вынимать мате-
р1ал*. Такой я щ и к * устанавливают* на соответственный очагъ, и ма-
тер1алъ в * нем* во время н а г р е в а т я старательно перемешивают*, в * 
особенности же передвигают* нижнш слой, к а к * сильнее нагреваюпцйся 
и легко могупци пригореть. Размешивайте производится посредством* 
соответственных* лопаток* и граблей. Такое . н а г р е в а т е продолжается 
около lfa часа, столько же нужно времени, что бы температура н а г р е -
ваемаго матер1ала повысилась до -\-140°; ибо хотя достаточно и + 1 2 0 ° 
но необходимо разсчитывать на потерю при переноске и разсыпке. 
Достаточную степень температуры узнают* практически, если порошок* 
начнет* испускать кое-где струйки б е л о в а т а я густаго дыма. Произ
водимое по этому способу н а г р е в а т е , которое вообще должно быть рав
номерным* во всей массе, бывает* неправильно и затруднительно, т а к * 
что всегда найдутся части нагретыя или слишком* много, или слиш
ком* мало. 

Части слишком* мало нагретыя, не лишившись вполне скрытой въ 
них* сырости и не имея достаточно размягченных* битумическихъ ча-
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стицъ, не соединятся; изъ частей же нагретых* слишком* много уле
тучатся жирныя и л ш ш я частицы битума и переменятся на сух!я сож-
женныя, вследеттае чего опять, не смотря на проссоваше, нельзя ожи
дать плотности сцвплешя. Во всяком* случае такое н а г р е в а т е , в * 
особенности в * больших* размерах* , весьма неудовлетворительно. 

П о этому при значительных* работах*, для согревашя асфальта, 
употребляется винтовой аппарат*, называемый во Франщи l 'appareil 
béliçoiclal. Он* состоит* изъ чугуннаго цилиндра, на подоб1е паровых* 
котлов*, въ ЗУз фута въ диаметре и 10 фут. длиною. В ъ этомъ ци
линдре на оси прикреплены лопасти-по винтообразному направленно, 
въ разстояши одна отъ другой отъ 8 до 10 дюйм., концы которыхъ, 
загнутые въ в и д е савковъ, примыкают* к * внутренним* стенкам* ци
линдра. Весь цилиндр* помещается въ очаге; онъ плотно закрытъ и 
нагрёвается так* , что температура воздуха внутри его может* быть 
доведена даже до -(- 3 0 0 ° . С* обоих* концов* цилиндра находятся 
два отверстая. У верхняго отверстая, при начале винта, устроена кор
зина, въ которой находится приготовленный для н а г р е в а т я асфальто
вый порошок*. Отверстае это сообразно обороту винта открывается одинъ 
разъ въ половине оборота и закрывается при полномъ обороте, в с л е д -
CTBie чего при каждомъ обороте во внутрь цилиндра проникает* из
вестное количество порошка, которое попадает* въ первый винтовой 
шагъ . Разумеется , что это отверстие, а также размеры корзины, 
должны быть применены к ъ величине лопастей и винтоваго шага. 
Когда аппарата достаточно накален* и приведен* въ дейетв1е, мате-
р1алъ, попавппй въ цилиндръ, перебрасывается лопастями винта и, пере
двигаемый въ нагретой атмосфере, щнобретаетъ требуемую температуру, 
пройдя чрезъ весь цилиндръ к ъ исходному отверстга. Отверстае это 
устроено въ нижней с т е н к е цилиндра, и к * нему приделан* выдвига
ющейся ящик*. В ъ этотъ ящикъ высыпается нагретый порошокъ. Когда 
одинъ ящикъ полонъ, то нижнее отверетае цилиндра закрывается засо-
вомъ; ящикъ же вынимаютъ и, поставив* на его место другой порож-
нш, вновь открываютъ отверстае. Во все это время аппаратъ дейст
вует* безостановочно. 

Таким* образом*, к а к * мы видимъ, пустивъ аппаратъ одинъ разъ 
въ д в й с ш е , получается безъ остановки равномерно нагретый матер1алъ. 

Н е смотря на такое улучшете аппарата, въ П а р и ж * порошокъ. 
назначаемый для мощетя улиц*, нагревается теперь не на месте ра
бот*, но на заводах* въ спещальныхъ цилиндрических* котлах*, вертя
щихся около своей оси, на подобзе печей для жжешя кофе, и перево
зится наместо работа въ особо устроенных* для сего телегах*. Н а опыте 
доказано, что при перевозке таким* образом* матер1ала, утрачивается 
всегда, л*томъ отъ 5 ° до 6 ° , зимою же отъ 1 5 ° до 2 0 ° теплоты. 
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Разсыпка по площади основатя н а г р е т а я порошка треоуетъ отъ 
р а б о ч а я и з в е с т н а я навыка глаза и руки, но большое внимаше и ста-
р а т е иогутъ заменить опытность. Когда основате хорошо выровнено, 
достаточно насыпать порошокъ, разравнивая его поверхность граблями, 
и поверяя часто толщину разровненнаго слоя. Эта толщина должна 
быть около 2 / б более той, какая должна получиться поел* утрамбо-
вывашя . 

Обыкновенно для настилки одного кв . метра площади толщиною 
въ 4 сантиметра, полагается порошка отъ 8 5 до 90 килограммов*. 
Насыпанный и выровненный слой тотчасъ трамбуется железными че-
тыреугольными и круглыми трамбовками. Четвероугольныя бываютъ обык
новенно отъ 8 до 10 дюйм, длиною и отъ 2 до 2 у 2 дюйм, шири
ною; основате ихъ немного шире нежели верхняя часть, такъ что 
имъютъ форму клина. Они служатъ преимущественно для трамбовавхя 
крайпихъ частей и эту работу слвдуетъ вести какъ можно скорее, 
ибо на к р а я х ъ , при соприкоеновети съ холодными камнями, составля
ющими кайму асфальтовой мостовой, матер1алъ легче стынетъ. Д р у 
гая, круглыя трамбовки имеют* около 8 дюйм, въ д1аметре; ударяя 
ими последовательно начиная отъ краевъ к ъ середин*, материал* 
уплотняют*. Разумеется, что, сообразно съ количеством* наеыпаняаго 
матер1ала, должно быть заготовлено и количество трамбовокъ. Трам
бовать нужно сначала легко, потомъ крепче и наконец*, при окон
чательном* выравнивании, весьма сильно, въ особенности же на м е -
стахъ возвышенных* для того, что бы вся поверхность была не
пременно на сколько возможно ровная. П р и настилке больших* 
площадей при возможности заготовлетя горячаго порошка одновре
менно въ большом* количестве, употребляютъ для прессовашя неболь-
ппе катки, внутри нагреваемые, дабы содействовать лучшему сое
диненно порошка на поверхности слоя. Этими катками проводятъ по-
перегъ н а д р а в л е т я подвигающихся работъ, захватывая каждый разъ 
полосу шириною отъ 8 до 10 сантиметровъ. Когда же весь слой до
статочно утрамбованъ, тогда приетупаютъ къ укатывание поверхности, 
У к а т ы в а т е представляетъ весьма важную операнд), которая должна 
быть делаема при особенныхъ условтяхъ, дабы могла принести требуе
мую пользу. Дучшимъ укатывашемъ считается то, которое делается 
спустя небольшое время после трамбоватя матер1ала и такое, какое 
производить прохождете небольшихъ легкихъ э к и п а ж е й , съ неширо
кими ободьями колесъ; нужно подражать этому действие, избегая ука
тывания широкими катками, выдавливающими матер1адъ впередъ себя; 
несколько обыкновенныхъ колесъ совершенно одинаковая дтаметра, на-
двтыхъ на одну ось, и катящихся тотчасъ после трамбоватя или 
укатывашя горячимъ каткомъ, даютъ весьма хороппе результаты. П р и -
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готовленный таким* образомъ сдой окончательно гладится нагретыми 
гладилками (lissoir), что придает* поверхности более щяятный вид* . 
П о прошествш НЕСКОЛЬКИХ* часов* по окончанш работ*, дорога может* 
быть открыта. Ускореше охлаждешя посредством* холодной воды при 
этой работ* не применяется. 

Мощеше улиц* и з * пресованнаго асфальта-сырца, получило на
чало, усвоилось и распространилось во Франщи; в * остальной Е в р о п е 
пытались кое-гд'Ь ввести работы этого рода, но не везде получены 
удовлетворительные результаты. В * В а р ш а в е в * 1 8 6 8 году произве
дены были первые опыты на Долгой улице. 

Вся северная Европа ввела у себя но большей части мощете улиц* 
плавленным* асфальтом*, считая эту систему более соответствующею 
климату, в * котором* бывают* сильные морозы и в * котором* в * 
течеши большей части года погода сыра. Морозы преимущественно 
вредны для асфальта, ибо производят* в * нем* трещины; сырая же 
погода недопускаетъ производить починки работ* и з * пресованнаго 
асфальта. 

П р и мощеши улиц* плавленным* асфальтом*, оеноваше заготов
ляется на т е х * же началах*, коими руководствуются для прессован
н а я асфальта; но тут* незначительная сырость, в * случае недоста
точной высушки, не может* быть столь вредна, к а к * при прессован
ном* асфальте; следует* однако стараться, чтобы оеноваше было по 
возможности самое сухое, ибо, в * противном* случае, в * асфальте 
могут* образоваться пузыри, весьма вредящде прочности асфальта. 

Когда оеноваше готово, то приступают* к * накладке асфальтоваго 
слоя, для чего приготовляется соответственно приспособленная масса. 
Массу эту варят* въ обыкновенныхъ котлах*, которые делаются и з * 
т о н к а я к о т е л ь н а я железа , различных* размеров* и вмещают* въ 
себе отъ 4 до 13 асфальтовых* глыб* или комьев*; самыми удобными 
котлами считаются те, которые вмещают* въ себе 10 глыб*. Каждый 
котел* помещается въ печи, построенной изъ к о т е л ь н а я железа тол
щиною отъ 7 i 6 до V i e дюйма, п р и к р е п л е н н а я к ъ соответственному 
железному основание. Некоторый: печи снабжены небольшими колесами. 

Н е указываемъ 1 здесь детальныхъ размеровъ котла, т акъ к а к ъ 
это зависитъ отъ в м е щ а ю щ а я с я въ немъ количества матер1ала. Укажемъ 
только правила, которыя выработаны опытомъ и которыми следуетъ 
руководствоваться при устройстве котловъ и печей, и т*мъ надеемся 
оказать услугу желающимъ заниматься асфальтовымы работами. 

П р и постройке котловъ и печей, нужно обратить впимаше на 
следующая YMOBi f l . Вышина печи съ котломъ, т . е. вышина верхняго 
края котла отъ точки, на которой стоитъ рабочШ, должна быть такая , 
чтобы не мешала свободному перемешивание; поэтому не должна никогда 
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превышать 4 фут. Применяясь к ъ этой вышин*, ддаметръ котла 
должно соразмерять съ вмещающимся въ немъ количеством* матер!ала. 
Каждый котелъ состоите изъ трехе частей: верхняго к р а я или ворот
ника, стенки и дна. 

Горизонтальный верхнш край или воротнике должен* быть про-
чене и крепко прикреплен* к * котлу, ширина котораго должна быть 
такая , чтобы он* свободно мог* опереться на печи. В ъ дгаметраль-
номъ направлении, с* двух* сторон* должны быть прикреплены к * 
этому воротнику к р е ш ш уши, посредством* коих* было бы возмож
но без* труда ставить котелъ на печь, или снимать его. Главная 
стенка котла, крепко епаенная с* бортом*, должна быть сделана по 
возможности изъ одной штуки лиетоваго котельнаго железа и к р е п к о 
соединена; стенка эта должна быть снабжена нижним* рантомъ или 
горизонтальнымъ кольцомъ, обращенным* внутрь; на немъ должно 
лежать дно котла. Дно котла должно быть по возможности легко соеди
нено съ остальною его частью; кусокъ котельнаго железа требуемаго 
д1аметра, вогнутый по середин*, составляете отличный поддонникъ, 
•который достаточно поместить на упомянутом* кольце и прикрепить 
его не бол*е, к а к * четырьмя винтовыми заклёпками. П о прикрепление 
дна ( в ы д а ю щ а я с я , разумеется, поверх* н и ж н я я кольца на толщину 
листа), сл*дуетъ окружность его обмазать хорошею замазкою или огне
упорною глиною. П р и к р * п л е т е дна к ъ загибу котла должно быть 
столь летко, чтобы оно обезпечивало его только от* повреждешя при 
сниманш и передвиженш; если бы не эта надобность, то можно было 
бы обойтись и без* в с я к а я прикр*плешя; поддонникъ не п р и к р * -
пляется очень сильно потому, что онъ обыкновенно скоро портится, и 
часто случается, что, когда котелъ еще въ хорошемъ соетояши, поддон
никъ уже исцорченъ. З а т * м ъ онъ устраивается т а к ъ , чтобы его легко 
можно было перем*нять без* уничтожения самаго котла. 

Зд*сь мы должны сказать, почему, въ особенности, уничтожаются 
въ котлахъ поддонники. П о е л * каждой переварки асфальтовой массы, 
когда следуете устранить котлы с* м*ста работ*, для с к о р * й ш а я 
охлаждешя котлов*, рабоч1е поливают* и х * обыкновенно холодной водою, 
что также помогает* очистк* котла от* пережженной массы, пристав
шей к ъ стенкам* во время варки. Разумеется , вследств!е этого дно 
часто лопается, при дальн*йшемъ же употребленш трещина обращается 
уже въ щель, , и хотя дно еще не совершенно негодно, но следует* заме
нить его другим*. Если бы даже и не это обстоятельство, то все-таки 
дно, по поводу скоблешя, прежде всего подвергается порче . Следует* 
также наблюдать, чтобы котелъ не былъ слишком* глубок*, ибо это 
мешает* хорошему перемешивашго массы. Глубина должна быть не 
менее 2 х / з и не более 3 фут. Случается, что необходимо бываете 
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производить работы во время дождя, на открытом* воздух*, поэтому, 
для обезпечетя от* воды, у каждаго котла должна быть крышка. 

Величина котельной печи соразмеряется съ д1аметромъ котла и 
его вышиною, которая не должна превышать вместе съ печыо 4 фут. 
Стены печи делаются изъ котельнаго железа толщиною, сообразно 
величине печи, отъ V i e до У 8 дюйма. Железный остове печи, под
держивающий железные листы стенокъ, можете быть произвольный, 
необходимо только стараться, чтобы в е р х т й и нижнш к р а я печи были 
снабжены крепкими железными обручами, потому что в е этихе местахъ 
печь наиболее портится. Се одной стороны въ с т е н к е печи устраива
ются дверцы; величина и х е и расположеше зависятъ отъ, употребляюща
я с я для печи топлива; если это будетъ уголь или торфъ, то колосники 
должны быть ближе к ъ котлу, если дрова, то далее. Т а к ъ к а к ъ во время 
передвижетя дверцы могутъ быть теряемы, то лучше устраивать ихъ т а к ъ , 
чтобы оне не могли сниматься. Съ противуположной стороны дверецъ, 
вверху, делается о т в е р ш е , к ъ которому прикрепляютъ дымовую трубу. 
Труба эта состоитъ изъ двухъ частей. Н и ж н я я часть, изогнутая подъ 
прямымъ угломъ, можетъ вставляться на скобки и легко сниматься, 
верхняя ж е — э т о прямая труба, вкладывающаяся въ нижнее колено, 
которая удлиняется надставками, сообразно се желаемой вышиной дымо
вой трубы. Между дымовою трубою и дверцами, съ обеихъ стороне 
печи, помещаются прочныя уши, которыя полезно укреплять верти
кальными подставками изе железныхе прутьевъ. 

Колосники обыкновенно делаются чугунные; во время перевозки 
они вынимаются, ибо, по тяжести своей, легко могутъ повредить ниж
нюю часть печи. П р и топке дровами или торфомъ, самая удобная 
решетка есть обыкновенная железная, сделанная изъ продольныхъ и 
и поперечныхъ полосъ, ибо, въ случае повреждетя , к а ж д а я полоса 
можете быть снята отдельно и заменена новою.. Т а к е к а к ъ дно, в ъ 
которомъ укреплены колосники, вследств!е пережигашя его, очень 
легко портится, то некоторые выдвлываютъ дно это изъ кусковъ 
железа , расположенныхе лучеобразно; т а т е куски легче переменить, 
нежели делать новое дно. Зольники в е этихъ печахъ вовсе не д е 
лаются. 

Если печь устроена на колесахъ, то ось этихъ колесъ должна 
быть такъ принаровлена, чтобы н и ж т й рантъ печи поднята былъ не
пременно на вышину отъ 4 до 6 дюйм, надъ землею. П р и переварке 
массы, колеса должны всегда сниматься; подъ печь же следуете поло
жить тогда 3 или 4 подставки изъ камня, железа или чего-либо дру
г а я для того, чтобы удобнее можно было подымать печь се места 
для новаго передвижения, а также и для того, чтобы воздухе имелъ 
более свободный доступе к ъ огню, и чтобы притомъ не пережигались 
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камни мостовой, на которой производится эта работа. Печи , снабжен-
ныя колесами, легко передвигать съ места на место. Если оне безе 
колесе, то перевозяте и х ъ на т а ч к а х ъ , устроенных* на подоб1е т е х * , 
которыя употребляются для перевозки по магазинамъ товаров* и зерна 
в * мешках*; только, разумеется, тачка должна быть сдВлана прочнее 
и бблыпихъ размерове . 

В * некоторых* печах* устраивали ящики для накаливашя гравтя, 
но устройство это, съ виду остроумное, оказалось непрактичным*. 

Мы занялись столь подробным* описатемъ печей и котлов* потону, 
что они составляют* главный капитал* предпринимателей асфальтовых* 
работ*, практическое же и х * устройство вл1яетъ не только на сбере
ж е т е , но даже и на хорошее приготовлете массы, а следовательно и 
на хорошее исполнеше работ*. Приведенный нами начала представляют* 
результат* долголетней практики, руководствуясь которыми, можно, 
без* с о м н е т я , устроить хоропие котлы. 

Приготовлете асфальтовой массы производится в е вышеописанныхе 
котлах* следующим* образом*. В * п о р о ж т й н чистый котел* кла 
д у т * гудрон*, около Уз части по весу всего количества, которое 
должно быть употреблено для целая котла асфальтовой массы; з а т е м * 
разводят* огонь. Одновременно помещаетея также Уз часть предпола
г а е м а я количества асфальта, разбитаго на куски, величиною в * к у 
л а к * , располагаемые вокруг* ствноке котла, который затеме закры
вается. Когда гудрон* сильно разогреется, и когда куски, которыми 
•обложены стенки котла, начнут* скатываться и расплавляться в * гуд-
рон'Ь, тогда нужно хорошо размешать всю массу, соскабливая ее со 
«тенокъ и м е ш а я от* ст4нъ к * середине. Д л я п е р е м е ш и в а т я и со-
с к а б л и в а т я массы, употребляется железный пруте , съ ухом* съ одной 
стороны, чтобъ можно было удобно держать его, и съ дощечкою въ 
форме подошвы, имеющей по середин*1 отверстае, съ другой стороны; 
дощечка эта слегка заострена на конечной грани, которой соскабли
вается масса со ствноке котла. Когда все это хорошо расплавится, 
то въ котедъ кладутъ половину оставшагося гудрона; когда же все 
хорошо нагреется , добавляютъ половину из* оставшагося асфаяьта, 
т . е. вторую треть всего количества. П о прошествш н е к о т о р а я вре
мени, когда асфальте расплавится, следуете опять размешать его и 
д а т ь согреться. З а т е м ъ , когда масса въ котле составит* уже одно
образное целое, то добавляется таким* же образом* половина остав
шагося гудрона и весь остальной асфальт*. А наконец*, когда вся 
масса будет* уже хорошо нагрета и размешана, нужно добавлять к * 
ней г р а в к . Назначенное к * тому количество грав1я разделяется на 
две части. Первую половину насыпают* ровно на поверхность варимой 
массы и оставляют* въ покое . Когда масса начнетъ проникать наружу 

5» 
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сквозь этотъ слой гравгя, и когда онъ начнет* погружаться ко дну, 
тогда, для лучшаго перемешивашя, снова употребляют* железный пруте . 
Если вся масса уже однообразна и нигде не видно грав1я в е подни
маемых* кускахъ массы, то все опять нагревается, и добавляется вто
р а я половина грав]я, которая смешивается такиме же образом*, к а к е 
л первая. П р и размешивании грав!я, если масса окажется слишком* 
сухою или мало насыщенною, то добавляют* к * ней по кускам* остав
шиеся гудрон*, старательно размешивая каждый р а з * , после чего все 
снова нагревается , и масса готова. Т а к а я переварка, сообразно вели
ч и н * котла, его устройству и роду топлива, а также другим* обсто
ятельствам*, именно: сухости матер1ала, степени температуры добавляе-
маго грав1я и даже состояние атмосферы, продолжается обыкновенно 
от* 3 до 6 часов*. Первая переварка требует* наиболее времени, 
остальные же менее. П р и каждом* котле должене быть особый ра 
бочий, хорошо знающий свое дело . Котлы опоражниваются обыкновенно 
два раза в* день. 

Ж е л а я убедиться, готова-ли масса к * употребление, надо опустить 
на ея поверхность каплю воды, которая в * таком* случае испаряется 
и разбрызгивается с* шумом* и треском*. Это можно также узнать, 
вкладывая в * массу гладкий кусок* дерева (лучину). Если , вынув* ку
сок*, онъ окажется чист* и если ничто к* нему не пристало, то 
масса хороша. Кусок* этотъ долженъ входить въ масеу легко; если 
при в к л а д ы в а т и его встречается более или менее ощутительное сопро-
т и в л е т е , и если по поднятии име н е к о т о р а я количества массы, она 
неопускается плавно, но разсылается, тогда нужно прибавить еще гу
дрона и снова хорошо нагреть и размешать. Если же при выниманш 
куска дерева онъ легко облепляется, или если по нем* текут* замет
ный струйки битума, тогда нужно всю массу варить еще некоторое 
время. П р и размешивание можно практически узнать, готова ли масса; 
она готова, совершенно, когда и з * нея кое-где начинает* подниматься 
белый чистый дымок*, о котором* работники выражаются: „асфальт* 
готов*, потому что онъ покуриваетъ трубочку." 

Т а к ъ к а к ъ , без* в с я к а я сомнешя, от* приготовления хорошей 
массы преимущественно-зависит* доброкачественность работы, то мы и 
обращаемъ внимаше на все обстоятельства, могупця встретиться въ 
этомъ деле, и указываемъ те выработанныя практикою правила, кото
рый могутъ служить для руководства въ приготовлетя х о р о ш а я материала. 

Общее правило соетоитъ въ том*, что никогда не следуетъ добав
лять новое количество чего либо изъ приведенныхъ составныхъ частей, 
пока приготовляемая масса достаточно не нагрета и не размешана; 
предосторожность эту следуетъ соблюдать въ особенности, прибавляя 
гравш. 
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П р и размешиваши, всякШ разъ нужно тщательно отодвигать ма-
тер1алъ отъ стене и дна котла к ъ середине, ибо иначе онъ легко 
жожетъ пригореть; если же пригоревшая пасть, по соскобленш ея, 
попадетъ въ массу, то она ее испортить, а если она столь сильно 
пригоритъ, что останется на с т е н к е , то тогда матерталъ непроизводи
тельно растрачивается, напрасно пропадаетъ топливо и самый котелъ 
можетъ въ этомъ месте прогореть. Следуетъ также наблюдать, чтобы 
дверцы во время варки отворяемы были по возможности реже , д л я 
избежашя охлаждешя котла. Мы обращаемъ на эт» особое внимаше 
потому, что работники наши. любятъ обыкновенно держать дверцы от
крытыми. 

Температура вареной массы не должна п р е в ы ш а т ь + 1 7 0 ° ; и этого 
услов1я нужно строго придерживаться, ибо если масса слишкомъ го
ряча, то, во время выливашя ея, изъ нея выходятъ постоянно пузыри, 
которые вредятъ однородности слоя л делаютъ поверхность шероховатою. 

Гудроне добавляется въ размере отъ 5 до 6%; пропорщя эта од-
накожъ изменяется п ее никогда нельзя определить положительно; 
она зависитъ отъ сорта гудрона и асфальта, съ которымъ смешивается, 
отъ количества прибавляемаго грав1я, отъ продолжительности и спо
соба самой переварки и наконецъ отъ работъ , к ъ которымъ предназна
чается асфальтъ, а также и оттого, долженъ ли онъ быть тверже шш 
мягче, т. е. более или менее вариться, сообразно тому, будетачли онъ 
более или менее подверженъ д в й с т в щ тепла или холода. Верность 
въ опреДелонш надлежащей пропорщи можно прщбрвстп толйко досред-
ствоме практики. 

П р и асфальтовой работе следуетъ наблюдать, чтобы, при? в ы н у * » 
матер1ала изъ котла, вся масса была размешиваема в о з м о ж А тща-
тельнымъ образомъ, и чтобы к ъ ней уже недобавлялось тогда холод-
наго гудрона; если же оказалось бы необходимымъ прибавить гудрона, 
то' всяшй разъ массу следуетъ предварительно размешать и н а г р е т ь . 
Привычка подбавлять гудроне к ъ массе при опоражниванш котла 
очень вредна, но, несмотря на это, очень распространена. Разумеется 
нельзя ожидать уснешнаго результата, если хорошо нагретая ж ра з 
мешанная масса смешивается- съ холоднымъ и сырынъ матер1аломъ. 
Струйки прибавляемаго жидкаго и холоднаго гудрона мешаюте одно
образности сцвплешя, а потому части, заключаются въ себе сырой 
гудроне, более способны к ъ порче и вызываютъ складки на асфаль
товой поверхности. Потому мы положительно утверждаемъ, что во время 
работы добавлять гудрона не следуетъ. Если по причине медленнаго 
вынимашя массы и з е котла, она при конце , чрезъ сильное нагрева -
ше, сделается слишкомъ твердою, то лучше этотъ остатокъ перенести 
въ слвдуюпце котлы, въ коихъ еще находится масса, или, если это 



уже п о с л в д т й котелъ, то выбросить изъ котла на землю и потомъ упо
требить ее при другихъ р а б о т а м ; но ни въ какомъ случав нельзя 
допускать употреблетемъ такого остатка портить и компрометировать 
работу. 

П о с л е работы котлы должны быть каждый день старательно очи
щены отъ гари . Это делается посредством* н е б о л ь ш а я молотка, за
остренная се обоихъ концовъ; се одного шпилемъ, а се другаго въ 
в и д е топорика. Н е мешаете также иметь подъ рукою более тяжелый 
обыкновенный молотокъ. Если р а з м в ш и в а т е вверено хорошему работ
нику, то очищать придется не много. Столь распространенное у насъ 
з а л и в а т е котла водою, хотя и обдегчаетъ чистку его, но вместе съ 
т е м е делаете столько вреда, что оно должно быть совершенно воспрещено, 
равно какъ и з а л и в а т е огня водою по р к о н ч а т и работы. Оте этого 
заливашя дно и колосники лопаются, и все преждевременно делается 
негодныме к ъ употребление Поэтому лучше вынуть ж а р е и подо
ждать немного, нежели причинять вреде и убытки. 

Одна изъ важнвйшихе операций, при производстве асфальтовыхъ 
работъ, есть добавка'гравтя. Следуете принять за правило, чтобы гра -
в!й былъ самый чистый и чтобы въ немъ не было лостороннихъ ве-
ществъ, въ особенности же глины, столь вредной для асфальтовыхъ 
работъ. Самый лучшш гравШ есть речной и хорошо" промытый. Т а к ъ 
к а к ъ отъ чистоты грав1я зависитъ достоинство работы, то следуете 
строго смотреть за т е м е , чтобы его не испортить во время употреб
ления, что легко можетъ случиться, если во время работы онъ валяется 
по земле, вместе съ которою его обыкновенно потомъ собираютъ и 
бросаютъ въ котелъ. Во время работъ г р а в к полезно держать въ меш-
к а х е или н е б о л ь ш и е ящикахъ , куда онъ долженъ быть всыпаемъ въ 
чистомъ в и д е . Недостаточно однакожъ, чтобъ гравШ былъ только чистъ 
(хотя это и составляете главное его достоинство), необходимо еще, 
чтобы гравШ, употребляемый для работъ, былъ равномерно зернистъ. 
Е а ж д ы й б б л ы т й кусокъ в ъ числе мелкихе, несмотря на все услов1я 
хорошей работы, можете вредить таковой. Поэтому, при тщательныхъ 
работахъ, кроме чистоты, надобно хорошо разеортировывать гравш. Са
мый употребительный гравш долженъ быть величиною съ полевую г о 
рошину, въ некоторыхъ однако случаяхъ онъ можетъ доходить до ве 
личины бобовъ; часто также употребляется менее чечевицы и ячной 
крупы; съ пользою можетъ быть употребляемъ также гравш величиною в ъ 
зерно пшена. В ъ своемъ м е с т е мы будеме подробно говорить о к а ж -
домъ изъ сортовъ, теперь же укажемъ только на то, что следуете ста
рательно избегать употреблетя гравтя смешанной величины. П р и мо-
щенш улице, для н и ж н я я " слоя можно употреблять гравш величиною 
в е бобы и даже въ лесной о р е х е , къ верхнему же слою должно при-
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менять не больше полеваго гороха. Г р а в ш добавляется к ъ асфальтовой 
массе въ различной пропорщи. Говоря практически, следовало бы его 
прибавлять столько, сколько выдержите масса, но это не всегда воз 
можно. Количество добавляемаго грав1я, зависите какъ отъ рода ра 
боты, такъ и отъ ея назначения. П р и описанш каждой работы мы по
дробно будемъ говорить объ этомъ; здесь скажеме только, что при 
мощенш улице к ъ нижнему слою добавляется гравш въ количестве 7 2 % , 
к ъ верхнему же 6 0 % по объему. 

Заготовлете асфальтовой массы н а у з к и х ъ улицахъ П а р и ж а повело 
за собою некоторый неудобства. Замечено, что д ы м е изъ асфальтовыхъ 
печей весьма непртятенъ жителямъ. Это неудобство было поводомъ, что 
теперь масса для асфальтовыхъ работъ заготовляется на заводе по пра-
виламъ, выше нами указаннымъ, но въ горизонтальныхъ цилиндриче-
скихъ котлахъ , снабженныхъ такими же механическими приборами, к а 
ше употребляются при в ы д е л к е плавленнаго асфальта. Заготовленный 
на заводе матер1але, перевозится на место работе в е т а к е называе
мых* локомобиляхъ. 

Локомобиль, это—цилиндрически: котелъ, на подобте обыкновен-
ныхъ паровыхъ котловъ, помещающийся на четырехъколесномъ желез -
номе основанш. П о д е этиме котломъ, помещаемым в е железном* чехле , 
устроенъ очагъ съ дверцами въ задней с т е н к е , чехла. Очагъ этотъ р а з 
делен* на два канала т а к ъ , что труба находится над* дверцами тоже 
въ задней части чехла. Посреди котла проходитъ ось съ лопастями 
для р а з м в ш и в а т я , которая приводится в е д в и ж е т е руками помощщ 
ручки , съ применетемъ безконечнаго винта. Весь аппарате помещен* 
на рессорахе съ приборомъ для запряжки въ одну лошадь. 

Прежде наполнешя локомобиля, его слегка нагреваюте , з а т е м * на
полняют* готовою массою и, по разведении огня, везут* на место р а 
боте. Во время выпимашя матер1ала, его постоянно размешиваюте . 
Все количество массы в ъ локомобиле выпускается чрезъ о т в е р ш е выше 
очага, снабженное запором*. 

Употреблете такого локомобиля весьма практично при незначитель-
ныхъ работахъ, в ъ особенности при починках*, а также и при вся-
к и х ъ другихъ более продолжительных* работахе на м е с т а х е , г д е 
трудно разместить котлы съ удобствомъ. Кроме того, при употреб-
ленш локомобиля, избегаются отчасти неудобства, производимый дымомъ, 
и не нагромождается на м е с т е работъ множества матер!аловъ, какъ.-то: 
дров* , асфальта, гудрона, грав1я и т . п.; прибывъ на место, выни-
маюте матер1але и тотчасе по выгрузке котла локомобиль устраняюте. 
Н о такой локомобиль удобене только таме , г д е мостовыя хороши ж 
г д е н е т ъ значительных* покатостей на улицахъ . Н а дурной же мо
стовой локомобиль очень скоро портится, потому что колеса и рессоры 
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весутъ 'большую тяжесть, а между т е м * не могутъ быть прочло устроены; 
сделанные изъ железа они были бы слишкомв тяжелы. Локомобили 
во Франщи требуютъ не более одной лошади, между т е м е к а к ъ въ 
В а р ш а в е и Москве, вслвдмдае дурныхъ мостовыхъ и значительныхъ 
покатостей, потребовалось бы на это не менее трехе лошадей. Можно 
составить себе точное обе этомъ понятае по следующим* данным*: в е с е 
п о р о ж н я я локомобиля отъ 32 до З 6 У 2 центн. В ъ локомобиле вме 
щается отъ 24 до 25 центн., следовательно, по наполненш, в е с е его 
составляет* отъ 56 до 61Y2 центн. 

Локомобиль, на nofloöie вышеолисаннаго, былъ доставлеиъ въ В а р 
шаву для незначительных* работъ, въ особенности же для починки 
разбросанныхъ по всему городу тротуаровъ; но, вследстше дурныхъ 
мостовыхъ и значительныхъ склоновъ некоторых* улиц*, такъ пор
тился при каждомъ его употребдеши, что пришлось наконец* совер
шенно от* него отказаться, заменив* его небольшими обыкновенными 
котлами на колесах*. 

Когда асфальтовая масса уже готова, лриступаютъ к ъ самой ра
боте . Накладку асфальта производить спещальный рабочш ( a p p l i c a -
t e u r - s t r e i c h e r ) , называемый у насъ- мастеромъ; на нем* лежйтъ 
также и обязанность следить за хорошею переваркою массы. У к а ж 
д а я такого мастера есть помощнике, находящиеся при неме во время 
переварки, который кроме того приспособляете и очищаетъ место ра
ботъ, во время же самой работы выравнивает* поверхность асфальта, 
затирая ее песком*. Н е м ц ы называют*, его r e i b e г, ф р а н ц у з ы — т а -
u o e u v r e , у наеъ же зовутъ его помощжкомъ или подмастеръемь. 
Обыкновенно такому ' мастеру и помощнику вверяют* четыре котла. 
Кроме того, для вынутая и переноски массы употребляют* двух* или 
более рабочих*, сообразно съ количествомъ работы и разстояшемъ 
места работъ отъ котловъ л съ другими обстоятельствами, а также и 
временемъ года. 

Передъ приетуплетем* к ъ работам*, помощник* тщательно очи
щает* место, назначенное под* асфальтовый слой, после чего по месту 
этому, на сколько возможно, избегают* ходить. Выним.аше массы из*' 
котла производится посредством* жестяной ложки, прикрепленной к* 
длинной деревянной р у ч к е . 

Эта круглая ложка, имеющая около 1 2 , дюйм, въ ддаметре, вкла
дывается въ котелъ для ч е р п а и я матер1ала; когда матер1алъ зачерп
нута , край и дно ложки очищаются н а д * котлом* отъ и з л и ш н я я ко
личества асфальта, который затем* переносятъ, держа ложку горизон
тально, на место работы, г д е , опирая ложку объ основание, выклады
вают* изъ нея асфальт*, спихивая его небольшою лопаткою; этою же ло
паткою очищаются и края ложки. 
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Употребляют* также для носки массы сосуды, въ р о д * таза съ 
наклонными стенками или-жестяной чаши. Такая чаша, имеющая вверху 
около 18 дюйм, и внизу 8 дюйм, въ ддаметре, снабжена вверху дуго
образною ручкою. К р у я м е дна снаружи, находится снизу выступъ или 
рантъ въ 1 1/2 дюйма вышиною. В ъ чашу эту накладывают* матер1алъ 
изъ котла ложкою, поел* чего рабочш, вешая чашу на крючекъ, нахо
дящейся на конце носимой имъ перевязи или лямки, переяоеитъ ее к ъ 
месту работы. Прибыв* на место, снимает* съ крючка чашу, ставитъ 
ее покато и устраняете изъ нея матер1алъ лопаткою. 

Оба эти прибора хороши. Ложку употребляют* при небольших* ра
ботах* и при недалекой переноске матер1ала. Ч а ш а же пригоднее для 
значительныхъ работъ и при болыпомъ разстояши переноски. 

Принесенный на место работъ матер1алъ разравнивается мастером* и 
з атем* уплотняется и прессуется, чтобы мог* принять надлежащую связь 
с* положенным* уже прежде слоем* и чтобы масса сделалась однород
нее . Работа эта производится посредством* спещальнаго орудхя, назы
в а е м а я шпателыо (враШе-зраспе].). В и д е этого оруд1я неодинаков*. 
В ъ Г е р м а т и э т о — р о д ъ дощечки отъ 4 до 5 дюйм, шириною, съ изо
гнутою въ одну сторону ручкою,—выделанной изъ ц е л ь н а я куска. Н а ш а 
шпатель, это—кусокъ т в е р д а я дерева, съ одной стороны полукруглый, 
съ другой плосий , длиною отъ 15 до 18 дюйм.; на одномъ более тол-
стомъ конце се верхней полукруглой стороны сделана и з е того же куска 
дерева ручка такъ , чтоб* удобно можно было ее держать, другой же 
край постепенно к ъ концу заостряется. Держа одною рукою за рукоятку 
и придавливая сверху другою, разравнивают* матер1алъ сообразно на
добности. 

Во Францш употребляют* шпатель на подоб1е нашей, но гораздо 
короче; в * Англги, того же вида, но больше и тяжелее . 

Работа прессоватя асфальта, се виду легкая, требует* не только 
большой снаровки, но и не малой физической силы. Поэтому можетъ 
быть для сего. употреблен* только особый работник*. Хороши! мас
тер* можетъ разработать въ 'день отъ 6 до 10 котлов*, дающих* 
съ к а ж д а я котла до 9 0 к в . фут. однодюймовая слоя. 

Когда матер!алъ наложенъ, его немедленно следуете затирать на 
поверхности пескомъ. Песокъ бросается рукою и тотчасъ затирается 
теркою. Это весьма простое орудие состоите изъ дощечки длиною отъ 
1 0 — 1 2 дюйм., шириною отъ 6 — 7 дюйм.; съ одной стороны оно 
гладко, со срезанными кантами, съ другой же снабжено деревянного 
ручкою. Перетираше должно производиться до т е х * пор*, пока по
чувствуется под* рукою, что вся поверхность совершенно горизонталь
ная и гладкая. Перед* затирашемъ, посыпая слой асфальта крупно-
верниетымъ пескомъ, следует* таковой к р е п к о вдавить теркою и только' 
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остальное количество втирать . Это делается съ целью прибавить к ъ 
верхнему слою камешковъ, необходимо одкакожъ, чтобы песокъ для 
этого былъ хорошо н а г р е т ь . 

Полезно намазывать терку жиромъ, въ особенности, если мы на
мерены набить въ массу крупно-зернистаго песку. 

, Обе вышеприведенныя работы производятся стоя на коленяхъ . 
Помощнике обыкновенно затираетъ съ боку, мастеръ же выравниваете; 
если з атеме ему не везде удобно участвовать в е работе , то онъ 
долженъ прикрепить терку к е шесту такимъ образомъ и затирать. 
Д л я этой работы также необходимъ специальный мастеръ. 

П о с л е каждой накладки массы, мастере не можете спресовать более 
к а к ъ на толщину 1 дюйма; а такъ какъ на мостовыхъ делается слой 
толщиною въ два дюйма, то и кладутся два слоя—одинъ поверхъ 
другаго. В ъ такомъ случае нижшй слой не затирается, а затирается 
только верхнш; по наложеши же верхняго слоя, оне весьма хорошо 
соединится съ нижнимъ. 

П о окончание работы, когда матер1але уже простынете (что можно 
ускорять, полпвая его холодною водою), е з д а по мостовой можетъ быть 
тотчасъ же открыта. 

Относительно асфальтовыхъ работъ необходимо сделать еще н е к о 
торый з а м е ч а ш я . Следуете непременно стараться употреблять для 
этого д е л а постоянныхе опытныхе рабочихъ, въ особенности же ма
стера, ибо даже способный работнике, пока онъ не ознакомится съ 
натер1алами, которые придется ему употреблять, легко можетъ испор
тить заготовляемую массу; прюбрвтя же известный опыте на п р а к т и к е , 
оне приготовите наверно такую массу, какую нужно. Ч т о касается 
друтихе частей этой работы, то, безъ с о м н в т я , опытный работнике 
(особенно при переварке) , размешивая правильно, не прижжете ни
когда много массы, доставите ей равномерную густоту и , соблюдая 
в е работе последовательность и действуя внимательно, не мало сбере-
жетъ асфальта, гудрона и топлива и , наконецъ, лучше сохранить котлы. 

Каждый мастеръ, прессуя асфальте , можетъ, вести эту работу съ, 
точностш только до известной ширины; подвигаясь постепенно оте 
одного места к е другому, оне должене съ известнаго пункта возвра
титься к е месту, се котораго начале , чтобы могъ соединить сввжШ 
пласте се предеидущиме, пока этотъ п о с л е д т й не слишкоме застылъ. 
Обыкновенно онъ можетъ . захватить отъ 4 до 8 фут. , что зависитъ 
отъ степени теплоты массы, температуры воздуха, толщины пласта, 
сорта матер1ала и, наконецъ, отъ личной силы рабочаго, его снаровки 
и ловкости. Если необходимо навести асфальтовый пластъ одновре
менно на более значительной ширине , какъ напр. во всю ширину ули
цы, то это производится вышеуказанныиъ способомъ несколькими ма-
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стерами вм*ст*, на разстояши одинъ отъ другаго не далее 8 фут . , 
для того, чтобы пластъ не ин*лъ швовъ. Вообще при производстве 
этой работы должно непременно сообразоваться' съ наличным* числом* 
мастерове, и то пространство, которое не можете быть ими одновре
менно занято, отделяется железной полосою такой же толщины, к а к ъ 
толщина предполагаемаго асфальтоваго пласта, и такимъ образомъ ве
дется вся работа до конца. 

Ооединете каждой новой полосы съ предъидущей производится 
следующиме образоме: по м е р е доставлешя новаго матер1ала, край 
предеидущаго пласта, на известную ширину, покрывается горячею ас
фальтового массою изе котла; когда край этоте хорошо нагреется и 
сделается мягкимъ, то кусокъ массы, употребленный д л я нагревашя, , 
снимается и бросается обратно в е котеле, к ъ краю же этому прижи-
маютъ массу новаго пласта, и прессуютъ ее до т е х ъ поре, пока окон
чательно не соединяте обоихъ плартовъ. Д л я облегчетя и для точно-
ности этого соединетя , край предъидущаго пласта нарезывают* в * 
в и д е зубцове передним* концом* шпатели. Способ* этот* очень удо
бен*, ибо соединете делается прочнее при негладких* ствнкахе ; и 
кроме этого, посредствоме т а к и х * нарезов* , можно наверно убедиться, 
равномерно ли и достаточно ли нагрета масса предеидущаго пласта . 
Если новая масса должна быть соединена се прежнею, которая не 
была доделана до прямой лиши, то к р а й ея отрезывается т а к е , что
бы соединительная стенка была вертикальна; следуете также обратить 
в н и м а т е и на то, что бы стенка прежняго пласта, се которою пред-
полагаюте соединить с в в ж й матер!але, была по возможности чиста; 
если же этого нельзя достигнуть обыкновеннымъ способом*, то нужно 
известный кусокъ к р а я прежней массы вновь о т с е ч ь , чтобы получить 
ее вполне чистою. 

Такиме же образоме производятся и всяшя починки. Отсекая на
значенное для этого место и устраняя прежшй матер1алъ, нагреваюте 
к р а я выреза и заменяютъ свежимъ матер1аломъ, соединяя его съ 
прежнимъ, к а к ъ описано выше. П р и починке нужно стараться повреж
денное место отсечь на такомъ пространств*, что-бы толщина отсе -
ченныхъ ствнокъ представляла нормальную толщину всего пласта, въ 
которомъ производится починка. 

Точно также производится починка новреждетй въ прессованномъ 
асфальт* се тою лишь разницею, что, когда к р а я уже обрублены и 
нагр*ты, вм*сто плавленнаго асфальта насыпается нагр*тый порошоке, 
который потомъ уплотняется трамбовками. 

Принимая во в н и м а т е , что при н о щ е т и улиц* употребляются оба 
вида асфальтовых* работъ, именно—изъ прессованнаго и плавленнаго 
асфальта (для вс*хъ же другихъ работъ служить исключительно плав-
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ленный), мы считаем* необходимым* определить здесь характеристику 
того и другаго вида работ*. 

Прессованный асфальт* введетемъ и развитаемъ своим* обязан* 
тому главному достоинству, что он* не может* быть подделан* . А потому 
в * начале , когда асфальт* вводился во Францш, недостаточное знаше 
техников*, занимавшихся этими работами, с* одной стороны, и не
удержимое желание неправильной наживы поставщиков*, с* другой, рас
пространили до такой степени различные способы подделки и выдел
ки искусственнаго асфальта, что, когда нашлось средство против* э т и х * 
злоупотребление в * применении прессованнаго асфальта, то все пожелали 
придерживаться именно этого вида работ*. Современемъ же сбыт* и 
применеше искусетвенныхе смесей вместо настоящаго асфальта с д е 
лался не столь легкиме, потому и основное достоинство прессованнаго 
асфальта значительно лишилось своей важности. Теперь он* приме
няется еще во Францш, г д е усовершенствовате и з * него работ* дает* 
ему в * настоящее время возможность сильной конкуренцш с* работами 
и з * плавленнаго асфальта, не только во Францш, но и в * Англш. Н а 
сколько же это соперничество может* развиться в * нашем* климате , 
это мы предоставим* судить читателям*, сравнивая здесь оба способа 
производства асфальтовых* мостовых*. 

Прессованный асфальт* может* быть с* пользою применен* при 
толщине пласта не менее 0 ,04 метра, т . е. слишком* 1 V 2 дюйма. 
Если бы пласт* был* тоньше, то, вследствие скораго охлаждения от* 
соприкосновеия с* холодным* основашенъ и с* воздухом*, он* охла
дился бы во время самой работы на столько, что прессовать его было-
бы очень трудно и даже вовсе невозможно; стараясь же возвысить 
температуру порошка при нагреванш, можно было-бы испортить окон
чательно весь матер1але, ибо битумичесюя частицы, входящая в * со
став* асфальта и составляющая главную основу в * прессованном* слое, 
могли-бы улетучиваться или сгорать. Между т е м * плавленный асфальт* 
может* быть налагаем* пластом* в * 7-2 дюйма, что во многих* слу
чаях* дает* ему важное преимущество. 

Слой прессованнаго асфальта, в * 2 дюйма толщиною (какой обык
новенно и употребляется), после лрессоватя его, получает* на поверх
ности твердый напластокъ известной толщины. П о уничтожеши этого 
напластка, весь слой делается негодным* и должен* быть заменен* 
новым*. Если же слой плавленнаго асфальта в * 2 дюйма толщиною 
сотрется на столько, что в * нем* останется лишь У 4 дюйма толщины, 
то он* сохраняет* все свои свойства и может* служить, если поло-
жене на хорошем* основанш. Поэтому ясно, что прочность этих* двух* 
матер1аловъ нельзя даже и сравнивать. 

Исправления прессованных* слоев* могут* быть производимы только 
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въ сухое и теплое время; между тъмъ какъ исправления пластовъ плав
леннаго асфальта весьма удобно н легко можно производить въ сырое 
время и даже зимою. 

Прессованный матер1алъ, остающийся отъ исправлешй, можетъ быть, 
употребленъ для другой работы только поел* того, какъ онъ раснлав-
ленъ; плавленный же асфальта , добытый изъ иоврежденнаго слоя, съ 
прибавкою пасти новаго асфальта и гудрона, употребляется для почи-
нокъ того же хамаго места , г д е онъ находился. 

Прессованный асфальта можетъ быть употребляемъ только для по
крытая горизонтальныхъ плоскостей; плавленный же находитъ нриме-
н е т е на поверхности всякаго рода; можно изъ него делать даже вер
тикальная стенки, какъ напр. на лестницахъ, въ водоотводныхъ тру-
бахъ и т . п. 

П р и высокой температуре, во время жаровъ, прессованный асфальте 
лучше плавленнаго сохраняетъ гладкую поверхность,—но если въ жар
кое время на плавленномъ асфальте и остаются колеи оте колесе, то 
эти у г л у б л е т я , при п о н и ж е т и температуры, сами собою псчезаютъ. 
А потому этотъ видимый недостатокъ плавленнаго асфальта въ д е й 
ствительности не существуете. 

З а то при низкой температуре, зимою, прессованный асфальта 
очень легко лопается, между т е м е какъ плавленный отлично сохра
няется; въ этомъ убеждаете насъ многолетшй опыте при работахе , 
производимыхе на Севере . Иначе и быть не можетъ, потому что глав
ную связывающую силу въ асфальте составляете битуме; а битума, 
безе всякаго сомнешя, заключается въ массе прессованнаго асфальта 
менее, ч е м е в е массе плавленнаго, отчего электричество и сила сц*--
плешя перваго вида асфальта гораздо слабее. 

Наконецъ п р и с у т с ш е грав1я въ плавленномъ асфальт* значительно 
увеличиваете прочность всего матер1ала, который отъ того менее до
ступен* прор*замъ; прессованный же асфальтъ, р а з е лишившись проч
ности своей ободочки, легко подвергается порч* во всю толщину слоя. 

Ш к о т о р ы е утверждаютъ, что пресоованвый асфальте дешевле, т а к е 
к а к ъ въ немъ не расходуется столько битума. Обративъ однакожъ 

е н и м а т е на то, что к ъ масс* плавленнаго асфальта можно прибавить 
до 60° / ° грав!я, который въ свою очередь гораздо дешевле асфальта, 
что примвнете его к е работамъ не требуетъ столь дорогихъ снаря-
довъ , и, наконецъ, что плавленный асфальтъ гораздо прочн*е, мы 
несомн*нно убедимся, что плавленный асфальтъ даже дешевле, ч*мъ 
прессованный. 

Заключаемъ эти частяыя з а м * ч а т я общпмъ взглядомъ на ЭТОТЪ 

предмета. Плавленный асфальтъ нашелъ, к а к ъ мы увидимъ ниже, весь
ма обширное распространете • и п р и м е н е т е даже во Франщи, тогда 
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к а к ъ прессованный употребляется съ успвхомъ только при мощенш 
улицъ и почти только во Францш, г д е этотъ способъ и изобрвтенъ, а 
в ъ последнее время въ Англш, которая еще не пришла к ъ положи
тельному убежденно въ преимуществахъ одного способа передъ другимъ, 
и отдаетъ пока предпочтете прессованному асфальту, который к ъ мест
ному' климату и услов1лмъ можетъ быть окажется более подходящимъ 
для устройства мостовыхъ 

Говоря объ употреблении асфальта вместо булыжныхъ мостовыхъ, 
мы должны сказать о различиыхъ опытахъ, делаемыхъ по этому пред
мету,—чтобы предостеречь оте неудаче т в х в , кто решился бы подоб
ные опыты повторить. 

В ъ П а р и ж е , на площади Людовика Х Т , напротиве церкви Св. 
Р о х а , построена мостовая с л е д у ю щ а я рода: изе массы ̂  составленной 
изъ кусковъ кварца н искусственнаго асфальта, заготовлены кубичестя 
шашки, к а ж д а я сторона коихъ имела 6 дюйм, длины. Ш а ш к и эти по
ложены были на песочноме основанш в е разстоящи оте 1 до 17а 
дюйма одна отъ другой; щели между ними наполнены были плавлен-
нымъ асфальтомъ; опытъ этотъ оказался вполне не удачныме. Искус
ственный асфальте , изъ к о т о р а я были заготовлены шашки, трескался 
отъ холода; самыя же шашки, находясь въ разжиженномъ отъ сырости 
основанш, сдвигались въ разныя стороны, и поверхность мостовой, 
сначала гладкая , испортилась до того, что сделалась хуже самой 
дурной обыкновенной мостовой. 

В ъ В е н е пытались-быяо каменные шашки заменить деревянными, 
помещаемыми в е такомъ разстоянш, чтобы щели между ними можно 
было заливать плавленымъ асфальтомъ, но и эта попытка оказалась не
удачною. Ч р е з е несколько месяцевъ нужно было всю эту мостовую 
перестилать 2 ) . 

В ъ нвкоторыхв местахе , находящихся вблизи копей, старались 
построить дороги следующимъ образомъ: дорогу покрывали на толщи
ну 3 - х ъ дюйм, слоемъ асфальта—сырца въ кускахъ, величиною въ 
щебень. Асфальтъ этотъ , слоями въ 1 7 г дюйма толщиною, трамбовали 

1) И з ъ приложенныхъ въ конц* книги рапортовъ лондонскаго инженера Heywood, 
з а 1873 п 1874 гг. Ж№ IY и Y видно, что въ Лондон* мостовыхъ и з ъ прессован
н а я асоальта и з ъ копей Val-de-Travers построено въ последнее время несравнен
но большее количество, ч-Ьмъ и з ъ плавленнаго Лиммерскаго, и хотя в е * эти мосто-
выя довольно х о ро шо сохраняются, но лучше в с в х ъ сохраняются т'Ь, на которыхъ, 
п о в е р х ъ прессованнаго слоя, п о л о ж е н * былъ тонюй слой плавленнаго асФальта 
какъ н а п р . : на Tlireadneedle Street. 

Прочитывая эти рапорты, просиыъ читателей обратить вппмаше на чпсло про-
•Ьзжающихъ по улицамъ Лондона экипажей, дабы имИть бод'Ье в-врное п о н я й е о 
прочности асфальта. 

•9 В ъ Лондон* устраиваютъ подобным* же образомъ, но съ совершенно дру
гимъ п о д г о т о в д е т е и ъ основания, великолъпныя деревянныя мостовыя. 
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т а к ъ , чтобы поверхность была ровна и гладка. Д л я прочности и уско
рения э т о ! работы, подъ асфальта подсыпали тонки? слой битаго 
камня, а самый слой асфальта поливали водою и посыпали пескомъ. 
Такую поверхность покрывали горячимъ битумомъ, посыпали опять 
асфальтовымъ порошкомъ и трамбовали. Такимъ образомъ получали 
ровную, гладкую поверхность, весьма удобную для ходьбы, по кото
рой можно было даже проезжать и возамъ. Опыте этотъ, однакожъ, по 
отсутствие в ъ н е м ъ всякой системы, по его не • практичности и доро
говизне, не быле приняте О-

Г Л А В А У Ш . 

Различное примЪнеше асфальта. 

Р е д к о какой-либо и зе употребляемых* до сихе поре в е строи^-
тельноме д е л е матер1алове напгеле столь обширное применений, к а к ъ 
асфальте. Ж действительно, н в т е материала могущаго заменить асфальте 
со всеми его качествами. Какой и зе известных* наме матер1алове, 
при столь значительной твердости, имеете столько упругости, к а к ъ 
асфальте? В е каком* материале такое с ц е п л е т е частице и т а к а я не-
промокаемость, к а к е въ асфальте? Какой изе нихе сохраняете по
стоянно свою- прочность, какъ материале, могущий быть всегда вновь 
переработанным^ Эти именно многосторонний качества и доставили 
асфальту весьма обширное п р и м е н е т е , к а к е мы увидиме ниже. 

Окажеме сперва о главныхъ отличитеяьныхъ асфальтовыхъ соору-
женпяхе и затеме подробно о частноме применении этого материала 
въ строительномъ д е л е . 

§ 1. Городсше тротуары; 

ггенпя асфальта, материале s 
друпе , употребляемые на постройку тротуаровъ, к а к ъ не могупце вы-

С . г р « Ш W u r f . а ф л ь » , „ . p i » т г ь вс* 

*) В ъ Лондон* в ъ настоящее время производятся опыты применения искусствен
н ы х * асоальтовъ; о результатахъ э т и х ъ опытовъ чптателп у з н а ю т * п з ъ приложек-
наго въ к о н ц * книги рапорта инженера Haywood, за 1873 н 1S74 гг. J\S№ I T и V . 

Любопытную диссертацию относительно асФадьтовыхъ мостовых* в о о б щ е , на¬
писанную главнымъ инспектором* путей сообщения и главным* инженером* г. П а 
рижа, Т . Гомбергомъ, мы прилагаем* въ вид* документа, о с о б о , въ к о н ц * книги 
подъ № V I . 
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держать съ нимъ соперничества. Инженере Мало, въ сочияети своемъ 
обе асфальте на S 2 странице, говорите: „ o n peu t d o n c d i r e , que 
l e t r o t t o i r est i n é v i t a b l e m e n t d é v o l u  ä l ' a s p h a l t e , c o m m e 
l ' a s p h a l t e s e m b l e a v o i r é t é  c r é é s p é c i a l e m e n t  p o u r le t r o t t o i r " , 
„ можно затвме сказать, что тротуаре , безе сомнвшя, создане для ас
фальта, к а к е асфальте кажется созданныме специально для тротуара" . 

Б е другоме м е с т е оне говорите: 
« D e p u i s v i n g t a u s , t r o t t o i r e e s t d é v e n u s y n o u i m e 

d ' a s p h a l t e " . „Уже 20 л е т е , к а к е слово тротуаре сделалось сино-
нимоме асфальта" . 

Пытались строить асфальтовые тротуары ' на разнаго рода основа-
т я х е , какъ-то : а) на обыкновенно! мостовой, б) на пласте и зе камня 
и хряща, заливаемоме известковым* или цементныме раствором*, в) на 
пласте изе строительная мусора, г) на различно укладываемом* к и р 
п и ч е и д) на бетонахе разнаго рода. В с е эти опыты производимы 
были в е Варшаве на с ъ е з д е , ведущеме к* Александровскому мосту 
на р . В и с л е . 

а) Булыжная мостовая, назначенная к а к е основате поде асфаль
товые тротуары, выравнивается на своей поверхности, и затем* , или 
непосредственно на такуио мостовую выливается асфальтовая масса ,— 
или же предварительно посыпают* ее песком*, либо заливают* к а к и м * 
нибудь известковым* раствором*. 

Мы вообще не одобряем* этой системы, потому что поверхность 
асфальта на таком* основании никогда не может* сохранить своей ров
ности и подвергается преждевременной порче . Н о такъ какъ мноие 
требуютъ, чтобы асфальтовый слой лежалъ на булыжнике, то мы пода-
гаеме, что следуете по крайней м е р е промежутки между камнями на
полнить растворомъ и выровнять правильно всю поверхность. Во вся-
комъ случае, такое основате опасно, в е особенности же на земле, 
подающейся оте сырости поде тяжестью камней, теряющихе оте того 
также, к а к е и оте мороза, правильность укладки. П р и томе, во мно-
гихъ случаях*, это только мнимое сбережете, ибо СТОИМОСТЬ камня, 
употребленнаго для основания тротуара, могла бы покрыть издержки по 
устройству оеноватя более соответствующаго асфальтовому слою, чвмъ 
булыжнике, и вся работа была бы гораздо лучше, такъ к а к ъ отъ 
прочности оеноватя зависитъ и прочность самаго асфальта. 

б) Есть местности, изобилуюпппя мелкимъ камнем*, въ такихъ 
м е с т а х ъ , можно съ успвхомъ употреблять его на основате под* асфаль
товый тротуар*, впрочем* въ такомъ только с л у ч а й если род* камня 
не подвергается процессу гашешя въ сырости,' к а к ъ это бываетъ съ н е 
которыми известняками. Основате подобнаго рода делается обыкно
венно до 4 дюйм, высоты. Место, назначенное для оеноватя вырав-



нивается и старательно трамбуется. З а т е м ъ камень, въ кусках*, вели
чиною въ обыкновенный щебень, разравнивается и опять трамбуется 
до требуемой высоты, а затемъ заливается известковым* или цемент
ным* раствором* и тщательно выравнивается. Если основате этого 
рода положено будет* на легкой почв*, пропускающей сырость, и если 
работа исполнена правильно, то оно может* быть весьма прочно. 

в) Если где-либо имеется достаточно строительнаго мусора и услов1я 
местности подобны поименованным*, то, употребляя вместо щебня му
сор*, можно получить не менее хорошее основате , следует* только во 
время трамбовашя поливать его водою, а еще лучше сразу залить жид
ким* ' раствором* извести и потом* выровнять поверхность более гу-
стыме раствором*. 

г) Употреблете на основате под* асфальтовые тротуары обожжен-
наго кирпича, различно укдадываемаго, весьма распространилось, въ 
особенности у нас*, въ Ц а р с т в е Польекоме. Мы должны сознаться, 
что систему эту, кроме незначительныхе достоинстве, мы считаеме 
весьма неудовлетворительною. Удобство состоит* въ томъ, что работа 
производится скоро и почти одновременно съ укладкою основавпя 
можно накладывать асфальтъ, ибо основате вполне сухо ,—но раз -
смотриме его недостатки. 

Главный недостатоке состоите въ томъ, что поверхность кирпича, 
хотя бы и уложеннаго правильно, никогда не можетъ быть вполне 
ровна. Если кирпичъ первоначально и уложенъ совершенно ровно на 
тщательно утрамбованномъ основати , то непременно должене потерять 
свою правильность, именно потому, что совершенно однороднаго осно
вания, представляющаго одинаковую силу сопротивления, никогда нельзя 
устроить. Можете быть, что такое основате , будучи предоставлено на 
некоторое время для ходьбы, к а к е это у насе и делают* , и будете 
хорошо утоптано, но после этого, до положетя на неме асфальта, по
верхность его должна быть опять выровнена; выровненныя же места 
непременно будутъ слабее. Наконеце при самоме наведенш асфальто
в а я слоя, рабочий, не смотря на вее предосторожности, производя ра 
боту по обыкновению на коленяхе , отчасти нарушаюте правильность 
поверхности, а если бы даже этого и не было, то в е сырыхе м е с т а х е 
вода, подходя и разжижая почву, неминуемо испортить ее. Изъ этого 
видно, сколько непредотвратимыхъ затруднетй преграждаетъ путь к ъ 
достижение хорошихъ результатовъ при объясняемой нами системе. 

Нужно еще присовокупить, что между кирпичеме весьма часто 
встречается такой, в е котороме находится мергель иногда до того 
скрытый, что никто не в е состоянии его заметить. Мергель этоте , 
разлагаясь въ земле вследств1е сырости, раздробляете кирпичъ на 
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куски, отчего, разумеется, не можете не портиться лежащий на кирпиче 
асфальтовый слой. 

В ъ ипровздахе у вороте, основаше для асфальта делают* изъ к и р 
пича, поставленная реброме, или положеннаго плашмя в е два ряда . 
Н а практике оказалось, что укладка на ребро, особенно же въ про-
дольномъ к ъ проезду направлении, вовсе негодна. Н е каждый кирпичъ 
имеете одинаковую устойчивость на грунте , тоже невсегда ровном», а 
такъ к а к ъ поверхность его опоры весьма незначительна, то легко мо
жете податься подъ натискомъ колесъ; отчего, разумеется, но можете 
не портиться лежапцй на немъ асфальтовый слой. Если уже въ такихъ 
м е с т а х * непремвнпо требуется употребить кирпичъ на основаше подъ 
асфальтъ, то лучше положить его плашмя въ два ряда въ перекрестку, 
вследствие чего всякий напоре сверху встретить более значительное 
сопротивление на пространстве самой площади опоры. 

Вообще употребление кирпича на фундаменте подъ асфальтовый 
слой можетъ быть применяемо се успехом* только въ местахе незна
ч и т е л ь н а я движения, въ случаяхъ необходимости п о с п е ш н а я выполне
ния работе , и тамъ, г д е нужно избегнуть работы съ сырымъ основа-
т е м * . 

д) Бетонъ всякаго рода—это самый соответственный материал* для 
устройства основания подъ асфальтовые тротуары, въ особенности по¬
тому, что поверхность т а к а я основатя можетъ быть достаточно ровна 
и сохраниться неизменно, хотя бы оно находилось и на не вполне 
удобной почве . Поэтому во в с е х ъ городахъ западной Европы строятъ 
тротуары только на бетоне. 

Толщина слоя бетона для тротуара, сообразно употребленным* ма-
терп^ламе и роду почвы, должна составлять оте 3 до 4 дюйм.; на 
проездахе же оте 4 до 6 дюйм. Другая' условий . и о б е я с н е т я отно
сительно производства бетона т а т я же, какъ при постройке основа
ний подъ улицы, о которыхъ говорилось въ предъидущей г л а в е . 

Асфальтовые тротуары настилаются или во всю ширину ? между 
домами и канавами, или полосами различной ширины, в е некотороме 
разстоянш отъ к а н а в е . 

Только покрыме тротуаровъ асфальтомъ во всю ширину оныхъ 
считается рациональным*. Х о т я часть тротуара, находящаяся у самаго 
дома, и не служит* для ходьбы, но она не допускает* однакожъ к * 
стенам* сырости и т е м * приносит* строению не малую пользу. П р и 
постройке тротуаровъ полосами въ 2 или 3 фута шириною, вся про-
ходятъ обыкновенно по середине, вследствие чего середина уничтожается, 
тогда какъ края остаются въ хорошемъ состоянии. Поэтому прихо
дится обновлять тротуаре, тогда к а к е д в е части его еще достаточно 
хороши. Предполагаемую въ этомъ случае экономию въ действитель-
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ности скорее 1 можно назвать расточительностью. Поэтому во в с е х е г о -
родахе Франции, Англии и Германии тротуары асфальтируются насегда 
во всю и х ъ ширину; существуюте даже правила (напр. во Франции), 
что если городе покрываете на свои! счете, для общественной надоб
ности, 2 / з или 3 Д части тротуара, то Уз или У± (сообразно различной 
ширине) владелец* дома обязанъ покрыть изъ своихе средстве, каисе 
пользующийся этимъ удобством*. В ъ Германии каждый домовладелец*-
обязанъ покрыть на свой счет* от* 1 до 3 фут., смотря по ширине 
тротуара и значению улицы *). Т а к а я система не мало влияет* вообще 
на сохранений тротуаровъ. ч 

Если тротуаръ проведенъ въ виде полосы, то основаше подъ 
него съ обеих* стороне должно иметь выдающуюся кайму или бор
дюре , вышина котораго должна равняться толщине и м е ю щ а я нала
гаться асфальтоваго слоя; если же тротуаръ примыкает* к * с т е н е 
дома, то бордюр* этот* должен* быть сделан* только со стороны канавы. 
Эти бордюры устраиваются обыкновенно изъ тесанаго камня. Еамень 
должен* быть обращенъ к * асфальту стенкою, обтесанною прямо и 
гладко. В е некоторых* меетахе д е л а ю т * бордюр* изъ обыкновенная 
булыжника, но такой бордюръ неприятен* на в и д * и притом* он* 
способствует* растрате асфальта, который, в е известном* коли
честве , проникаете за линию в е промежутки камней. Обводяте ас
фальт* также обыкновенным* кирпичей* или железняком*, поставлен-
нымъ на ребро, или черепицею и т. п . материалами. Видъ такихъ 
.тротуаровъ недуренъ, но въ местах* значительнаго движения таше 
бордюры оказываются не прочными, ибо легко стираются от* ходьбы 
или повреждаются от* какого-либо удара. 

Устройство асфальтоваго пласта на тротуарах* такое же, какъ и 
на улицахъ, съ того разницею, что кладется одинъ только слой, ибо 
толщина слоя, если она имеете 3 Д диойма, достаточна для тротуарнаго 
движения. Н а нроездахе стелется обыкновенно слой оте 1 до 1 У г 
дюйма толщины. Покрывая тротуаръ асфальтом*, следуете стараться, 
чтобы, кроме ровной поверхности, асфальтовая масса совершенно плотно 
соединялась се бордюрами, для этого советуют* бордюры предвари
тельно нагревать . Если работа производится в е весьма холодную по
году, то предосторожность эта необходима, но если въ теплое время, 
то старательное затирание вполне достаточно для спаивания и асфальтъ 
и безъ того плотно пристанет* к * бордюрам*. Со стороны домов*, 
обыкновенно внизу, удаляется первоначально штукатурка и слой ас
фальта упирается и частиио входитъ въ самую стену. П о отштукату-

') Въ' приложении къ настоящей КНИГЕ подъ №. VII приведены правила, су
ществующий во ФрпнцИи, относительно постройки тротуаровъ по гсродамъ. 

6* 



реши вновь, стена будетъ вполне обезпечена отъ сырости, ибо вода 
между стеною и асфальтомъ не проникнете вовсе. Еоли-же стена 
строении изъ тесанаго камня, то делается т а к ъ , к а к ъ при бордюрахъ, 
только у самой стены асфальте на столько поднимается, ? чтобы онъ 
образовалъ переде стеной родъ плинтуса. 

П р и заготовление асфальтовой массы следуете стараться, чтобы 
употребленный въ ней гравШ былъ равнозорнистъ и чтобы зерна его 
не были крупнее полеваго гороха. Во многихе местахъ успешно в ы д е -
лываюте массу се гравием* величиною въ ячную крупинку. 

Следуете также обращать внимание на солнечной-ли стороне тро
т у а р е , или н е т * . Если онъ подвержеиъ большому действию солнечна-
го жара , то въ асфальтовомъ пласте должно быть по возможности 
более гравия и сильно переваренная масса, если-же обращене к ъ с е 
веру, то масса въ немъ можетъ быть не столь крепка , и при томе 
оне не требуете такихъ предосторожностей относительно количества гра-
вгя. Средняя пропорция въ массе, употребляемой на тротуары в е В а р ш а в е 
составляете: на 1 0 0 частей асфальта, 62 части гравия и отъ 6 до 
8 частей гудрона. В ъ П а р и ж е бываете 56 частей асфальта, 3 6 
частей гравия и 4 части гудрона. 

Продольные склоны тротуаровъ могутъ быть произвольные, попе
речные же не должны превышать 0 , 0 2 . В ъ случае же необходимости 
в е более значительноме склоне, нужно наблюдать, чтобы масса была 
тверже. 

Первоначально, по поводу дурной реипутацпи смоловиковъ, не спе 
шили вводить астфальтъ; теперь однакожъ введете асфальтовых* тро
туаровъ въ городахъ, на место другихъ до сихъ поре употребляемыхе, 
всюду охотно встречается, и такое быстрое и х * распространение лучше 
всего доказывает* преимущество асфальта, въ сравнении съ другими, 
употреблявшимися для сего материалами. Преимущества эти, высказан
ный специалистами, мы здесь и приводим*, к а к * они значатся въ сви
детельстве , вьпданноме Магистратоме гор. Варшавы отъ ' Д э Декабря 
1868 года: 

„Магистрат* города Варшавы, находя: что тротуары изъ природ
н а я асфальта представляют* многий преимущества, въ сравнении съ. 
мраморными и другими каменными тротуарами, а именно: 

„что они удобны для ходьбы, въ особенности же, зимою не бы
в а ю т * скользки; 

„что , по поводу совершенно ровной и гладкой поверхности, в и д * 
и х * приятен* и вода на н и х * не задерживается; 

„что образующиеся въ нихъ ямы и д р у и я повреждения скоро мо
гутъ быть исправляемы, вследствие чего содержаще ихъ гораздо удоб
нее и дешевле ремонта тротуаровъ другаго рода; 
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„что по мъръ надобности ихъ можно произвольно разширять или 
съуживать, такъ что на одной и той-же улице можно придавать име 
различную ширину и форму; 

„ что, ве ' случае окончательная повреждешя, оетавишйся материале 
можете быть вновь употребленъ ,—и наконецъ, 

я что, не требуя значительныхе издержек*, они дают* возможность 
провести удобное сообщение для пешеходов*, в е весьма короткое время 
и незначительными средствами,— 

„предписал* городской инженерной служб* произвести надлежащие 
по сему предмету опыты' 

тъ 

В о р о т а и п о д ъ е з д ы . 

Асфальтировка ворот* и подъездов* производится точно таким* 
же образом*, к а к * это делается на улицахе. Во многихе местах* , 
вместо бетона, основание делают* и з * кирпича. Если непременно при
ходится употребить кирпиче , то советуем* всегда класть его двойныме 
слоемъ плашмя^ стараясь, чтобы промежутки между кирпичемъ въ обо-
и х ъ пластах* никогда не встречались въ одной лиши. Т а к а я укладка 
представляетъ более сильное сопротивление и она самая безопасная, 
хотя самое лучшее, когда можете быть основание изе бетона. Основа
т е изе кирпича, укладываемаго реброме, тогда только можете быть 
полезно, если кирпиче будете положенъ на известковомъ растворе . 
Толщина б е т о н н а я основания делается обыкновенно отъ 4 до 6 дюйм., 
толщина же а с ф а л ь т о в а я слоя отъ 1 до дюйма. 

Продольный покатости въ воротахъ устраиваются, сообразно поро-
гамъ; лучше всего, если есть возможность, устроить покатость въ воротахъ 
отъ середины, въ одну и другую сторону вороте, ибо тогда ворота 
предохраняются отъ наплыва дождевой воды. Поперечный склонъ дол
жен* спускаться отъ стенъ к ъ середине и непревышать 0 , 0 4 . 

•Ьзда по асфальту не производить никакого шума, поэтому и при
менение его въ воротахъ и подъездах* весьма распространилось. П р и 
том* он* охраняет* строения, не допуская сырости и сотрясений, и 
облегчает* содержание места въ чистоте . Прочность асфальта в ъ во
ротахъ такъ велика, что починки могутъ понадобиться только по исте
чений целыхъ десятков* л е т * . Т а к ъ к а к * въ воротахъ и у подъез-
довъ часто останавливаются лошади, то асфальтовую поверхность д е л а ю т * 
иногда с* насечкой въ в и д е решетки . 

§ 3. М о с т ы . 

Устройство асфальтовая проезда на каменныхъ мостахъ значи¬
тельно увеличиваетъ ихъ прочность какъ потому, что не допускает* 



ни малейшей сырости къ сводаме, такъ и потому, что, устраняя всякпя 
сотрясения, способствуетъ сохраненго сооружения. 

Асфальтовый мостовыя на мостахъ делаются совершенно подобно 
тому, какъ и на улицахъ, съ тою только' разницею, что при "этоме 
следуете стараться класть слой асфальта потолще, дабы отъ того въ 
немъ заключалось более эластичности, "Очень полезно делать асфаль
товый слой, в е 3 дюйма толщиною. Тогда два первые дюйма снизу 
делаются изе материала, более заключающаго въ себе гравхя и то съ 
крупнымъ зерномъ, верхний же дюймовый слой делается такой же, ка
кой кладется при устройств* асфальтовыхе мостовыхъ на улицахъ. 
Асфальтовый слой на мостахъ должен* быть налагаемъ во всю нхъ 
ширину и плотно сплочеиъ со стенами, составляющими перила. Иногда 
случается, что подъезды къ мостаме, • или же самая дорога на мостахъ, 
имеготе значительные склоны, дЬлагоище мостовую весьма скользкою 
для лошадей, то для предохранения делаютъ на асфальте р е ш е т ч а т а я 
углубления. 

Н а железвыхъ мостахъ, въ особенности решетчатой системы, устраи-
ваюте по прежнему или деревянную настилку, или ж е , оставляя доски 
се боковъ для пешеходовъ, укладываюте по середин* чугунную на
стилку. Между т е м е сл*дуетъ сказать, что мосты этой копструкцш 
должны бы им*ть всю площадь выложенную асфальтомъ. Пом*щете 
железной решетки, на которой лежалъ бы асфальте , укрепило бы зна
чительно самый мосте, г д * и безъ того необходимы разный кресто-
образныя горизонтальныя связи, м*сто которыхъ усп*шно могла бы 
занять вышеупомянутая решетка . З а т * м е на этой р*шетк* могли бы 
быть уложены каменныя плпты, илп р*шетки изъ старыхъ чугуппыхъ 
мостовыхъ, который по наполнении ихъ бетономъ, составляли бы отлич
ное незыблемое основание подъ асфальта . Н а панеляхъ, г д * р*шетка 
могла бы быть шире, положенные на ней двойные деревянные брусья, 
обезпечепиьне отъ порчи асфальтовымъ лакомъ, составляли бы тоже 
отличный фундаменте подъ асфальтовый слой. Родъ массы и толщина 
а с ф а л ь т о в а я слоя должны быть т*же самыя, к а ю я употребляются для 
улнцъ и тротуаровъ. 

Железные мосты съ асфальтового настилкою много бы выиграли 
противъ существующих*: на пихъ во первыхъ пикогда не могло, бы 
быть остановки сообщения, во вторыхъ опи были бы предохранены отъ 
пожаровъ, которые, при существовании! деревянной настилки, легко мо-
гутъ происходить. Т а к * как,* степень дилятащи (возможность сжи
маться и расширяться) въ ж е л * з * довольно значительна, то асфальта, 
какъ самое эластичное т е л о , наилучше подходите к е ' такого рода 
конструкции, г д * основной матерп\алъ составляет* железо. 
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§ 4. К о н го m н н. 

Прежде ч е м * говорить о различном* применении асфальта к ъ хо-
зяйетвенпьшъ постройкам*, ми должны сказать исключительно о ко-
нюшняхъ, какъ о более спещальномъ вопроси, обратившем* на себя 
особенное внилаше. Еще въ 1 8 3 8 году особая коммиюя во Франщи 
решила употреблять асфальтъ на полы въ военных* копюшняхъ. Г л а в 
ной причиною этого было то, что при друголъ устройств* полов*, 
даже из* цемента, моча легко проникала подъ полъ и, подвергаясь 
raiemio, заражала воздухъ въ копюшняхъ; при булыжной же мостовой, 
въ пазы камней набиваются нечистоты, гшготъ и пропзводятъ • миазмы, 
что для лошадей не можетъ не быть вредно; и вследствие этого, по 
невозможности содержать иолы въ чистоте, истрачивалось много со
ломы. Асфальтовый же материалъ, столь упорно сопротивляющиеся та -
кимъ сильным* реактивам*, какъ кислоты и щелочи, вовсе не под-
вержепъ действпо конюшеииыхъ нечистота, а отъ того ясно, что асфаль
товая настилка способствует* к ъ сохранению хорошаго воздуха въ ко-
ипошняхъ. Первоначально делали изе асфальта только полосы со сто
роны яслей, впоследствии одиакожъ стали покрывать асфальтом* весь 
конюшенный полъ. 

Д л я такихъ половъ нужна хорошо переваренная и твердая ' асфаль
товая масса, которая заготовляется подобно тому, какъ для тротуа-
ровъ , подвергающихся солнечному жару. Т а к а я масса составляетъ отлич
ный конюшенный полъ. Даже лошади съ острыми подковами вовсе 
его не ловреждаютъ, могутъ стоять на нем* удобно и легко вставать. 

Во многих* конюшнях*, въ особенности же, г д е склоны значитель
нее , часть пола позади каждаго стойла делается се клетчатого на
сечкою; насечка эта сохраняется отлично, ибо в* конюшне не бываетъ 
(по крайней м е р е въ хорошо устроенной конюшне никогда не должно 
быть) слишкомъ высокой температуры. Н а с е ч к а помогает* лоипздямъ 
вставать и вместе съ т е м е облегчаетъ стокъ мочи к ъ канавамъ, также 
построенными* из* асфальта, обьпшовенно вдоль исонгошни. Т а к ъ какъ 
такие полы всегда ровны п сухи, то они весьма удобны для отдыха я 
сохранения лошадей. 

Толщина асфальтоваго слоя въ конгошняхъ бывает* обыкновенно 
однодюймовая на бетонном* основати толщиною отъ 3 — 4 диойм. 

Асфальтовые полы въ конюшняхъ, особенно же военныхъ, давно 
уже вошли въ употребление во Франции, Англии и Германии. П о л ъ , 
сделанный въ конюшне кавалер1йскихъ казарм* въ П а р и ж е на „Qua i 
d'Orsay" еще въ 1 S 3 9 году, т . е. 37 л е т а тому назадъ, отлично 
сохранился до сихъ поръ. Безепорно, асфальтъ въ этомъ роде при-
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мвнення получилъ первенство въ сравнении со всеми другими, 
ляемыми до ныне материалами. 

§ 5. П о д з е м н ы е а м б а р ы . 

употреб-

В ъ виду р а з л и ч н а я применения асфальта исе хозяйственныме по-
стройкамъ, особеннаго внимания з а с л у ж и в а ю т амбары или хлебные 
магазины, преимуицественно же болыте склады, устроенные въ в и д е 
подваловъ. Е щ е до ныне существуюте въ Е г и п т е остатки построекъ 
этого рода, возведенныхъ около 3 , 0 0 0 л е т е тому назадъ, въ коихъ 
накопляли громадное количество хлеба в е урожайные годы. Подобные 
склады были внутри выложены асфальтоме, на сколько же они спо
собствовали сохранению зерна, довольно будете сказать, что зерна, най-
денныя въ магазинахъ Фараоновъ и посеянныя в е наипеме X I X сто
летии, выросли и принесли обильный плоде. Главной причиною тому 
была равномерная температура въ этихъ амбарахе, а также обезпече-
ше отъ высушения, сырости и холода, уничтожающихъ качества всякаго 
зерна. 

Н ы н е постройка подобныхе амбарове в е полноме забвении; между 
т е м е въ наше время хранение хлвбныхе запасовъ составляете, быть 
можете, более важный вопросе, ч е м е въ т е отдаленныя времена. Н а 
случай войны или голода необходимо иметь т а ю я хранилиица, где бы 
зерновой х л е б е оставался в н е влияния атмосферныхъ явлении, былъ 
недосягаемее для мышей и паразитовъ и находился бы въ безопасности 
отъ пожара и расхищения. К ъ тому же единовременная затрата, обез-
печпвающая сохранность хлеба , обходилась бы не дороже, ч е м е обхо
дится, в е существующихе ныне магазинахъ, частое проветриваний х л е б -
наго зерна и во всякомъ случае несравненно дешевле стоимости гро
м а д н а я процента порчи оте сырости, при которой развиваются хими
ческие процессы и паразиты, повдаюпце самуио ценную и питательную 
часть зерна, и отравляющие своиме невидимымв присутствнЪгъ в ы д е 
лываемый изъ него х л е б ъ . Если бы подобные еклады существовали у 
насъ теперь и въ урожайные годы можно было бы въ иихъ сохра
нять х л е б е , то случаионипйся голоде не имеле бы столь гибельныхв 
последствии и х л е б е не достигалъ бы непомврпыхе ц е н е , который 
т а к е тяжко отзываются на недостаточноме классе населения. 

В е некоторыхе мвстахе , к а к е в е Бордо и Женеве , подобные ма
газины построены еще въ 1 8 4 0 году. 

Постройка подземныхъ амбаровъ состоитъ въ томъ, что роиотъ ве 
земле яму, к а к е поде фундаменте дома; яма эта однакожъ доллша быть 
немного ббльшихъ размерове чемъ предполагаемый магазинъ. Сообразно 
требуемымъ размераме, закладываются вокруге обыкновенный степы и 



подводятся въ уровень предполагаемая а м б а р н а я пола. З а т е м * , въ сере
дине мелсду этими стенами, возводится основание изе бетона оте 4 до 6 
дюйм, толщины, верхняя площадь к о т о р а я должна быть ниже выведенныхе 
стене на 1 дюйме. Н а это основание, на верхе , налагается слой за
правленной пескоме асфальтовой массы, толщиною в е 1 х / 2 дюйма, т а к е 
чтобы все вместе со стенами поисрылось асфальтом* и тогда на с т е 
н а х * толщина его составит* У2 дюйма. Н а этом* асфальте возводится 
дальнейшая кладка стен* в е р а з м е р а х * соответствующих* вышине 
амбара. В с е стены должны быть возводимы на асфальтовом* раствор*, 
приготовленном* и з * м я г к а я асфальта. В ъ раствор* прибавляется 

очень мало м и даже вовсе не прибавляется. Когда стены воз-
уже до требуемых* размеров*, порожнее место между стеною 

ею наполняется плотно асфальтовым* бетономе, напитанным* биту-
Если по свойству грунта нельзя удержать въ отвесном* поло-
стенки вырытой ямы, то тогда возведенная отвесно стена на 

асфальтовоме раствор* окружается съ наружной стороны другоио стен
кою на обыкновениомъ растворе , въ разстояши 1 1 / з дюйма одна отъ 
другой. Между обеими этими стенками вливается жирная асфальтовая 
масса, заменяющая бетонъ, о котором* мы говорили выше. Стены 
покрываются сводом* тоясе на асфальтовом* растворе , а свод* покры
вается сверху асфальтового смазкоио. Ч р е з * отверстае, оставленное по
среди свода, весь магазин* наполняется хорошо высушенным* зерном*, 
до с а м а я верха отверспя, после чего отверстие запирается плотно со
ответственной величины камнем*, который вокруг* обмазывается ас
фальтом*; все-же вместе засыпается толстым* слоем* земли, на кото
рой могут* быть разведены разньия растешя. Зерно въ такомъ мага-, 
зине сохраняется отлично въ течении в е к о в * . 

§ 6. Т о к ъ в * г у м н а х * . 

: 
Mi 
ж 

песку 
ведены 

земл 
момъ. 
ЖР.ТПТГ 

Между многими применениями, асфальт*, употребленный для т о -
ковъ , заслуживаетъ особеннаго внимания. Асфальтовый токъ , въ сра
внений съ другими употребляемыми для сего материалами и р а з н а я 
рода устройствами, отличается следующими качествами: 1) на асфаль-
товомъ т о к е зерно легко обмалачивается и не лопается; 2) зерно по
лучается весьма чистое, вполне освобожденное отъ землистыхъ частиц*, 
канши пристают* к * нему на глиняном* токе ; 3) оно никогда не мо
жет* отсыреть , въ какую бы то ни было пору; между темъ на гли
няных* токах* , но смотря на добавляемую в ъ глину смолу, зерно лег
ко втягиваетъ въ себя сырость; 4 ) П о асфальтовому току смело мож
но проезжать и даже работать на немъ волами или лошадьми; 5) ас
фальтовый токъ можетъ быть положенъ непосредственно на прежнем* 



— 9 0 

обыкновепномъ токе ; 6) асфальтовый токъ тотчасъ по заготовлены 
его можетъ служить для .работъ. 

ГГодъ вновь устраиваемые асфальтовые токи достаточно сделать 
основаше въ 3 дюйма толщины изъ битаго камня или мусора, зали-
таго известковымъ растворомъ. Къ массе же асфальтоваго слоя, кото
рый бываетъ въ 1 дюймъ толщиною, прибавляется весьма легкий гра-
вйй или лучше крупнозернистый песокъ. Материале должоиъ быть сред
ней густоты. Прочность подобныхъ токовъ вечна, снятый лее мате-
р1але се одного места можно употребить ве другомъ. 

§ 7. П о л ы п смазки . 

Во многихъ постройкахъ устраиваются асфальтовые полы. Г д е 
только требуется прочность, предохранение оте сырости, чистота, обезпе-
ч е т е оте огня, тамъ асфальтъ пмеетъ преимущество перодъ всякпмъ 
другимъ материалом*. Если делается новый асфальтовый поле, то обык-' 
новенно его кладутъ на мусоре залитоме извеетковыме растворомъ, 
или же на кпрпиче , уложенномъ плашмя, залитоме тоже растворомъ; 
часто однакоже случается, что нужно положить слой асфальта на де-
ревянноме полу изе досокъ плп бревепъ, п если между ними н е т * 
гнилыхъ штукъ, то такой поле можетъ служить достаточнымъ фунда-
ментоме. Н о такъ к а к ъ отъ теплаго асфальта доски могли бы очень 
покоробиться, то следуете наблюдать, чтобы поле быле предварительно 
покрыте асфальтовыме толемъ (видапрарре), или плоского черепицею, 
залитою известью. Толь прикрепляется вбитыми часто гвоздями, при 
чем* онъ тщательно долженъ быть выпрямленъ и выровненъ. Иногда 
вместо толя можно употребить толстую бумагу, какая употребляется 
для обертки сахара. Если предполагается наложить асфальтъ на че
репицу, то прежде наложешя асфальта полезно смазать основаше горя
чего смолою. Н е следует* класть асфальтоваго слоя на нолу .съ зна
чительными щелями, потому что тогда слой этотъ легко можетъ быть 
поврежденнымъ. 

Асфальтовая масса для половъ приготовляется такъ , какъ и для 
тротуаровъ, только гравш кладется более мелшй. Толщина асфальто
ваго слоя бываетъ отъ 3 Д до 1 дюйма. 

Во многихъ местахъ, после затирки пескоме и очистки поверхно
сти асфальта, натираютъ его масломъ. Д л я этого сперва употребляютъ 
немного масла, а потомъ по очистке ииъ пола, натираютъ уже к р е п 
ко прн помощи тщательно напитанной масломе тряпки или мочалки, 
лучше же всего шерстью. 

Д л я облегчения постройки асфальтовыхе половъ въ местахъ отда-
ленныхъ отъ завода, или же при малозначительных* работахъ, когда 
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передвижение снарядов* и специальных* рабочих* обошлось бы слиш
ком* дорого, на многих* заводах* выделывают* асфальтовый плиты 
желаемой! толщины. Плиты эти положенный однв возле другихе и свя
занный асфальтовым* раствором* дают* превосходный пол*. П р и 
устройств* половъ и з * т а к и х * плит* нужно только нагреть массу в е 
какомъ-либо сосуде и наполнить ею щели между асфальтовыми пли
тами. 

Смазка потолков* асфальтом* делается обыкновенно по глиняной 
смазке, хорошо высушенной. Употребляемая для этого асфальтовая масса 
должна быть довольно твердая и се обильною примесью мелкаго тра
нш. Асфальтовый слой делается от* у 2 до 3 Д дюйма толщины. А с 
фальт* должепъ покрывать также и все балки, пбо одно нгзе глав
н е й ш и х * качеств* асфальтовой смазки есть предохранений от* огня; а 
т а к * к а к * пожар* чаще всего начинается с* крыши, то там*, г д е 
имеется асфальтовая смазка, можно быть вполне уверенным*, что во 
время пожара хотя крыша п сгорит*, но строение может* быть спа
сено. Кроме того на чердаках* жилых* домов* обыкновенно сушат* 
белье, а т а к е к а к е асфальте не производите никакой пыли, загряз-
нянощей белье, то и это обстоятельство имеете свое значение. 

§ 8. Б а л к о н ы , т е р р а с ы , п л а т ф о р м ы и к р ы ш п . 

Доски, жесть, кирпич*, цемент*, даже песчанике, весьма непрочны 
во в с в х е частях* строений, подверганонцихся действию атмосферы, ка
ковы напр. балконы, террасы и платформы. Другие же материалы, к а к е 
то: каменныя плиты, даже гранитный, или мостовыя, употребляемыя на 
платформах* железныхе дороге, хотя первоначально и представляютв 
ровную поверхность, но легко портятся, я тогда делаются совершенно 
негодными особенно таме , г д е бывает* большое стечете пассажиров*, 
и г д е передвижете багажа, производимое обыкновенно на тележкахе , 
очень значительно. В * т а к и х * местах* асфальт* положительно дол
жен* заменить собоно все другие материалы. 

Асфальтовый материале для работе этого рода должен* быть до
вольно тверд* и заключать в * себе значительное количество гравия. 
Толщина асфальтоваго слоя на террасах* и балконах* бывает* в * 3 Д 
дюйма, на платформах* же от* 1 до 1 ' /з дюйма. Фундамент* может* 
быть различный, однакожъ на платформах* железных*' дорог* он* 
делается или и з * двойнаго ряда кирпичей плашмя, или же изе бе
тона от* 3 до 4 дюйм, толщиною. 

Если г д е либо покатость Н1рыши составляет* не более к а к * от* 0 ,05 
до 0 ,07 и даже до 0 ,08 , то она может* быть удобно покрыта асфаль
том*, к а к * и обыкновенный пол*, слоем* от* Уз до 3 Д дюйма и пре-
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вращена въ террасу. Масса д м этого должна быть также тверда, ибо 
иначе, во время больших* ж а р о в * , она могла-бы сползать. Т а ш я кры
ши предохраняют* вполне строение не только от* сырости, но и от* 
пожара, о прочности-же и х * можно сказать что он* безе всякихе по-
шгаоке могуте держаться много л е т * . Притом* же асфальт* признан* 
очень дурным* проводником* электричества, следовательно оне предохра
няет* от* громоваго удара. И м * могут* быть покрываемы даже самыя 
изогнутыя поверхности. 

Асфальтовый крыши очень распространены во Франции и Б е л ы м . 
В ъ числ'Ь прочих* въ 1840 и 1 8 4 1 гг . покрыты, въ количеств* 
6 8 8 , 0 0 0 кв . фут. , бараки для рабочихъ, занимавшихся при возведе-. 
н ш укрепдешй г. П а р и ж а . Толщина асфальтоваго слоя была дана 2 Д 
дюйма, покатость же крыше оте 0,1 до 0 , 3 . 

В ъ Г е р м а т и устраиваютъ крыши такимъ образомъ, что прнбиваютъ 
обрешетку вдоль здания, и между ними кладуте или черепицу на из-
веетковоме раствор* или просто слой известковая раствора, см*шап-
наго съ крупнымъ пескомъ, гипсомъ и коровьего шерстью, зат*мъ все 
это покрываютъ серпянкою и тогда только кладутъ асфальтовый слой. 
Если известковый растворъ кладется ниже верхней поверхности р*ше-
тинъ на У-2 дюйма, то можно обойтись и безъ серпяпки, но тогда 
должно дать^ прежде раствору хорошо высохнуть, а потоме уже накла
дывать асфальтъ. Можно также положить асфальтъ по обыкновенной 
обшивк*, поступая т а к ъ , какъ при наведенш асфальта на обыкновея-
ныхъ деревявныхъ полахъ. Иногда д*лаютъ два слоя асфальта тол
щиною оба вм*ст* въ 3 Д дюйма; тогда к* первому слою не приме
шивают* гравия. Н а в е д е т е асфальта должно производить полосами, по 
направлешю склона сверху вниз*, ибо иначе при с п а и в а т и работа 
может* быть повреждена. Асфальтовый крыши, для предохранений от* 
в р е д н а я действия жара, не мешает* по прошествии н е к о т о р а я вре
мени выкрасить св*тлою краскою, которая ослабляла-бы действие сол
нечных* лучей. По таким* крышам* можно удобно и безопасно ходить. 
О н * нашлит-бы быстрое прим*вете , если-бы не требовали очень силь
ной стропильной связи. В ъ н*которыхъ строенияхъ, г-д* весьма важно 
предохранение отъ воды и огня, какъ напр. : въ провиантскихъ мага
зинах*, пороховых* погребах*, в * магазинах* удобосгораемыхъ мате
риалов* и т . п. , т а ш я крыши им*ютъ преимущество надъ вс*ми дру
гими. 

§ 9. П о к р ы т и е с в о д о в * . 

Своды мостовъ, в ъ особенности построенныхъ подъ высокими насы
пями, своды казематовъ, на которыхъ сооружены кр*постные валы, 
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своды каналов*, фундаментов* под* террасы и другие, которые покры
ты землею, какъ бы ни были отлично построены и из* самых* луч
ш и х * матер1аловъ, должны подвергаться преждевременному разрушению, 
если не будутъ достаточно предохранены отъ сырости, действующей 
на пихъ- безпрерывно, вследствие естественнаго натиска воды в е земле. 
Поэтому старались всевозможными способами предохранять ихъ отъ 
этого разрушающаго действий. Главныме охранительныме средствоме были 
различные гидравлические цементы или же значительные слои весьма 
жирной глины, старательно переде т е м е переработанной. Весьма часто 
также предохраняиоте своды оте доступа сырости посредствоме дре-
нажныхе трубъ , проведенныхъ въ соответственномъ м е с т е выше сво-
дове . В с е эти средства, употребляемый и до сихъ поръ, более или 
менее приносите пользу, но, ве сравнения се употребляемыми для этой 
цели материалами, асфальту, безепорно, следуете отдать полное пре
имущество, вследствие его непромокаемости, эластичности и почти 
безграничной в е этоме отношении прочности. Н а в е д е т е асфальта на 
сводах* производится к а к * и на террасах*, о чем* мы уже прежде 
говорили. Н о таисе к а к * часто случается, что на с в е ж и х е сводахе 
необходимо бываете тотчасе класть слой асфальта, то тогда следуете 
наблюдать, чтобы "слой асфальта быле двойной, ибо такиме только 
образоме асфальте соверпиенно обезпечите непромокаемом*, составляю¬
щую цель всей работы. В е р х т й слой нужно старательно затирать, 
пока масса еще окончательно не простыла. Обыкновенно, если делаются 
два слоя, то нижний состоит* изъ чистаго асфальта, к ъ верхнему же 
примвшиваюте отъ 25 до 5 0 % гравия и отъ 5 до 1 0 % гудрона. 

Замена асфальта другими материалами и искусственными асфаль-
тами, хотя первоначально обходится и дешевле, бываете однакоже 
очень опасна, ибо почти всегда подобный работы после к о р о т к а я 
времени подвергаются порче . Поэтому незначительный сначала из
держки впоследствии повлекуте за собоио большия затраты на пере
стройку и починку, чтб, въ особенности при болыпихъ насыпяхъ, тре -
буетъ много расходовъ, тогда какъ при употреблений п р и р о д н а я ас
фальта получаются сооружетя не требуюшпя починки, въ чемъ на
глядно у д о с т о в е р я ю т насе сущеотвуиощня до ныне остатки строений, 
возведенныхе в е Е г и п т е , 4 0 столетии тому назадъ, своды коихъ по
крыты были асфальтомъ. 

П р и засыпаши землею сводовъ, покрытыхъ асфальтомъ, следуете 
стараться накладывать непосредственно на асфальте сдой чистаго 
песку в е несколько диоймовъ толщиною. Слой этотъ предохраняетъ 
отъ натиска могущихъ находиться въ земле камней, а з атеме и оте 
повреждений асфальтовая слоя. Нужно также избегать непосредственная 
пласта глины на асфальте , ибо свойство глины вытягивать битуме изе 
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асфальта, черезъ что асфальтъ лишается упругости, и на немъ, по про
шествии н е к о т о р а я времени, должны будутъ обозначаться трещины. 

§ 10. И з о л и р у ю к ц е слон . 

Мы знаемъ^ что сырость изъ земли легко проникаете въ стены, и по 
капплярностп своей поднимается иногда до верхнихъ этажей домовъ; 
тогда н е т * уже средетвъ отъ нея избавиться. Веяная средства и спо
собы предохраняют* только отъ непосредственнаго соприкосновения съ 
сыростью, но они не въ состоянии устранить ее изъ степе . Покрываше 
асфальтомъ земли, на некотором* пространстве вокругъ дома, и при
м е м т е дренажа, устраняете иногда или уменьшаете сырость, но все-
таки результате отъ этого сомнителен*. 

Единственное радикальное средство, предохраняющее отъ доступа 
сырости, есть наложение по всему строению пзолпрующаго слоя. До сихъ 
поръ такой слой делали пзъ стекла, свпнца и разных* материалов*, 
ныне все эти материалы заменплъ и вытеснил* асфальтъ. 

Жзо.шрующии слой кладется обыкновенно на стене немного выше 
поверхностп окружающей земли, которая должна находиться ниже осно
вания под* балками нпжняго этажа. Вьипшну эту всего лучше опреде
ляет* высота цоколя здания. Н а этой высоте, горизонтальной по всему 
строешно, после затирания, на сколько возможно без* извести, нала
гается сдой асфальта средней твердости, от* 3 / в до Уз дюйма толщи
ною. Мы обращаем* внимание на выражение по всему строению, ибо ма-
лвинтшй перерыве может* помешать обезпечешно строешя оте сырости. 
В е Варшаве напр. находились домовладельцы, по указанию коихъ этотъ 
пзолируюшш слой не представлял* непрерывности, ибо клали его въ 
разишхъ местах* строения, пли же только там*, где въ строении не 
было подвалов*. Подобныя полумеры, кроме издержек*, никогда не мо
гут* привести к * достижению желаемаго результата. 

Масса для изолирунощаго слоя может* быть изъ чистаго асфальта, 
пли же съ малою примесью крупно-зернистаго пееку, во всяком* одна-
кожъ случае не должна быть сдишкоме суха. Полезно, пока масса еще 
не простыла, класть на ней первый р я д * кирпича. Д а л е е стены воз
водить не следуете, пока асфальте окончательно не простынет*. А с 
фальтовый слой должен* доходить непременно к * наружным* сторонамъ 
'стен* и разумеется не должене иметь ишкакихъ перерывов*. 

П р и многих* постройках*, по вырытии фундаментных* рвов*, ниж-
т е слои грунта оказываются вполне сухими. П р и таких* обстоятель
ствах*, никто не думает* о предосторожностяхъ нротивъ сырости; между 
теме по прошествш н е к о т о р а я времени является вода и сырость 
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проникает* в * стены; тогда все средства помочь бедствию обходятся 
весьма дорого и не обезпечиваютъ успеха. 

Заражение жилище сыростью поглощает* преждевременно значитель
ную часть нашего населений. А т а к * к а к * изолирующие слои, в * осо
бенности же асфальтовые, вполне обезпечиваютъ жилища.отъ этого врага, 
то Германское правительство, во внимание гуманной стороны этого во
проса, определило в е одномъ изъ строительныхъ правишь, что ни одно 
строение въ Германии не можетъ быть возведено безъ изолировки, и что 
подъ изолирующимъ слоемъ воспрещается устраивать жилища. 

Если бы кто пожелалъ иметь сухня подвальный помещения, То дол-
жене устраивать и х е т а к ъ , какъ мы говорили выше о постройке хлвб-
ныхе амбарове. 

Дома,, в е которыхе улсе существуетъ сырость, могутъ быть иногда 
освобождены отъ иея, посредствомъ постепеииаго откапывания наружныхъ 
стене и накладывания на нихъ асфальтовой штукатурки. Это требую
щее зпачительныхъ расходовъ средство бываетъ удачно и весьма умеиь-
шаетъ сырость, но не всегда окончательно устраняетъ ее. Поэтому, 
при возведении вновь строении, не принятие этой меры, столь дешевой 
в е сравнении се потерями, которыме можно подвергнуться, следуете 
назвать даже не скупостью, но просто безразсудствоме; ибо, отказав
шись отъ какого либо паружнаго украшения, или заменпвъ его болве-
скромнымъ, можно, па счетъ сделаннаго т е м е сбережения, навести весь 
изолирующий слой, обезпечивающии прочность строешя. Применение изо
лирования к е иовымъ здашлмъ столь ваашо, что мы не находимъ до
статочно' словъ выразить этого, и положительно рекомендуемъ его всемъ 
занимающимся строителышмъ двломъ. 

§ 11. Резервуары, лестницы, желоба, ясли и т. п. 

Здесь следуете наме прежде веего сказать обе асфальтировании 
вертикальныхе стене . 

Вертикальный стены пок,рыванотся асфальтомъ преимущественно для 
того, чтобъ обезпечить ихъ отъ просачивания, т . е. чтобы пресечь со
общение сырости. Достигнуть этого можно обкладывапииемъ стене верти
кально, какъ это 1 было говорено при описании амбаровъ (§ 5) , или же 
горизонтальною прокладкою, какъ это мы только что сказали относи
тельно изолирующихъ слоеве (§ 10) . Иногда однакоже покрываюте 
асфальтоме всю вертикальную поверхность стены. Это производится 
слвдугощимъ образомъ. В ъ разстояииш отъ V 2 Д° 1 дюйма, въ 
читёльныхъ же случаяхъ (какъ напр. при постройке б о л ь ш и е 
вуаровъ) до 3 дюйм, устраивается подвижная досчатая стена 
лельно к е той стене , которую предполагается покрыть асфаль 
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которая обыкновенно' бываете каменная. Стену изе досоке следуете 
устроить так* , чтобы она не сгибалась под* напором*. Каменную стену 
должно тщательно очищать оте извести и штукатурки, т а к е чтобы 
кирпичи были открыты и швы разчищены. Начиная снизу, в е вышину 
одной доски, пустое место между стеною и доскою наполняется асфаль
товой массою, которую сильно уплотняготъ. Первые несколько дюймове, 
которые добавляются к е преждеположенному уже и остывшему мате
риалу (дно-ли это или стена, доведенная уже до известной высоты), 
должньи плотно между собоио соединяться, чему способствуете нагретое 
тупое долото, которое, пряжимая свежую массу, даете чувствовать, 
что прежняя масса достаточно размягчена, ибо долото при нажиманш 
легко в е неё углубляется. 

Поступая такиме образом* и помещая одине пласте на другой, можно 
обложить всю стену в е данной толщин* до определенной высоты. П о 
охлаждеши массы и снятии досоке, если бы и оказались кое-какия не
ровности, то и х е можно разгладить накаленный* железом*. Если бы 
дно не было достаточно спаено со стеною, что весьма часто случается, 
тогда лучшее средство сделать асфальтовый плинтусе, покрывающий 
это соединение. Стену, которуио желают* обложить асфальтом*, предва
рительно наведения к а ж д а я пласта, полезно по возможности нагревать; 
если же это затруднительно, то прежде н а л о ж е т я асфальтовой массы, 
должно покрыть эту стену горячею г каменноугольного смолою, сильно 
нагретою и выпаренною; это средство много будете содействовать сое
динению асфальта со стеною. Подвижнуио досчатую стену, со стороны 
асфальта, следуете старательно покрыть жироме, раствором* глины, 
или, самое лучшее, известковым* молоком*. Асфальтовая масса, упо
требляемая для этой работы, должна быть, жирна, тверда и сильно 
переварена; вместо гравия лучше прибавить к е ней крупно-зернистый, 
чистый песок*, не свыше однакожъ какъ отъ 25 до 3 0 % . 

Асфальтовый стены сохраняют* навсегда свойство непромокаемости. 
Разумеется, ч е м * сильнее предполагается напоре жидкости, т е м * 
толще должна быть асфальтовая оболочка. 

Таким* же образом* обделываются трубы, желоба и вертикальный 
стенки на лестницах* . 

Часто ст*ну и з * асфальта заменяет* асфальтовая штукатурка, 
особенно когда стена не претерпевает* сильнаго давления воды, а тре
бует* только предотвращения сырости. Об* асфальтовой штукатурке бу
дет* говорено ниже. 

Дно в * резервуарах* делается обыкновенным* способом* на бетоне. 
П р и более значительных* размерах* и более сильном* давлении жид
кости, оно выдвлывается въ виде обратная свода. 

Кроме -многих* резервуаров* во Франции, нам* приходилось видеть 
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два большие бассейна для собирания рассола въ Делятинскихъ соляных* 
заводах* въ Галиции, въ Станиславовскомъ округ*. Бассейны эти, и м е 
ющие 4 8 фут. длины, 18 фут. ширины и 13 фут. глубины, сделаны 
и з * природнаго асфальта н , поел* ш е с т и л е т н я я ихъ употребления, не 
игредставляютъ ни мал*ч"гшихъ следов* повреждения. 

Вообще нужно сказать, что п р и м е м т е асфальта весьма удобно для 
лестниц*, труб*, желобов*, яслей и веякаго рода бассейнов*, не только 
для воды, по и для других* жидкостей; ибо кроме эоира, спирта и 
терпентина, всякия минеральныя кислоты, моча и т . п. , ие производят* 
никакого действия на асфальт*, что весьма способствует* употреблению 
его при построите* отхожихе мест* и писсуаров*, красильных* сосу
дов* и .проч., где всякие другие материалы подвергаются весьма скорой 
порче . 

Асфальте , подобно всякому другому материалу, употребленный для 
п о м е щ е т я въ немъ жидкостей, передаетъ имъ сначала известней, свой
ственный ему запах*. Также действует* дерево в * колодцах* и насо
сах*, железо въ трубах* и даже глина в * горшках*; однакожъ, по
сле н е к о т о р а я времени, запахъ этот* исчезаетъ и никогда уже не воз
вращается, а такъ какъ асфальтъ представляете материал* необыкно
венной прочности, то, при употреблении его для резервуаров*, неудоб
ство это менее ощутительно, ч е м е при употреблении другихе материа
лов* . 

§ 12. Набережный въ гаванях* . 

В е е растворы, употребляемые до сих* пор* при сооружении пор
товых* набережных*, от* действия морской воды, заключаюицей въ 
себе различный соли, вследствие х и м и ч е с к а я разложения, подвергаются 
преждевременному разрушению. Даже камни, употребляемые для соору
жений, если заключают* въ себе известь, легко отъ времени разру
шаются. Удостоверившись, что морская вода не действует* на ас
фальтъ, чему нагляднымъ доказательствомъ служатъ природные слои 
асфальта у морекихъ берегов*, покоиощпеся там* це.лыя тысячи л е т * 
н вовсе не поврежденные, начали думать о применении асфальта к* 
постройке морских* подводных* сооружении. Наконец*, нам* известно, 
что на асфальт* могут* действовать только эоиръ, алкоголь, нефть, 
терпентин* и сернистый углеродъ, а такъ к а к ъ этихъ веществ* въ мор
ской вод* не имеется, поэтому в * пригодности и полезности асфальта 
в * морских* сооружениях* не может* быть и с о м н е т я . 

Доказательствомъ того, что до сихъ поръ не отыскано еще хоро
ш а я и прочнаго цементнаго раствора для подводныхъ морекихъ соо
ружений, можетъ служить то обстоятельство, что при устройстве поч-

7 
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тп каждой гавани употребляется до сих* п о р * всякий р а з * новый 
растворъ; случается даже , что при постройке одпого порта инженеры 
по очереди испытывают* один* задругпмъ различные растворы, видя, 
что ни один* и з * предъидущихъ несоответствуетъ своему назначение. 
Все это весьма ясно доказывает* недостатки и недоброкачественность 
подобных* растворов*. Между т е м * важность и зиачешо пабережиых* 
въ г а в а н я х * и вообще всякаго рода морекихъ сооружений, съ каждым* 
днемъ увеличивается какъ въ политическом*, такъ и в ъ торговомъ отно-
гаетяхъ. Съ каждымъ днемъ начинает* более п более чувствоваться 
необходимость сооружения и х * возможно прочным* образом*. Д о насто
я щ а я времени всякие опыты и з * природных* цементов*, даже луч
ш а я и з * них* П о р т л а в д с к а я , равно к а к ъ и смесей и з * разных* 
цементных* растворов*, какъ-то : Тейля, Васси, В и к а (УкатТ), Коаяье 
(Сои^пет;) и др . , а также изъ пуццолоны, не выдерлсивали более к а к ъ 
отъ 8 до 10 л е т е . Непрерывныя прямыя линии иаборежныхъ, состав
ляющая больпия стены в е гаваняхе , подвергаясь действию морской 
воды в ъ нпешей степени, кое-как* еще сохраняются, но углы, высту
пы и лпцевыя стены, представляющий важнейшие пункты въ гавани, 
подвергаются разрушение весьма скоро. Природный асфальт*, н е . в о з -
буждаюпгий въ соляном* растворе химических* реакции:, не могушдй 
потому подвергаться изменению в е своем* состав* и обладающий при 
том* значительной упругостью, есть пока единственный цемент*, который 
лучше всякой каменной породы может* сопротивляться механическому 
усилию и физическояу действию морскихе волне. Известковыя части
цы в е асфальт* обтянуты бптумоме, не поддающимся никакиме реа-
гентаме кром* попменованпыхе, которыхе к а к ъ мы ужо сказали, въ 
морской вод* н е т * ; потому асфальте долясенъ быть по преимуществу 
употребляем* въ морских* сооружениях*. 

Первые опыты работ* этого рода изъ асфальта произведены были 
во Франции, во время бытности нашей тамъ в ъ Н о я б р * 1 8 5 9 года; 
и х ъ повторили въ А п р е л * 1 8 6 0 г . въ порт* Рот1е-с1е-&гате. В ъ 
какомъ состоянии эти работы теперь, намъ неизв*стно, но то, что мы 
усп*ли зам*тить во время самаго производства, сообщаемъ читателямъ. 

Первые опыты состояли въ приготовлении большихъ призматиче
ских* глыб* изъ ем*си, въ составъ коей вошло: 60 частей к р у п н а я 
щебня, отъ 36 до 3 8 частей плавленнаго асфальта и отъ 2 до 3 ча
стей гудрона. Вею эту массу расплавляли такъ же, какъ это д*лает-
ся при заготовлении массы для мостовыхъ или тротуаровъ, наблюдая, 
чтобы поел* прибавки посл*дней порция щебяя, когда пары переста-
ютъ улетучиваться, матер1алъ былъ немедленно употребленъ въ д*ло, 
ибо въ противномъ случа* он* легко мог*-бы пригореть. Когда масса 
была готова, ее выливали въ к р е п ш я ' формы, выбеленныя нутри из -
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вестью, к а ж д а я 10 фут. длиною, 6*/2 фут. шириною и 5 фут. вы
шиною. Переливалась эта масса слоями съ сильного утрамбовкою к а ж 
д а я слоя, такъ чтобы по возможности не оставить ни малейшей сква
жины. П о наполнении всей формы, давали материалу остывать въ тече
нии нвсколькихъ дней (иногда до 10 дней), и, когда он* становился 
вполне твердым*, употребляли его въ дело, укладывая приготовленный 
глыбы на асфальтовомъ растворе, который отлично съ ними связы
вается. 

П о заготовлении описанных* глыб* убедились, что верхняя часть 
а с ф а л ь т о в а я материала действительно предохряпяетъ целое оте порчи, 
хотя бы въ средине заклочался иной какой-либо материале, достаточно 
крепкий, чтоб* выдержать имеющее действовать на него давление. 

А т а к * к а к * первый способ* требовал* слишком* много асфальто
вой массы, вследствие чего изготовление т а к и х * призм* обходилось слиш
ком* дорого, не придавая им* большой прочности, то стали заготов
лять подобный призмы другим* способом*. Н а деревянное, покрытое из
вестью основаше, имеющее размеры предполагаемой глыбы, выливали 
слой асфальта толщиной) от* 3 до 4 диойм. Пока слой этот* еще не 
•охладел*, набивали въ него некоторое количество к р у п н а я щебня, хо 
рошо н а г р е т а я и обмоченная густоио, горячею смолою. Н а такомъ ос
новании ставили четыре деревянныя, вертикальней, к р е п к о связавшая 
стенки, пиирина которых* была менее ширины упомянутая основания 
о т * 3 до 4 дюйм, съ каждой стороны. 

В ъ стенках* этих* сделаны были отверстия различной, довольно 
значительной величины. Форму эту наполняли слоями цементным* бето
ном*, съ сильною трамбовкою; когда же все отвердевало, форму р а з 
бирали и оставляли всю глыбу для окончательной проеушки, которая 
однакожъ требовала не мало времени. П о высушке глыбы, ее окружали 
вместе съ асфальтовымъ основанием* четырьмя досчатыми стенками, 
сильно связанными и возвышавшимися на разстояние отъ 3 до 4 диойм. 
поверхъ глыбы. Порожнее место между глыбою и стенками наполняли 
асфальтового массою, крепко утрамбовывая ее н, дойдя до верху, по 
крывали все слоемъ асфальта въ уровень съ краями формовая ящика . 
Т а к и м * образом* получали призматическую глыбу желаемаго размера , 
внутри наполненную бетоном*, который был* окружонъ 'асфальтовою 
оболочкою толщиною отъ 3 до 4 дюйм. Конструкцию эту изменили впослед
ствии т е м ъ , что прежде делали глыбы из* бетона, покрывали и х * свер
ху асфальтом*, а поеле уже приделывали еще одну стенку, т . е. ту 
стенку, которая прежде была основанием*, делали последнею. Д е л а 
лось это потому, что эта стенка не вполне плотно приставала к * бе
тону, или правильнее сказать, налагаемый на нее бетон*, не был* 
достаточно соединен* съ асфальтомъ. 

7* 
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Таковъ общий взгляде на работы этого рода. Н е будемъ разби
рать подробностей, ибо мы близко съ ними не ознакомились на практи
к е , но считаемъ вопросъ этотъ весьма важпынъ въ морскихъ сооруже-
нпяхъ, т е м е более, что прн столь толстых* стенахъ , к а к ъ набереж-
ныя въ гавапяхъ , было бы, кажется, достаточно только наружную сто
рону стены, до известной толщины, обезпечить подобной конструкщею 
и теме предохранить отъ порчи остальную часть набережной. 

§ 13. Д о л о л н н т е л ь н ы я р а б о т ы ; а с ф а л ь т е с ъ у к р а ш е т я м и . 

П р и производств* обыкновенных* асфальтовыхъ работъ, случаются 
некоторый побочныя обстрятедьства, на которыя следуетъ обращать 
внимание. 

Подъ воротами во многих* м*стах* находятся водоотводный трубы. 
Если трубы эти сделаны изе асфальта и должны быть покрыты дере
вянными досками,—то место соединения асфальта съ такою доскою, 
т . е. щель' между асфальтомъ п деревомъ, должна бытъ покрыта же
лезного полосою, для предохранения краевъ асфальта отъ повреждения. 
Полоса эта прикрепляется к е доек* такъ, чтобы край ея свешивался 
съ доекп отъ у 2 до 1 дюйма п могъ покрывать асфальта. Этого можно из
бегнуть, если трубу, находящуюся обыкновенно по середин* воротъ, пе
ренести въ сторону, подъ одну изъ ст*нокъ, ибо тогда не предстоите 
опасности, чтобы, во время про*зда, какой-либо край асфальтовая слоя 
подвергался давлению. 

Н а тротуарахе бывайте обыкновенно расположены водоотводныя ка 
навки, отводящпя воду изъ водосточныхъ трубъ въ уличную канаву. 

В ъ больипихъ городахъ и м*стахъ значительная движения, чтобе 
не м*пгать сообщению, канавки эти бывайте закрытая и выд*лываются 
изе дерева, чугуна или казнил. Устройство и х е не прочно, и во вся-
коме случа* дорого. Д л я изб*жанпя этого неудобства, в е м*стахе ме-
н*е значительная движения, при употреблении асфальта для настилки 
тротуаров*, можно и х е зам*нять открытыми канавками. Эти канавки 
устраиваются так* , что основаше въ этомъ м*ст* д*лается въ виде 
желобка. П о наложении асфальта, для получения правильной формы, 
кладется на него холодный кусокъ чугуна, который оттиснетъ желае
мую форму и удержитъ ее до охлаждения материала, а тогда уже фор
ма эта сохранится на всегда безъ изменения. Чугунный цилиндръ, 
требуемой толщины, вдавленный до половины въ горячую наложенную 
массу, передаст* асфальту форму желобка, который составит* весьма 
удобный водоотвод*. Во всяком* случае, нужно форму, прежде вдавле-
т я въ асфальт*, смазать жиром*. 

П о д ъ выкиднымъ коленомъ трубы устраивается иногда маленьшй 
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бассейне, въ виде чаши, или таза, для предотвращения разлива воды 
по сторонамъ, при стремительном* ея изверлсенш изъ отверстия трубы. 
Такие тазы делают* обыкновенно изъ камня; но ихъ отлично могут* 
заменить асфальтовые, которые бывают* прочны, можно сказать, до без-
конечиости. Делаются эти тазы следующим* образом*: пока материал* 
горяч*, вдавливают* въ него въ соответственпоме месте какой либо 
формы, по чаще всего толстый дощатый кружок* вымазанный жиром* 
или известью. Кругом* этот* кружок* до верхних* кантов* обделы
вается асфальтом*. После охлаждения асфальтовой массы, кружок* 
вынимают* и остается углублений желаемой формы, образующее бассейн* 
для приема воды изъ трубы. 

Можно также такие сосуды желаемой формы заготовлять на завод* 1 . 
Только форма, на которой будет* выделываться сосуде, должна быть 
въ в и д * матрицы, па подобие употребляемой для чугунныхъ отливокъ. 
Плотно вдавливая материал* и правильно выравнивая верх*, который 
будете потом* низом*, получается сосуд* желаемой формы. Такой со
суд* доставляют* на место работе , помещают* на свежем* жидком* 
слое только-что вылитаго асфальта, и обделывают* его вместе се ц е 
лым* слоем* тротуара, по способу обыкновеннаго соединения. 

В ъ некоторых* воротах* или п о д ъ е з д а х * склоны, г д е предпола
гается навести слои асфальта, не могущие быть перемененными, оказы
ваются слишкоме крутыми. В ъ этихъ мвстахъ обыкновенно должны 
останавливаться экипажи, вследствие чего лошади требуютв большей 
.опоры. Д л я предотвращений скользкости, двлаютъ на поверхности ас
фальта решетчатые нарезы. Это делается таким* образом*: в * горячи! 
еще материал* вдавлпваиотъ железную решетку желаемой формы; обра
зуется оттиск* съ углублениями отъ А Д до 7 з дюйма; этотъ оттискъ 
сохраняется очень хорошо по охлаждении массы, если таковая не бу-
детъ сильно нагреваться , и вполне удовлетворяете цеди . 

З а неимением* железной, можно употреблять деревянную решетку, 
вымазанную жиром* или известью. Если и такой решетки н е т * , можно 
делать углубления посредствоме простой деревянной планки, въ желае-
момъ направлении и в и д е . 

Весьма удобно также делаются такия углубления деревянпыме ци-
лиидромъ, вращающимся на оси въ раме . Такой цилиндре, набитый 
гвоздями се круглыми головками, выдающимися поверхе цилиндра на 
разстояние оте '•Д Д ° л1ь диойма, катаемый в е прямоме направлений 
по поверхности асфальта, оставите очень красивыя углублений. П и -
.линдрв этотъ, прикрепленный к е жердочке , действует* весьма легко 
и свободно. 

Возобновление таких* оттисков* тоже не трудно. Если оттиски или 1К0В* 

решетка когда-нибудь сотрутся,, то и х ъ легко возобновить, нагревая 
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материал* посредством* наложения на него горячей массы и вдавливая 
опять, к а к * прежде, железную решетку. Способе этот*, на улицах*, 
и вообще в * м е с т а х * значитедьнаго движения, не практичен* и не¬
представляет* прочности. 

Весьма часто бывают* жалобы на то, что у асфальта такой тем
ный, монотонный или, к а к * некоторые выражаются, печальный цвет* , , 
и что не мешало бы оживить его чемъ-либо, одннмъ словом* тре
буют* украшений на асфальтовых* мостовых*. Х о т я все, что в * этом*-
отношении сделано до сих* пор*, не соответствует* вполне цели , т р е 
буемой сооруженном*, пбо для украшений н е т * материала равнаго ас
фальту по прочности,—были однакожъ попытки применить другие м а 
териалы, хотя и не столь прочные, но такие, ц в е т * конх* с в е т е л * г 

или такие, которые легко принимают* яркие цвета . Общеупотреби-
тедьнепхнше способы к е в ы д е л к е асфальтовыхе слоев* с* украшениями 
следующие: 

а) Места , ц в е т * копхъ должен* быть другой, в * форме ли это 
полосе, кругове , многосторонних* фигур*, з в е з д * или других* ви
дов* , покрываются досками такой же толщины, к а к * слой асфальта,, 
которыя плотно укрепляются на основании. После того накладывается 
слой асфальта, и выравнивается. П о охлаждении асфальта доски в ы 
нимаются, а место и х * наполняется растворами требуемых* ц в е т о в * 
до высоты не много значительнее а с ф а л ь т о в а я слоя. В е числе про
ч и х * , для наполнения этих* мест* , очень хорошо может* служить р а 
створ*, называемый цементным* ш о к о м * ')> пзъ котораго делают*. 
полы. Раствор* этот* состоит* и з * смвсп 1 части извести, 1 части 
цемента, Уз части гипса (по обеему), с* примесью некоторого коли
чества мелких* цветных* камешков* разнаго рода, особенно же кус
к о в * мрамора, фарфора или разноцветной глины, к а к * имеющих*. 
самые живые ц в е т а , хотя и веяние другие камни, лишь бы они не 
были слишком* большие, могут* к * тому пригодиться. И х * примеши
вают* или одного цвета , или разных* ц в е т о в * вместе . Пока масса 
вполне свежа и сыра, можно набивать в * нее рукою камешки по дан
ному рисунку и цвету . Когда вся масса отвердеет*, ее полируют*,, 
посредством* обыкновеннаго песчаника, употребляемаго для точильных* 
брусков*,—когда же поверхность сравняется с* асфальтовым* слоем*, 
тогда все емывается я очищается. П о с л е окончательной высушки, о ч и 
щенную поверхность протирают* маслом*, для устранения м а т о в а я 
вида, возникшаго вследствие полировки. Вместо поименованная нами 
раствора, часто употребляют* другпя смеси, в * особенности же состав*, 
и з * цемента, гипса, извести и песку. 

О В ъ Петербург* онъ носить общее лазваще мозаики. 
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6) Д л я наполнения порожнихъ месть употребляется также смесь 
н з е воска, смолы, слюды и канифоли, окрашенная разными цветными 
землями, при чемъ получаются украшения одного фона и весьма я р к и х е 
Цветове. Способе производства тоте же, к а к е в е предъидуицеме п у н к т е . 

о) Д е л а ю т с я весьма красивыя украшения асфальта и зе плитокъ 
разня го вида и ц в е т а , выделываемыхе нзе разноцветной глиииы, ко
торый потомъ сильно обжигаиотъ. Украшения эти известны поде на
званием* изделий изе терра-котты (Terra-cota). Заи-Ьпить и х е могуте 
плитки различной формы нзъ ц в е т н ы х * камней, особенно же и з * мра
мора. Места , назначенный для п о м е щ е т я этихе украшении, обозна
чаются предварительно па основании, к* которому за т е м * сильно при
крепляются долженствугощия быть в * асфальте плитки. Лучше всего 
прикреплять и х е посредством* асфальтовой замазки. Еогда все укра-
ннешя уже на своих* местах* , тогда все пространство заливается ас 
фальтом*; по окончательном* же охлаждении изделия и з * терра-котты 
очищаиотся спиртом*, терпентином* или сернистым* углеродом*, но 
осторожно, чтобы не нарушать асфальтоваго слоя. Полезно нагревать 
во время работы налагаемую терра-котту. Обыкновенно укранпешя эти 
имеют* пе более lh диойма толщины; если и х е за т е м * нужно по
местить в* асфальтовом* слое в е 3 А диойма толщиною, то и х * са
ж а ю т * на горячих* асфальтовых* подкладках*, заготовленных* в * роде 
асфальтовой штукатурки в е 7s диойма толщиною. 

Если украшения эти состоят* и з * малых* кусков* и не имеюте 
строго правильной формы по какому-либо рисунку, но могут* быть 
разбросаны кое-где по всей поверхности, то можно и х е вправлять во 
время самой накладки асфальтоваго слоя, пока асфальт* еще не про
стыл*, и за т е м е осторожно очищать, к а к е было уже выше указано. 

г) Украшения и з * мелких* обожженных*'глиняных* плитокъ разной 
формы и цвета , толщиноио от* 7« до xh диойма, делаются следующимв 
образом*. Сперва выделываиотся цветныя пластинки. Соответственно 
величине каждой отдельной площади, требуемой рисунком*, берут* к а 
менную плиту или листовое железо и наклеивают* на ней яичным* 
белком* или другим* клеем* бумагу, на которой нарисован* каран
дашом* данный узор*. Плиту обводят* к р е п к о связанною деревянного 
рамою, выдающегося поверх* плиты, сообразно толщине предполагаемаго 
асфальтоваго слоя. Н а бумаге, по рисунку, приклеивают* в * надле
ж а щ и х * местах* цветныя пластинки. Когда оне уже укреплены пра
вильно, все заделывается асфальтового массою. Когда масса оконча
тельно простынет*, снимают* плиту, отмачиваиотъ бумагу и после 
очистки получается готовый щит* с* украшениями, который и п о м е 
щается в * соответственном* м е с т е ; он* прикрепляется т а к е же, к а к * 
и плитки и з * терра-котты, и соединяется потомъ с* остальным* асфаль-
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товымъ слоемъ по способу, употребляемому при постройке тротуаровъ. 
Разумеется, что круг-оме узора на щ и т е должно быть оставлено сво
бодное место, покрайией м е р е оте 4 до 6 дюйм, шириною, для лег-
чайшаго соединения щита се остальным* слоем*, без* повреждения узора. 

П р и м е н я я асфальт* с* украшениями, следует* стараться, чтобы 
украшения не находились на линиях* главнаго движения; поэтому они 
делаются по больипей части в е к а й м а х е , наугольниках* и централь
ных* розетках* . 

Вообще работы асфальта с* украшешями, по сложности своей, обхо
дятся дорого и менее прочны, по поводу иеодинаковаго сопротивления 
асфальта сравнительно с* материалом*, употребляемым* для украшения; 
говорили же мы о них* потому, что оне часто требуются. 

Весьма пзящныя работы этого рода, находятся в * П а р и ж е , в * 
отеле маркиза де Люксембурге, в * Версале во дворце , и в * заго
родном* доме банкира Фульда. В * Варшаве асфальт* с* украшениями 
находится в * костеле В с е х * Святых*, на Гжибовской площади, в * 
главных* с е н я х * театра п в е Лозепковской галлерее. 

§ 14. Различное частное нрнлгвиете асфальта. 

я ) . В * ж и л ы х * д о м а х * асфальт* употребляется для мостовых* въ 
воротахъ и подъпздахъ, о чемъ мы уже подробно говорили въ начале 
настоящей главы (§ 2) . Д е л а ю т с я и з * него также балконы, террасы, 
крыши (§ 8) , изолирующге слои (§ 10) , смазка потолковъ (§ 7) . 

Кроме того, покрывают* часто асфальтом* пебольгапе дворы, осо
бенно когда помещение тесно. Применение здесь асфальта приносит* 
чрезвычайную пользу въ гигиеническом* отношении, не допуская нечи
стоты, и предохраняя отъ сырости, особенно тамъ, куда никогда пе 
доходятъ лучи солнца. Асфальтированный дворъ легко содержать в ъ 
совершенной чистоте . Слой асфальта бывает* здесь обыкновенно тол
щиною отъ 1 до 1'/2 дюйм, на середине двора, г д е проезжают* , 
и до 3 Д дюйма к * краям* около стен* , г д е обыкновенно только х о 
д я т * , основаше же делается точно такое, к а к * для уличных* троту
аровъ. Склоны могут* быть значительнее, въ особенности если поверх
ность двора лишена солнечныхъ лучей. 

Въ отхожихъ мгьстахъ делают* обыкновенно асфальтовый слой 
на досках*, въ писсуарах* же всего лучше класть асфальт* на бе
тоне . В ъ таких* местах* стены, на разстоянни от* 4Уз до 5 фут. 
отъ земли, полезно штукатурить асфальтом*; толщину слоя на полу 
д е л а ю т * здесь въ 3 А дюйма. Устройство производится т е м е же с п о -
собомъ, которымъ настилается асфальт* въ конюшнях* (§ 4) . Склоны 
следуете делать по возможности значительные. В е этомъ отношети 
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асфальтовый материале не заменим* никаким* другим*, кроме стекла 
и фарфора, ибо всякий другой уничтожается оте мочи, тогда к а к е па 
асфальт* она вовсе пе действуете; т а к е что, кроме прочности, дости
гается еще чистота, столь желательная в е подобных* местах* . 

Первостепеннуио также важность имеет* асфальт* въ применении 
к* устройству выуребпыхъ ямъ. Обыкновенно стены этихъ ямъ скоро 
разрушаются и никакие цементпые растворы пе обезпечиваютъ и х * 
прочности. Между т е м * дурное состояние этихъ ямъ заражает* часто 
воду близь лежащихъ колодцевъ, особенно фильтрацией сквозь стены, 
чего никогда не можетъ случиться при асфальтированных* с т е н а х * . 

Но менее полезно применение асфальта в е устройстве мусорныхъ 
и помойныхъ ямъ въ городахъ, ибо онъ недопускаетъ просачивания 
нечистоты въ землю, чрезъ что избегается множество заразительныхъ 
иснарешй. 

Въ корридорахъ, аъпяхъ и па шощадкахъ лпстницъ, асфальто
вый подъ, по поводу прочно сохраняиощейся поверхности, качества ма
териала и чистоты, очень полезенъ, особенно в ъ недостаточно п не 
всегда освещаемых* м е с т а х * . Работа въ такихъ м е с т а х * производится 
к а к * обыкновенно. Подобныя качества асфальта побудили к ъ приме
нению его в * магазгышхъ, г д е употребление его значительно распространи-
нилось. 

Асфальтированные подвалы и подвалъныя жилья вполне обезпе-
чиваиотся оте сырости, пасвкомыхе и мышей. Способ* применения к ъ 
ииимъ аефальтовыхъ работъ такой же, к а к ъ показано въ § 5 этой 
главы. Если въ жилых* домах* предполагается устроить ледники, то 
одно только применение к * ним* асфальта можетъ обезпечить все строе
ние отъ сырости и повреждения. 

Кухни, прачешпыя, буфеты и кладовыя должны быть снабжаемы 
только асфальтовымъ поломъ. Полезно делать в е кухняхе , ниже пбда 
очага, асфальтовый слой, ибо это обезпечиваете оте огня и препят-
П'вуетъ разводится насекомым* (тараканам*) , составляющим* истинную 
язву во в с е х * почти кухнях* . В * кладовых* для съестныхе припа
сов*, асфальт* обезпечиваетъ отъ мышей, коихъ нельзя истребить, 
не смотря на всевозможные яды и мышеловки. К а к ъ въ прачешныхъ, 
•так* въ кухняхъ и буфетахъ, г д е вообще приходится иметь много 
д е л а съ водою и другими жидкостями, асфальтъ предохраняете отъ 
сырости, что уже составляете важное достоинство этого материала. 
В е з д е , г д е только предвидится большое распространений сырости на 
полу, следует* непременно употреблять асфальтъ и стараться, чтобы 
поверхность его къ стенаме была не много поднята, то есть, чтобы 
«клоне везде имел* направление к е середине, или же к* отверстию, 
назначенному для отвода воды, если оно находится в е полу. 
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Лестницы, выдающаяся наружу домовъ, пи изъ какого материала 
не бываютъ столь прочны, к а к е изъ асфальта; онв никогда пе бы-
ваютъ скользки и легко ремонтируются. Работы должны быть произ
водимы согласно описанныиъ въ § 1 1 . 

Поды для игры въ кегли, устроенные изъ асфальта , , считаются 
лучшими, по причине гладкости, ровности и прочности. Асфальтовая 
масса, употребляемая для такихъ половъ, не доджпа содержать г р а в и й 
если-же п е т е доступа солнечяыхе лучей, то пе должна содержать въ-
себе даже и песку. 

б) Д л я мпогпхъ х о з я й с т в е н н ы х ъ построекъ асфальтъ неоцвниме и 
незаменимъ другими материалами. Мы говорили уже въ этой главе о 
полезности применения асфальта въ конюшняхъ (§ 5), также в е скот-
иыхъ сараяхъ н телятникахъ. З д е с ь мы только прпсовокупляеме,. 
что ясли, корыта и резервуары для воды и попила изе асфальта, 
имвютв преимущество передъ всеми другими. Постройка пхъ произво
дится согласно указанию, приведенному въ § 1 1 . Н а гумнахъ токи 
устраиваются по § 6; они, можно сказать, вечны. Асфальтовый 
поле въ сараяхъ для молотьбы съ молотилками, п въ спчкарняхъ 
причисляется к ъ лучипимъ. Также полезенъ асфальте въ сараяхъ для 
штаж&й или въ сараяхъ для хозяйственныхъ орудШ. Асфальтовые 
полы, которые устроены 6 л е т е тому назадъ въ сараяхъ Варшавской 
пожарной команды, прочно сохраняиотся до сихъ поръ. 

Хлпвы и курятники съ асфальтовымъ поломе обезпечиваиотъ 
себе чистоту, столь важнуио для содержплыхъ въ нихъ животныхъ. 
В ъ молочныхъ асфальтовый полъ, недопуская жидкости пропикать н е 
землио, предохраняетъ теме отъ кислыхъ пли затхлыхъ испарсшй,. 
что не мало влияетъ на доброкачественность молочныхъ продуктовъ. 

Асфальтовый полъ въ амбарахъ обезпечнваетъ отъ истребляющихе 
х л е б е насекомыхе, не допускаете пыли, и зерно никогда в е нихъ не 
портится. В ъ образцевомъ хозяйстве уетраиваютъ павозныя ямы, в е ' 
которыхъ также разработываютъ и разлпчныя удобрения; если дно 
этихъ ямъ выложено асфальтомъ, тогда не можетъ быть потери в ъ 
навозной жидкости, составляющей истинпое богатство въ ' хозяйстве . 

Всякия постройки, подверженный перемеиамъ атмосферы, стано
вятся прочны, если и х е устройство снабжается асфальтовыми полами;: 
потому, почти везде, в е садовыхе бесгьдкахъ и вераидахъ, устраиваютъ 
асфальтовые полы. Равнымъ образомъ асфальтъ применяется се поль
зою въ ораиоюереяхъ и теплицахъ. 

в) В ъ фабри!Ч1шхъ ишроишгяленныхъ заведея1яхъ асфальтъ также 
нашелъ себе обширное и разнородное примвнеше. 

На фабрикахъ химическихъ издплт, минералышхъ водъ, въ 
аптечныхъ лабораторгяхъ и красилъпяхъ, по поводу индифферентно-



сти к ъ кислотамъ и безопасности отъ огня, асфальта оказывается 
истинно драгоцепнымъ. Равнымъ образомъ онъ полезенъ преимуще
ственно въ такихъ заводахъ, г д * имеется много д е л а се водою 
и огнемъ, каиъ н а п р . в е сахароварняхъ, именно въ залахъ 
для выжимки свекловицы, для терки ея, в е екладахе костей, ме
ласса и т. п.; въ винокурениыхъ заводахъ асфальтируютъ заторныя 
и бродильныя комнаты; въ пивоваренныхъ тоже, а прптомъ полы в ъ 
солодильне' и сушильне; въ коо/севенныхъ 'заводахъ—почти все места , 
г д е только имеется дело се водою, а также на фабрикахъ приго^ 

П о поводу удобства въ сохранении чистоты, не допускающей пыли, 
по безопасности оте огня и прочности, асфальта нашелъ обширное 
применение в е прядильняхъ, на фабрикахъ приготовления лаковъ и 
в е пекарияхъ. Эта возможность сохранешя чистоты, обезпечеше отъ 
насекомыхъ и сырости, открыло ему применение в е мельигщахъ, масло-
бойняхъ, магазииахъ разныхъ товаровъ, а также в е складахъ угля. 
Самый удобный полъ въ залахъ, г д е помещены паровыя мельницы,— 
есть асфальтовый. Первоначально опасались ввести асфальте въ места, 
температура коихе вьтсока, ныне однакоже доказано, что, при хорошо 
исполнеяныхе работахе нзъ природнаго асфальта, опасешя эти ие--
основательны, и асфальта се полныме успехоме применяется в е б а -
няхъ и ваинахъ, по прочности же своей оне вытеснилъ все другие 
употреблявшиеся здесь до сихъ поре материалы. 

г) Асфальте съ пользою применяется при постройке итубличишхъ 
и общественныхъ здании. В ъ такого рода с т р о е т я х ъ , г д е бываете 
значительное движение, а следовательно необходимы и прочные полы, и г д е 
при этоме требуется особенная чистота, тамъ асфальтъ нашелъ обшир
ное употребление. Теперь двлаюте асфальтовые полы: въ церквахъ, бг1рже-
выхъ залахъ, монастырскихъ столовыхъ, театрахъ, пародныхъ кухпяхъ, 
училищахъ, аудиторгяхъ, музеяхъ, присутствеипыхъ мпстахъ, архи-
вахъ, ломбардахъ, тамооюняхъ, галлереяхъ заведешй минеральных* 
воде и . т . п. мвстахъ. В ъ пользу асфальта говорить и то, чтоонъ не произво
д и т е стукотни и шума отъ ходьбы. Во многихъ подобныхъ местахъ упо
требляются и каменные полы, но асфальте лучше т е м е , что онъ не 
скользоке, в е зимнее же время не т а к е доступене холоду, к а к е камень. 

Вследствие того, что асфальтовый поле обезпечиваете отъ сырости 
даже тамъ, г д е много употребляется воды, и что аефальте, к а к е ма
териале непромокаемый, никакой влаги не пропускаете ,—онъ сделался 
общеупотребительнымъ въ мясныхъ и рыбныхъ лавкахъ, на скотобой-

Асфальтовый полъ въ тюрьмахъ мало подвергается влиянию о и 



удара кандаловъ и затрудняете попытки къ побегу. В е больницахъ, 
въ особенности же для умалишенных*, по поводу своей гладкости и 
отсутствия въ нем* м е с т а , в е котороме бы могли размножаться н а с е 
комые, асфальтовый поле, можно сказать, неоценнме. 

П р и постройке мотлъныхъ склепок асфальте , употребленный на 
полы и стены, сохраняете находящиеся в е нихе гробы на вечное время, 
чему доказательствоме служатъ открываемый еще до сихъ поръ к а т а 
комбы въ Е г и п т е , Вавилоне и Ассирии. 

Н а станциях* железных* дороге, г д е сосредоточивается весьма зна
чительное д в и ж е т е пассажирове, асфальте также нашелъ п р и м е м т е . 
В е особенности же польза его обозначилась при сооружении платформъ, 
о чемъ сказано выше въ § 8. З д е с ь достоинство его даете ему пре
имущество перед* всякимъ другимъ материалом*. Съ неменьшимъ у с п е 
хом* употребляют* его въ буфетахъ, пассаоюирскихъ залахъ, особенно 
же в ъ залахъ 3-го класса, г д е бываете значительное стечете лиодей 
въ ТОЛСТОЙ обуви, приносящихъ съ собоио грязь и другую нечистоту;— 
въ экспедищонпыхо залахъ почтамтовъ, кассахъ, твлеграфныхъ за
лахъ и других* частях* жилых* и хозяйственных* строений. 

д) Т а к ъ к а к ъ въ в о е н н ы х * и к р е п о с т н ы х * зданиях* тоже бываетъ 
больипое д в и ж е т е , то прочность половъ имеете тамъ важное з и а ч е т е . 
П р и томъ чпстота и предохранение отъ пыли, столь вредно влияющей па 
глаза, составляиотъ тоже не малое достоинство асфальтовыхъ ноловъ. А по
тому и х * двлаютв обыкновенно: въ столовыхъ, манеоюахъ, гауптвах-
тахъ, лабораторъяхъ, мастерскихъ, а также во в с е х е казематахе , 
г д е и зе асфальта д е л а ю т * не только полъ, но покрываютъ имъ стены 
п своды, к а к е единственныме материалом*, предохраняющимъ отъ сы
рости (§ 9) 1 ) . 

В с е подробно исчисленная нами применения уже введены и у насе 
в е России съ поразительнымъ успехом*, чему можно было бы привести 
многочисленные примеры, если бы только это, безе особенной надоб
ности, не увеличивало объемъ настоящей книги. 

О В ъ дополнение къ этому въ особомъ приложении къ настоящей книг* п о д ъ 
№ ПИ, поиНщается извлечение и з ъ «СаЫег des cbarges» , для р а б о т ъ въ француз
ской к р е п о с т и Б р е с т и въ продолженш 5 лт,тъ, т. е. съ 1861 по 1866 г. 



Г Л А В А I X . 

Свойство асфальта въ сравненш съ другими матерюлами, упо
требляемыми для мостовыхъ, правила для вычисленш стоимости 

работъ изъ него и сравнительный цъны. 

Асфальтъ , подобно всем* другимъ строительным* материалам*, въ 
применении его к ъ общественныме работам*, подвергался неоднократно 
нссправедливымъ осуждениям*. Съ одной стороны достоинства его по-
рнцались по поводу прежних* смоловиковъ, часто принимаемыхъ за 
асфальт*, особенно пока не успели ознакомиться с* и х * существен
ным* различием*,— съ другой стороны, вследствие незначительности 
применения асфальта, не представлялось возможности очевидно опроверг
нуть приписываемые ему недостатки. Поэтому асфальтъ долгое время 
не возбуждал* к ъ себе доверия даже в е кругу специалистов*, вслед
ствие чего и не могъ достигнуть обширнаго распространения. П р и том* 
самое производство работъ подвергалось многочисленнымъ изменениям*, 
прежде ч е м е система этого производства усовершенствовалась. Одной 
изе главнейших* причин*, компрометировавших* достоинство асфальта, 
были неудачные опыты делаемых* для асфальтовых* слоев* разнаго 
рода оснований, и чаще всего то, что происходило от* дурнаго вы-
нолиеш'я работъ , относили къ недостаткам* материала. Эти причины 
долгое время препятствовали существенному развитию асфальтоваго д е л а 
и мешали ему достигнуть того всеобщаго уважения, коим* асфальтъ 
пользуется теперь по своимъ драгоценным* качествам*. 

Первоначальное применение асфальта было весьма ограниченное. 
Сперва изе различно приготовляемьнхе битумове доктор* Эйринисъ 
выделывал* разныя лекарства. Д а л е е нзъ смесей, въ разной пропорции, 
битума н асфальта, стали д е л а т ь замазки, цементы и растворы. Только 
впоследствии, после многих* попыток*, применили асфальте к ъ устрой
ству тротуаров*, лестниц* , бассейнов* и т . п. Наконец* введете 
асфальта въ городскпя работы, особенно же при устройств* тротуа
ров* и мостовыхъ, придало ему еще более значения, но вместе съ 
т е м е возбудило противе него лице , интересы которых* сливались с* 
употреблением* других* материалов*, прежде применяемых* для т е х * 
же работъ. 

Недавно еще обвинения въ разныхъ недостатках*, взводимыя про
т и в * асфальта, были многочисленны; теперь прежние мнимые недостатки 
превратились въ достоинства асфальта, к а к ъ мы увидимъ ниже, кроме 
одного упрека именно въ скользкости асфальта, если изъ него по
строены мостовыя. Недостатокъ этот* однакожъ, по блпжайшемъ с* 
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нимъ ознакомлении, быть можете, не окажется такимъ, какимъ онъ пред
ставляется съ перваго взгляда . Впрочемъ должпо же было найтись 
какое-нибудь несовершенство и въ асфальт*, такъ к а к ъ мы не знаемъ 
и безъ сомн*нпя н*тъ материала и сооружения, которые бы обладали 
всеми требуемыми совершенствами. 

Прежде ч*ме приступить к ъ ближайшему разсмотр*шю с к а з а н н а я 
недостатка, т . е. скользкости, приписываемой асфальту, взглянеме на 
наши уличныя мостовыя, на это допотопное настилание улицъ булыж-
нымъ камнемъ р а з н а я вида и величины. Мы неговоримъ уже о преж
н и й , мостовыхъ, о т*хъ ямахъ и выбопнахъ, въ которыхъ ломались 
самыя к р ' & ш я телеги и въ которыхъ лошади ломали себ* ноги; мы 
обращаемъ внимате на то разстройство, въ которое приходятъ по ис
течении н-вкотораго времени мостовыя н о в М ш и х ъ временъ, хотя въ п о 
следнее время укладка булыжника и сортировка его производятся весьма 
тщательно. Едва такая мостовая кончена, она уже начинаетъ терять 
свою правильную поверхность. Первая же весна, напитывая землю уси
ленною сыростш, разламываете мостовую и портите ее окончательно, в ъ 
особенности въ т*хъ городахъ, г д е основание подъ мостовую состав
ляете большей частью глина, к а к ъ напр. въ Варшаве , пли жидкий 
грунта, к а к ъ напр. въ Петербург*. 

Эта скорая порча булыжныхв мостовыхъ влечетъ за собою въ м*-
стахъ оживленная • движения ПОСТОЯННЕЙ И частыя починки ихъ и пе
ределку , что затрудняетъ сообщение п влечетъ за собоио постоянный 
шумъ при работахъ и не малыя издержки, ибо хотя въ частности он* 
и кажутся незначительными, 'но , повторяясь чаето, оказываются весьма 
дорогими. 

Различный частицы органическихъ веществъ, которыми переполнены 
города, растворяясь въ сырую погоду, напитываиотъ премежутки между 
камнями, потомъ во время жаровъ, гпшотъ и испаряиотся, заражая миаз
мами городскую атмосферу. 

Булыжныя мостовыя, въ ненастное время, представляютъ часто сплош-
ныя глубокий лужи; л*томъ же образуютъ множество столь вредной 
пыли и въ свободное отъ сн*га время года производить несносный шумъ 
п сотрясения, иногда столь сильныя, что все дрожите в е комнатахе 
ближайипихе домове, при движении по улицамъ тяжестей или б о л ь ш а я 
числа экипажей. 

Видя столько одновременныхъ недостатковъ и неудобствъ, везд* 
стараиотся улучшить мостовыя. Эти бол*е или мен*е удачный улучше-
нпя не приносили нигд* и не приносятъ вполн* удовлетворительпыхъ 
результатовъ. И з ъ камней одинаковой формы и разм*ра, особенно же 
изъ призматическихъ шашекъ, уетановленныхъ плотно на кр*пнкомъ фун
дамент*, представляются лучппя моетовыя; но въ короткое время камни 
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эти, даже гранит*., делаются столь гладки и скользки, что на значи
тельных* покатостях*, которыми мостовыя должны быть снабжены для 
отвода воды, невозможно по нимъ проезжать . Если же оставить между 
ними, въ избежание скользкости, пекоторыя промежутки, то в е скоромъ 
времени мостовая теряете правильность и делается похожею на обык
новенную булыжную, полную грязи и пыли. 

Эти недостатки камеиныхъ мостовыхъ побудили к е производству 
опытовъ применения другихъ разнаго рода материалов*. Д е л а л и мосто
выя изе дерева, чугуна, изе разныхь дементныхе растворове и даже 
изе каучука. 

Многия изе такихъ изобретений, въ роде мостовыхе и з е каучука, 
цемента и изе дерева, при самомъ появлении своемъ, оказывались 
вполне негодными. Другня мостовыя более положительная устройства 
въ роде некоторыхе деревянныхъ и чугунныхъ держались хорошо не
значительное время, но разрушались гораздо ранее , ч е м е ожидали изо
бретатели ихъ п при зтомъ оказывалось, что поддержание ихъ въ долж-
иомъ порядке требуете громадныхъ издержекъ. Тогда одна система па 
д а л а всл'Ьдъ за другою и общество немогло остановиться ни на которой. 

Введение шоссейныхъ мостовыхъ въ городахъ, в ъ особенности в ъ 
П а р и ж е , сделанное въ видахъ политических* и стратегическихъ, стало 
д л я этихъ городовъ, истиинымъ бедствием*. Обращая внимате на одно 
то , сколько ежегодию стирается материала на шоссейныхе улицахе и 
сколько это производите пыли и грязи, мы можемъ уже составить до
статочное понятий о всей пепрактпчности применения шоссе к е город
скому сообщению. Самое тщатальиое содержание шоссе, к а к ъ мы видели 
въ П а р и ж е , принятий всехъ средстве к е увлажнению ихъ въ сухую по
году, я к ъ чистке въ ненастное время ,—не смотря на баснословная 
издержки для того употребляемый, не доставляли успешньихе результа-
т о в е . 

Присовокупляя к е этому еще огромную стоимость ремонта, состав
ляющую в е П а р и ж е около 4 р . с. на 1 к в . саж. в е годе , мы убе 
димся что введение въ городахъ шоссейныхъ дорогъ совершенно не со
ответственно. 

Поэтому, со времени ииоявлешя асфальта, первенство между всеми 
материалами для мостовыхъ осталось за нимъ.—Лондоне , столица госу
дарства, въ котором* производство чугунныхъ работъ находится на выс
шей степени развитая, около трехъ уже л е т * стремится устранить чу
гунный мостовыя и заменить ихъ асфальтом*. П а р и ж * делает* тоже 
самое почти 30 уже л е т е . Другие города следуют* ихъ примеру; за 
ними же, хотя и не смело, подвигаемся и мы. Самые факты и долго
л е т н я я практика суть лучшия доказательства в е пользу асфальта. 

Несомненно, что распространение асфальта значительно-бы усили-
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лось, въ виду преимущества его вадъ всеми другими материалами, 
если-бы не было о п а с е т й относительно его скользкости, на которую 
указываютъ все противники применений асфальта; ибо, относительно 
издержекъ, следуете сказать, что ихъ опасаются только люди не вни-
каюпппе въ суть д е л а , компетентный же лица зпаютъ очень хорошо, 
что стоимость асфальтовыхъ мостовыхъ сравнительно дешевле, ч в м е 
множество другихъ усовершенствованныхъ системъ. 

Усовершенствование всякой мостовой, всякой уличной дороги, со-
стоитъ преимущественно въ доставлении возможно ровной, гладкой по
верхности, не легко теряющей свою правильность и поэтому прочной. 
Ч в м е ближе подходятъ мостовыя подъ эти условий, т е м е лучшеио счи
тается ихъ система. Кроме асфальта к ъ самымъ лучшимъ принадле
ж а т ь мостовыя изъ кубическихъ или прязматическихе каменныхъ ша-
шекъ, изъ чугуна и изъ дерева. Кубичесше камни очень скоро сти
раются, вследствие чего становятся гладки и скользки во всякое время 
года, особенности же летоме , между т е м е к а к е асфальте летоме во
все не скользок*. Прптоме мостовыме пзе шашеке, для облегчения 
стока воды, даются более значительный уклоны, самые же камни, стираясь 
отдельно, прпнпмаиоте выпуклую форму, вследствие чего делаются 
скользки более, ч е м е асфальте. Наконеце твердость камня недозволяетъ 
лошадямъ запускать подковныхе шипове в е мостовую и т е м е пре
дотвращать скользеше; между т е м е на асфальте, при применены к е 
подковамъ небольшихе короткихе шипове, легко вдавливаиощихся въ 
асфальтъ, скользкость его устраняется, и лошади всею силоио могутъ 
на него упираться. 

Чугунныя мостовыя по самому существу своему скользки во всякое 
время года, а потому и о н е . не могутъ въ этомъ отношенш соперни
чать съ асфальтомъ; решетчатая же и х е форма вовсе неговорите в е 
и х е пользу. Часто случается, что лошади, зацепиве шипами именно 
за эту решетису, теряютв подковы; случается таклсе, что если подкова 
к р е п к о прибита, отрывается се неио и часть копыта; во всякомъ-же слу
ч а е лошади надрываютъ себе мыиицы в е ногахе и преждевременно, к а к е 
выражаются ,—теряюте ноги. Деревяпныя мостовыя усовершепствован-
ныхе конструкций в е Лондоне имвноте хорошая качества, но не мо-
г у т е во многоме сравниться се асфальтоме 

Уличныя моетовыя наиболее скользки во время зимы, ве особен
ности когда после сырой погоды начинается морозъ и когда образуется 
гололедица. Н о в ъ такое время тода, какого-бы рода не была мосто-

') Самые точные выводы и сравнешя преныуществъ асоадьтовыхъ и деревни-
ныхъ мостовыхъ усовершенствованныхъ системъ, читатели найдутъ въ приложении 
к ъ настоящей книг* подъ № V . 
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.вая ,—она всегда будетъ скользка. Если мостовая по свойству своему 
гладка , то и ледяная, образующаяся на ней оболочка тоже будетъ 
гладка, легче же удержаться на ровномъ, нежели на бугроватомъ льду, 
т а к ъ какъ на бблыпей покатости легче бываете поскользнуться. Кон
струкция асфальтовыхъ мостовыхъ не требуете значительныхъ попереч
ных* склоновъ, поэтому на няхъ не можетъ происходить раекатыва-
т е саней и экипажей, какъ на другихъ мостовыхъ, что весьма обре
менительно для лошадей и опасно для проезжающихе или проходя-
щихъ мимо. Во время замерзания цоверхности мостовой, безе сомнения, 
камень, а в е особенности чугуне, какъ хороише проводники теплоты, 
скорее и сильнее обмерзнутъ, нежели асфальте, принадлежащий к е ху-
дымъ проводникамъ. П р и оттепели же, ледъ скорее уничтожится на 
асфальте , в е особенности при появлении солнечныхъ лучей, действуио-
щ и х е сильнее на асфальте, по причине его темнаго цвета . 

Когда же зима снежным* покровоме застелете всю поверхность 
земли, в е то время все равно, какой-бы материале поде ниме не на
ходился; по во всякомъ случае, по ровности асфальтоваго слоя и не
значительности склонове, эта зимняя дорога составите удобнейшее со
общение. 

И з ъ этихъ некоторыхе з а м е ч а т й и сравнении мы видиме, что 
«кользкость, приписываемая асфальту, не должна имшочительно к ъ 
нему относиться. Чтоб* мостовая была хороша и удобна для е з д ы , 
она должна быть непременно гладка, если же она будете гладка, то 
будете и до некоторой степени скользка. Р а з в е у насе не должно 
быть хорошихе мостовыхе только потому, что оне скользки? Р а з в е 
мы должны устранить изъ нашихъ комнатъ навощенные паркеты по
тому, что они скользки? Бе зъ всякаго сомнешя, обе этоме никто и 
не думаете. К а к ъ дли? паркета нужно иметь соответственную) обувь, 
т а к ъ и для асфальтовой мостовой нужно, чтобы лошади были соответ
ственно кованы, тогда е з д а по такой мостовой будете совершенно 
безопасна, а относительно удобстве и говорить нечего. 

Наконецъ, скользешю лошадей по асфальту не мало способетвуетъ 
и то, что н е т е непрерывныхъ асфальтовыхъ поверхностей, а имеются 
только известныя неболышя полоеы, по соседству съ мостовыми совер
шенно другой конструкции. Если лошадь идетъ по каменной, не ров
ной, съ частыми выбоинами, мостовой, то наверно она старается дер
жаться на ней не т а к е , какъ на гладкой поверхности. Если еще при 
томъ, пока она достигнетъ асфальта, ей должно спускаться внизъ, или 
тянуть тяжесть вверх* по неровной поверхности, то тогда она совсем* 
иначе ставите и упираете ноги, нежели на асфальте , г д е в м е с т е съ 
т е м * требуется гораздо менее усилия. Т а к а я внезапная перемена, безъ 
-сомнения, легко способетвуетъ скользению лошади, особенно же при ско-
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рой е з д е . В е этоме каждый легко можете убедиться, если побежите 
сначала по простому некрашенному деревянному полу и потомъ сразу 
попадете на хорошо навощенный паркетный поле. А потому, чвме бо
лее будете асфальтовыхе мостовыхе, т е м е скорее и легче лошади к ъ 
нимъ привыкнуть. В ъ П а р и ж е в е настоящее время уже менее ж а 
луются на скользкость асфальта, лошади уже принаровились ходить по 
асфальту и кучера научились править, между т е м е к а к ъ въ Лондоне, 
г д е асфальте введене недавно, не смотря на то, что все улицы, даже 
кварталы, вымощены имъ, еще жалуются на скользкость. 

В ъ исходе 1 8 7 3 года, известное число содержателей наемныхе 
экипажей и кебове (привыкгаихе е здить весьма скоро), вошло в ъ 
а н г л Ш ш й парламентъ съ представленпеме объ устранении асфальта изъ 
лондонскпхъ улицъ, по поводу того, что онъ скользокъ для лошадей. 
Парламентъ объявилъ, что легче снабдить лошадей соответственными 
подковами съ короткими винтовыми шипами, которые каждый кучеръ 
можетъ иметь съ собою, и которые предотвратить лошадей отъ сколь-
зенпя, нежели устранить асфальтовыя мостовыя, представляюпця совер
шенство и превосходство во в с е х е отношенпяхе наде существующими 
до сихе поръ, какими бы то ни было, мостовыми. 

Г д е введены асфальтовыя мостовыя, таме жалуются на нихъ обыкно
венно только т е , кто е з д и т е скоро; все же занимающееся возкой тя 
жестей и ездящие се умеренной быстротоио не могуте найти достаточно 
слове для похвалы асфальту. 

Эти похвалы вполне справедливы, ибо какъ улицы въ городахъ , 
т а к ъ точно и асфальтовыя мостовыя предназначены вовсе не для ска-
чекъ и состязания, а для удобства сообщения. Бе зъ сомнения, что для 
катанья на кровныхв рысакахъ , въ роскошныхъ экипажахъ, самая 
удобная дорога—шоссейная, посыпанная при томъ гравпОме; но, при 
столь многихъ недостаткахъ шоссейньихъ дорогъ, удобству этому, ко-
торымъ пользуется только исключительный классъ городскаго населе
ния, не можетъ быть отдано предпочтешя, такъ к а к ъ для большинства 
городскихъ жителей:, сообщете имеете совершенно иное, более суще
ственное значеше. Наконецъ мы должны сознаться, что хотя на шос 
сейньихъ дорогахъ гораздо менее бываете случаеве падения лошадей, 
нежели на другихъ, но за то падение это можетъ сразу сделать ло
шадь негодною, между т е м е какъ п а д е т е на асфальтовой мостовой, 
вследствие ея гладкой поверхности, никогда не можете причинить ло
шади особеннаго вреда. 

Когда при введении асфальтовыхъ мостовыхъ въ П а р и ж * жаловались, 
что оне скользки, то было приказано изслвдовать это и сравнить 
скользкость и случаи падения лошадей на разнаго рода мостовыхе. 
Вотъ результатъ этого наследования, произведеннаго въ течении двухъ 
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м*сяцевъ. Н а улиц* „ d e S e z e " , вымощенной каменными шашками, на 
1 3 0 8 про;взжающихъ, упала одна лошадь; между т*мъ на асфальтовой 
мостовой, на улице „ ] S ] r e u v e - d e s - O a p u c i n e s a , упала одна лошадь на 
1 4 0 9 нровзжающнхъ. Сравнение следовательно было въ пользу асфальта. 

Б е Лондоне, на улице C h e a p s i d e , вымощенной асфальтоме, г д е 
ежедневно проходите до 1 3 , 0 0 0 лошадей, оказалось, что в е течеши 
36 дней, упала 2 0 1 лошадь, т . е. одна лошадь на 2 , 3 2 3 . Т а к ъ 
к а к е улица эта построена после П а р и ж с к и х е , то и склоны на ней ме
нее покаты, что в л я л о , разумеется, на благоприятность результатове. 
B e Лондоне, г д е все двлаютъ обдуманно, обстоятельство скользкости, 
се применешемв асфальта к ъ постройке улице , было строго разсмат-
риваемо во в с е х е отношетяхъ , поэтому считаеме не лишниме при
вести здесь мнвшя компетентныхъ лице , высказанныя по сему предмету. 

Г . E d w i n C h a d w i c k , владЬлеце дорогихъ лошадей, т а к е гово
р и т е в е журнале S o c i e t y o f A r t s : „лошади привыкаютъ къ этой 
новой, мостовой, и падаютъ не чаще, чгъмъ на мостовыхъ друтхъ 
конструщъй; во всякомъ оюе случать, падая на асфальтгь, не сти-
раютъ себп> кожи на колпняяъ". 

Лондонское общество G r e n e r a l O m n i b u s C o m p a n y , которое нельзя 
подозревать в е пристрастии, опубликовало, что на асфальтовой мосто
вой падаете такое же число лошадей, к а к е и на каменной. 

Тоже самое подтвердпле инспекторе, надзирающий за чистотою улице 
въ Лондоне; директоре же полиции объявилъ, что хотя въ сырое и 
скользкое время по асфальтовымъ улицамъ нельзя ездить т а к е скоро, 
к а к е по шоссейнымъ, но что случаевъ падения лошадей на асфальт* 
бываете не более, ч е м е на каменной, что наблюдалось въ течении 
27 дней. 

Еапитанъ S h a w , начальникъ главной пожарной бригады (Super
intendent of the Metropolitan fire brigade), говорить: что fojamia 
л о н д о н ш я пожарныя трубы проезжаиоте ежегодно но улицаме Лондона, 
при шибкой е з д е , около 2 0 , 0 0 0 англ. миль, и что, по его наблю-
д е т я м ъ , передвижете столь большихе машине менее опасно и вернее 
на асфальтовыхе мостовыхъ, нежели на другихе , вследствие того, что 
лошадяме гораздо легче и х е везти. 

Наблиодая случаи падения лошадей на Лондонскихъ улпцахъ, мы 
пришли к ъ тому выводу, что случаи эти повторяются тамъ чаще, не
жели въ другихъ мвстахе , что происходите оте двухе причине: пер
в а я — ч т о въ Лондон* куиотъ лошадей безъ переднихъ ипиповъ, а весьма 
часто и безъ заднихъ, вторая заключается въ ос*даиощей на мостовую 
с а ж * изъ Лондонскихъ трубъ, которая заключаетъ въ себ* маслянис-г 
тыя частицы, и, при незначительномъ дожд*, д*лаетъ мостовыя въ осо
бенности асфальтовый, весьма скользкими. Стоить только усиленнымъ 
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поляванпемъ смыть эту грязь я скользкость въ асфальт* пропадаетъ. 
Самыя вытодныя мостовыя въ Лондон*, въ отношеши скользкости де
ревянный, д*лаемыя въ настоящее время въ болыпомъ количеств* усо-
вершенствованнымъ способомъ изъ мелкихъ прямоугольныхъ шашекъ 1 ) . 

Если бы въ В а р ш а в * , гд* чугунныхъ мостовыхъ гораздо бол*е, не
жели асфальтовыхъ, д*лали наблюдения, к а к ъ въ Лопдоп*, надъ слу
чаями падения лошадей, то , безъ сомн*шя, оказалось бы, что чугун-
ныя мостовыя во всякое время года бол*е скользки, нежели асфаль
товый. В*рно только то, что къ асфальту, какъ и ко всему, пужига 
привычка. П о нрим*неипп къ мостовымъ каменныхъ нпагаекъ, ихъ т а к 
же считали скользкими; теперь к ъ этимъ шашкамъ лошади привыкли 
и о нихъ замолкли; асфальтовый же мостовыя новы, лошади къ нимъ 
еще неусп*ли привыкнуть — вотъ и новый предметъ к ъ разговорамъ; 
современемъ, однакожъ, надо над*яться, что они совершенно прекра
тятся и асфальтъ будетъ паконецъ пользоваться и у насъ тою вполн* 
заслуженноио имъ репутапдею, какою пользуется онъ въ другихъ стра-
н а х ъ . 

Прежде усовершенствования асфальтовыхъ мостовыхъ, он* подры
вали свой кредптъ т*мъ, что сначала на нихъ д*лали слишкомъ по
катые склоны. Только поел* постройки въ Марсели совершенно гори
зонтальной улицы, ведущей къ гавани Жнольетъ, оказалось, что и скольз
кость исчезла. Асфальтовый матерп"алъ допускаетъ прим*неше самаго 
незначительнаго склона, ибо вода стечетъ во всякомъ случа*, въ осо
бенности если продольный склонъ значительн*е. 

Асфальтовыя мостовыя сами по себ* не особенно скользки, но легко 
такими становятся всл*дств!е наносной грязи изъ прилежащихъ мосто
выхъ, или же всл*дствп"е нечистоты, оставляемой лошадьми. Скольз
кость эта меньше во время сухой погоды, но съ настунленпемъ сыро
сти, она действительно увеличивается; легко однакожъ устранить это, 
смывая наносную г р я з ь ' обильнымъ поливаннемъ воды. З а неим*шемъ 
же воды, достаточно мостовую посыпать пескомъ для устранения скольз
кости. В ъ П а р и ж * , г д * вм*ютъ наибол*е опытности въ этомъ отно
шении, уб*дились, что тамъ, г д * асфальтовая мостовая граничить съ 
шоссейноио дорогою, н*тъ такой скользкости при нанесенной грязи, 
какая бываетъ въ томъ случа*, когда на асфальтъ попадаетъ грязь , 
наносимая съ каменяыхъ и даже гранитныхъ мостовъ. 

В ъ постройк* тротуаровъ асфальтъ безусловно пользуется всеоб-
инндмъ одобрешемъ, которое подтверждаготъ не только в с * инженеры, 
но и вся интеллигенция въ томъ, что изъ вс*хъ, употребляемыхъ до 

1) Сравнительный таблицы падешя лошадей л а деревянвыхъ и а о а л ь т о в ы х ъ мо
стовыхъ въ Лондона читатели найдутъ въ приложении къ настоящей КНИГЕ подъ № V . 
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сихе поръ для этой цели , матер1аловъ асфальтъ—самый соответствен
ный и лучншй. Между прочими качествами, признано к а к ъ главное 
за нимъ то, что онъ наименее скользокъ. Если затеме оне снискале 
себе это одобрение на тротуарахъ, то отчего ему отказывать въ томъ 
же и при постройке мостовыхъ1? Люди сведущие и не приписываютъ 
асфальту этого недостатка. Н а улицах ъ изъ прессованная асфальта, 
г д е в е составе массы ничего не добавляется, еще скорее можно пред
полагать скользкость поверхности, но при употреблении дл.( мостовыхъ 
плавлениаго асфальта, з а к л ю ч а ю щ а я въ себе на 1 0 0 частей асфальта 
отъ 60 до 7 0 % гравия, нельзя допустить, чтобы асфальтовая поверх
ность хотя съ виду и гладкая, не имела достаточной шероховатости 
для удобства е з д ы 

Наконецъ, следуетъ заметить, что лиоди вообще неохотно и по
дозрительно встречаютъ веяния иовыя изобретения, даже въ примене
нии къ полези'Мшимъ лредметамъ. Мостовыя, составляются столь важ
ный вопросъ для городскихъ жителей, и до сихъ поръ, не смотря на 
мпогия системы и на трату несметныхъ суммъ, не д о с т и г н и т е х е 
целей, который отъ нихъ требуются, не составляиотъ въ этомъ отно
шении исключений. Поэтому мы вовсе не удивляемся той недоверчи
вости, се которою встречаются предположения обе устройстве и х ъ изъ 
асфальта, — особенно со стороны неспещалистовъ, не разбнравипихъ 
дела ближе и не нзучнвшихъ предмета. Всякий недостатокъ, хотя бы 
п поверхностный, для нихъ—достаточный материале для порицаний. 
Если лошадь упадете на обыкновенной мостовой, всякий скажетъ: это 
вина лошади или кучера; но пусть упадетъ на асфальте , все кри-
чатъ: асфальтовая мостовая слишкомъ скользка. Наконецъ людямъ 
свойственно, если они к ъ чему нибудь привыкнутъ, не обращать вни
мания даже н а существенныя недостатки, во всемъ же новомъ видеть 
недостатки въ преувеличепномъ размере и искать только дурной сто
роны. Если лошадь падаете на асфальте, то это поражаете и приво
дить къ заключению, что е з д а на асфальте весьма опасна для лоша
дей; если же лошадь упадете и ушибется до смерти на обыкновенной 
мостовой, то никто на это не обратите внимания и даже, не только 
не скажетъ, но и не подумаетъ, что булыжная мостовая тоже скользка. 

Если случится, что экипажъ опрокинется, дилижансъ свалится въ 
пропасть, то этимъ мало кто огорчается, въ газетахъ же извещаютъ 
обе этомъ, какъ о самомъ обыкновенномъ случае; такимъ образомъ, 
въ течении несколькихъ тысяче л е т ъ , каждый годе погибаете на земле 

*) В ъ Лондон*, въ последнее время составилось ннЬше, что мостовая п з ъ прес -
еовпвнаго асфальта менее скользки, и ихъ стали поэтому вводить. 
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безслвдно множество людей. Н о пусть только встретятся два поезда 
железной дороги, или произойдете что-либо въ этоме роде на п у т я х е , 
по конме проезжаютъ миллионы, пусть одине лишь пассажире л и 
шится жизни, газеты тотчасе же поднимаготе шуме и жалобы, и го 
товы требовать по поводу одного случая, чуть не совершеннаго з а 
к р ы л а железныхъ дороге. А между т е м е , сколько людей ежегодно 
поглощаюте в е своей глубине р е к и , озера, моря и океаны! Н о на это 
почти не обращаюте внимашя, потому что к е этому все привыкли. 
Если же кто-нибудь сломаете себе шею, поднимаясь в е облака на' 
аэростате , то газеты распространять это и з в е т е во все концы мира 
се поэтическимъ о иемъ повествовапиеме для будуицихе поколений. 
А потому если и за всемъ этимъ, не смотря на такое свойство чело-
вечеекихе наклонностей и незнание предмета, асфальте успеле , в ъ 
столь короткое время, достигнуть настоящаго своего значения, то это 
говорить въ его пользу несравненно убедительнее в с е х ъ напнихъ до-
казательствъ О-

Кроме этого главнаго недостатка (скользкости), приписываемаго 
асфальту, и по м н в т ю несведущихе лиодей, весьма существенная, 
были еще п некоторый д р у и я порпцашя, о которыхе не следуетъ 
умалчивать. Говорили, что асфальтъ—материале слпшкомъ мягкий, не 
только для мостовыхъ, но даже п для тротуаровъ. Поводомъ к ъ этому 
было то, что лвтоме, во время большнхе Жарове, асфальтъ, особенно 
же подъ двймтаеме солнца, размягчается и тогда действительно за 
метны на неме следы колесе. Опасения некоторыхъ доходили даже 
до тото, что будто бы пласте асфальта, летоме, можете быть п р о р е -
зываеме колесами насквозь, до фундамента. Вследствие чего, н е к о 
торые инженеры, мало ознакомившиеся съ лредметомъ, предлагали строить 
асфальтовупо мостовую въ 6 диойм. толщиною. Сначала, когда асфальтъ 
только что сталъ входить въ употребление, подобныя, хотя и не осно-
вательныя, опасения могли отчасти иметь место. Известные до введе
ния асфальта смоловики, действительно, во время летнихъ жаровъ т а к е 
размягчались, что не только делались на нихъ следы подъ малей-

• шимъ натискомъ, но во многихъ местахъ, лежащихе к е югу, смоляная 
масса приставала даже къ обуви. Т а и е разъ сделанные следы оста
вались на всегда и разумеется портили поверхность тротуаровъ. А 
т а к ъ к а к ъ различный смоляньия смеси не умели еще отличать отъ на
стоящаго асфальта, то эти недостатки смоловиковъ приписывались не
посредственно асфальту. Н о за то впоследствии, при тщательиомъ озна-

По поводу чрезвычайной важности вопроса о скользкости асфальта, мы при-
датаемъ къ настоящей ннигв подъ № IX диссертацию по сему предмету, написан
ную еще въ 1850 г. главнымъ ннженеромъ путей сообщешя во Франщи, Г. Де-Ку-
леномъ. 
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комлеши съ асфальтом*, этотъ мнимый недостаток* асфальта сде
лался его достоинством*. 

Битум*, главное содержимое всякаго асфальта, отличается т е м е , 
что он* вовсе иеотвердеваетъ н и ж е — 1 2 ° , при температур* ж е + 3 0 ° 
размягчается. В * пределах* этих* градусов* теплоты и холода, он* 
эластичен* и не много мягок*, а т а к * к а к * этими именно пределами 
и ограничивается средняя температура нашей атмосферы, то оне бы
вает* вообще ни слишком* твердый, ни слишком* мяпий. Д е й с т в и 
тельно, во время Жарове, хотя под* натиском* тяжестей и являются 
на асфальте следы, но т а к * к а к * перемена температуры не бывает* 
•столь внезапна, чтобы 3 0 ° теплоты заменилось вдруг* 1 2 ° холода, 
т . е. т е м * пределом* температуры, в * котором* асфальт* отверде
ваете , то следы, сделанные во время жара , немедленно выравниваются 
поде действием* новаго натиска колес* проезжающих* экипажей; при 
том* же сам* асфальт*, по свойству битума, частицы котораго стре
мятся к * равповвспо, выравнивается собственною силою по прошествии 
н е к о т о р а я времени. Опытами доказано, что неровности, образующаяся 
во время больших* жаров* от* натиска нагруженных* тяжестями те
лег* , выравниваются при охлаждении воздуха т а к * скоро, что колеи, 
•образовавшиеся в * течении дня, совершенно исчезают* после одной хо
лодной ночи. И з * всего выше с к а з а н н а я становится ясным*, что ас
фальт*, именно вследствие своей мягкости я эластичности, оказывается 
удобным*, и то, что было ему приписываемо к а к * недостаток*, счи
тается теперь одним* и з * его достоинств*. А потому и преувеличен
ный опасешя, что будто бы асфальтовый пласт* может* быть насквозь 
прорезан* под* натиском* колес*, лишены всякаго основатя . Х р я щ * , 
находящийся в * количестве от* 60 до 7 0 % в * асфальте , употребляе-
моме для устройства мостовых*, вполне обезнечиваетъ от* этого случая. 
В * прессованном* асфальте сама асфальтовая масса, по поводу своей 
упругости, весьма достаточно крепка , чтобы недопустим, прореза ; т е м е 
более это невозможно в * плавленном* асфальте , г д е столько хряща; 
во всякоме м е с т е , нажимаемоме колесами, находится столько хряща, 
что нужна была-бы громадная сила для спяющешя и разрезания пла
ста, а если при том* х р я щ * этотъ соединен* еще эластичною массоио, 
которая одна, могла бы выдержать такой натиск*, то о п р о р в з ы в а т и 
асфальтоваго пласта не может* быть и р е ч и . 

Опыт* доказал*, что пласты в * 1 диоймъ толщиною успешно со
противляются напору колесъ; а потому, предполагаемое некоторыми инже
нерами увеличение толщины слоя уличныхе асфальтовых* мостовых* ли
шено всякаго основатя . Напротив* , по нашему мнению, насколько пла
сты были-бы толще, настолько они были-бы способнее подаваться под* 
напором* колесъ. В ъ В а р ш а в е , в е л е т т е жары, во время передвиже-
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т я по асфальтовым* мостовым* ящиков* с* аммуницпепо, дрог* с * 
вагонами железной дороги и локомотивами, мы видели , что следы к о 
лесе были едва заметны. Д о к т о р * Мейнъ, в * сочинении своем* об* 
асфальте, между прочимъ, говорите, что он* видел* в * Лондоне, л е 
том*, перевозимый по асфальтовой мостовой гранит* весоме в * 4 0 0 
центн. на 4-хъ-колесныхъ дрогах* , который неоставили даже следа 
н а асфальте . 

Наконеце, какъ мы видели в е У г л а в е , от* нас* самих* з а в и 
сит* заготовлеше твердаго или мягкаго материма, сообразно предпола
гаемой температуре и положению улицы ве отношении к е действию сол
нечным* лучей. Вообще найдено, что эта мягкость, которую и с л е 
дуете считать эластичностью асфальта, есть одно изе главныхе его 
достоинств*, не мало снособствуиощее его прочности; во всяком* же 
случае мягкость эта не может* быть сочтена недостатком* асфальта, 
если только она не происходит* от* дурной переварки массы или о т * 
употребления поддельных* материалов*. 

Когда асфальтовый материал* становится мягким* т . е. более у п р у 
гим*, что обыкновенно имеет* место при + 5 ° , асфальтовыя мостовыя 
считаются удобнейшими для езды в е сравнении со всякими другими 
мостовыми; а т а к е к а к * температуру не ниже этой следует* считать 
господствующею в * нашем* климате в е течении 2 / з года, особенно же 
в * местах* , подвергающихся действию солнца, то асфальте в * продол
жении этого времепи п есть лучший для *зды материал*, между т е м * 
к а к е другие сопряжены с* недостатками, именно со скользкое™, к а к * 
мы,изъяснили выше. 

Главный составь асфальта образуготъ битумичеспия частицы. И з * 
этого вещества, при высокой температур*, улетучиваются разныя масла,, 
который, испаряясь в * в и д * газов*, легко воспламеняются. Свойство 
это обратило на себя внимате специалистов* и породило опасения, что 
игрим*неше асфальта к * строешямъ может* усиливать огонь во время 
пожаров*. Пока асфальтъ вращался въ т*сномъ кругу прим*нешя, 
вопроса этого серийно не разематривали. Только пожаръ въ Чикаго 
показалъ, что употребляемый тамъ, т а к * называемый, асфальт* го -
р * л ъ ц*лыми массами и преимущественно содЬйствовалъ усилению п о 
жара . Панический страхъ распространился особенно по городамъ, в * 
которыхъ значительное количество улицъ было вымощено асфальтомъ. 

Городъ Чикаго , к а к ъ лишенный хорощаго камня, первоначально 
снабженъ былъ деревянными мостовыми разной конструкции, но таись 
к а к ъ при усиливающемся движении такпя мостовыя скоро портились, 
то и стали употреблять асфальтъ, покрывая имъ деревянную мостовую. 
В ъ Америк* н*тъ ископаемая асфальта, а потому делали искусствен-
ьпе смоловики и зам*няли ими асфальтъ, называя все асфальтомъ. 



— 121 — 

Когда вспыхнулъ пожаръ, ве* улицы, вымощепныя такимъ составом*, 
воспламенились и тогда, вследствие невозмолшости доступа к ъ домамъ, 
весь город* сгорел*. Кроме того, для постройки больших* домов* и 
церквей, употребляли там* известняк*, напитанный битумом*. Х о т я 
въ камне этом* битум* составлял* едва Уб количества его въ ас
фальт*, однакожъ вследствие высокой температуры от* пожара, стены 
разрушались, загромождая целыя улицы своими обломками, т а к е что 
по всему городу пресечено было сообщение. Это происшествий обратило 
на себя серьезпое внимание спещалистовъ. 

Факте этот*, случившийся въ Чикаго , не возбудилъ таких* опа-
сешй въ П а р и ж * . Таме уже прежде, по некоторым* случаям* и опы
там*, было найдено, что асфальтъ не только не можетъ содействовать 
пожару, но даже предохраняетъ отъ огня. 

Прежде введения кровельнаго толя, въ военныхъ строениях*, осо
бенно же, прежде покрытия этим* материалом* казарм* въ Веясеяскомъ 
форт*, а также бараков* при постройк* Парижских* укр*плении, про
изведены были мноие опыты йадъ сгораемостьио крыш* и з * толя. 

В с * опыты были въ пользу кровельнаго толя и материал* этотъ 
единогласно прннятъ к ъ покрыванию не только кровель военныхъ зда
нии, но и предназначенъ для огнеупорныхъ крыше во всей Франции. 

Магазины овса въ копиошняхъ товарищества омнибусовъ въ П а 
р и ж * находились на чердакахъ т * х ъ же кониошенъ. И с п а р е т я изъ 
конюшен* проникали чрез* потолок* на чердаки и напитывали овес*, 
всл*дств1е чего он* терял* доброкачественность. Д л я избежания этого, 
пололсили на чердачноме полу пласте изе чистаго Сейссельскаго ас
фальта и пом*стили на иеме овесе. Во время пожара, постигшаго то
варищество омнибусов*, пламя обняло веио крышу над* конюшнями, ко
торая сгор*ла и рушилась. Н о асфальтовая смазка пресекла огню до
ступе во внутрь коиюшене и вся внутренняя часть, здания уц*л*ла , 
даже балки и доски, находившаяся непосредственно поде асфальтом* 
вовсе не были нарушены огнем*. 

Н а асфальтовом* завод* въ Сейссел* лопнул* котелъ, назначен
ный для заготовления плавленнаго асфальта, въ то именно время, когда 
въ немъ находился битумъ, еще передъ добавлешемъ к ъ нему асфаль
т о в а я порошка. Битумъ этотъ, проникнув* к ъ огню, прпчинилъ силь
ный пожаръ. В с * деревянныя стропила плавленнаго здания, напитан
ный битумическими испарениями вдругъ вспыхнули пламенемъ. Н е оста
валось никакого средства к ъ прекращению огня. Поэтому старались 
повалить гор*вшее па асфальтовый токъ, изъ коего сделан* был* пол* 
плавильни, и только такимъ образомъ пожаръ былъ потушенъ. П о е л * 
уборки пепелища, найдено, что асфальтовый полъ остался въ хоро-
шемъ состоянии. 



Случаи эти, особенно же послидте пожары въ П а р и ж * , во время 
Коммуны, г д * во многихъ м*етахъ, не смотря на нефть, употребленную 
для поджога, асфальтъ на улицахъ и тротуарахъ, не только несодвй-
ствовалъ пожарамъ, но оказался вовсе не повреждеинымъ, убвждаютъ 
самым* лучшим* образомъ, что, асфальтовые пласты не только не уси
л и в а ю т пожаровъ, но препятствуютъ огню распространяться. 

Н е смотря на эти опыты во Франции, при введенш въ Лондон* 
бол*е значительныхъ асфальтовыхъ работъ англичане пожелали сами 
уб*диться на д * л * въ этомъ свойств* асфальта. 

Лондонеше инженеры, собравшиеся 16 Я н в а р я 1 8 7 2 г. в ъ Гиль-
галл* , подъ предс*дательствомъ Г . Бадфорта , объявили, что при 
помощи капитана пожарной команды, Ш а у , они испытывали, на
сколько, въ случа* пожара, асфальтовый мостовыя могли-бы усиливать 
огонь. Въ Лондонской газет* T i m e s , отъ 17 Января 1 8 7 2 г . , по 
сему предмету сказано: 

„Главный л о н д о н ш й инженеръ, В ш ш а м ъ Гейвудъ, обратился к ъ 
компанш Лиммерскаго асфальта съ т * м ъ , чтобы она предоставила н * -
сколько ярдовъ асфальтовой мостовой, для испыташй" . 

„ Н а поверхности асфальтоваго пласта сложенъ былъ большой к о -
стеръ пзъ соломы, дровъ, старыхъ колесъ, сухихъ в*твей, м*шковъ 
со смолистою лучиною, и все это облили нефтью. П о зажжении костра, 
когда пламя охватило всю эту массу, пробивали ее неоднократно ж е -
л*зными шестами, для облегчешя доступа воздуха во внутрь и для 
усиления огня. Когда огонь поглотилъ все это, оказалось, что асфальтъ 
былъ мягокъ, но, простывъ, сталъ опять твердъ, к а к ъ обыкновенно." 
Опытъ этотъ былъ зиачительн*е всякаго случая, могущаго действовать 
во время пожаровъ на асфальтовую мостовую, а потому нельзя и до 
пустить, чтобъ асфальтъ могъ когда-либо усиливать пожаръ; такимъ 
образомъ в с * на этотъ счетъ о п а с е т я окончательно исчезли. 

В ъ газет* „The Dai ly News" отъ 24 Я н в а р я 1 8 7 2 г. по этому 
же предмету сказано: „ В ъ то время когда П а р и ж ъ сталъ пренебрегать 
асфальтом* и, по мн*нш главнаго инженера лондонскаго Сити, вско-
р * долженъ сд*латься однимъ изъ самыхъ грязныхъ и дурно вымо
щенных* городовъ Европы, Лондонъ же, напротивъ, вводитъ у себя 
асфальтъ и потому въ самомъ непродолжительномъ времени будетъ о д 
нимъ изъ наилучше вымощенныхъ городовъ. Х о т я асфальтъ, быть мо-
жетъ , дороже макадама, о б р а з у ю щ а я весьма много пыли, но не доро
же производящаго непр1ятный шумъ гранита, и въ т * х ъ городахъ, 
въ которых* вводятъ асфальтъ въ вид* улучшенной мостовой, наибо-
л*е приближаются к ъ возможному совершенству уличных* мостовых*". 

я К * счастпо посл*днее изъ порицашй направленных* против* ас 
фальта, устранено въ недавнее время; полагали, что асфальтъ есть удо-
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боегораемый матернелъ, и последний пожаръ въ Чикаго не мало напу-
галъ насъ въ этомъ отношении. Капитанъ пожарной команды Ш а у и 
главный инженеръ Гейвудъ решили наконепе этотъ вопросе. Они 
производили опыты се двумя родами асфальтовой мостовой (изе п л а в -
лениаго и прессованная асфальта) и нашли ее вовсе несгораемою. 
Зажженный на поверхности ея- и усиленный нефтью огонь смягчилъ 
только асфальте, на которрме сверкали кое-где маленьк'ш огненные 
языки, но и они, по устранении г о р ю ч а я материала, погасали сами 
собою. Капитане Ш а у объявилъ, что сила этого опыта была гораздо 
выше той, которая могла-бы когда-нибудь действовать во время по
ж а р а , и что опытъ этотъ устраняетъ всевозможныя предположение о 
сгораемости асфальта или о содействии его к ъ усилению пожара. Опытъ, 
принесший - столь благоприятный результата, составляетъ последнее испы
тание, которому моге быть подвергнута асфальте . Асфальтъ з ат еме 
выдержалъ уже всякие опыты, и теперь мы не видимъ причинъ к ъ 
устройству въ Лондоне хотя бы одного квадратнаго ярда гранитной 
мостовой. в 

Во время первоначальныхе опытове в е 1 8 7 2 г., при введении 
асфальта въ г. Яссахъ въ Молдавии, въ числе другихе возражении!, 
наме указали на то, что асфальте опасене для города во время по
жара , к а к е это случилось въ Ч и к а г о . Н е смотря на представление и з -
в'Ьстиыхе уже доказательстве несгораемости асфальта, недоверчивые 
Румыны, видя, что дымъ, выходящий: изъ котла, въ которомъ приго
товляли асфальтовую массу, легко воспламеняется, опасались, не пред
ставили ли мы какаго-либудь другаго асфальта и потребовали вторич
но опыта. Опытъ этотъ произведенъ былъ на одной изе площадей г . 
Л с е е , в е присутствии министра, местныхъ членове городскаго совета, 
гражданскихъ и военныхъ инженеровъ и многочисленной публики. Н а 
приготовленной к ъ тому деревянной платформ*, положили пласта ас
фальта въ 1 дюймъ толщиною, изъ той самой массы, изъ которой 
сделаны были тротуары. Н а ту же платформу положили большой к о -
стеръ сухаго дерева, поел* чего онъ былъ зажженъ. Огонь этотъ то
рф лъ нисколько чаеовъ, непрерываясь. Когда все превратилось въ кучу 
горящихъ углей, то съ одной стороны стали ихъ отодвигать въ сторону. 
П р и такомъ, медленномъ, отодвигании зам*чено, что на поверхности 
асфальта появлялись мелкие, синеватые огоньки, которые однакожъ, тот-
часъ по устранении угля, гасли сами безъ всякаго содействия. Съ дру
гой стороны погасили уголь водоио изъ пожарнаго насоса. П о уборк* 
углей и охлаждение асфальта, найдено, что по наружности асфальто
вый слой казался вовсе не нарушеннымъ. Отломивъ кусокъ, уб*дились, 
что верхняя часть, толщиною отъ 7 в до */б дюйма, превратилась въ 
уголь, остальная же нижняя часть осталась вовсе не нарушенною и въ 
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первоначальном* своем* вид* . Дерево, и з * котораго сделаны были 
подмостки ДЛЯ платформы, оказалось таким* же к а к * оно было до 
опыта, без* всякаго изменения, только изъ смолистых* его мест* вы
текла смола, оставшаяся въ лнпкомъ в и д е . Некоторые изъ лиц*, не 
приязненно относившихся къ этому нововведению, пробивали асфальт* 
длинными палками во время самаго сильнаго огня, когда весь слой 
былъ еще мягокъ. 

Н а дереве въ т е х ъ местах* , г д е сделаны были дыры, показа
лись более или менее темныя пятна, но ни м а л е й ш й кусочек* не был* 
обуглен*. Платформа устроена была покато, вследствие чего при т у 
шении оказалось, что вода, пускаемая изе пожарной трубы въ одно 
место, встретив* непромокаемуио поверхность, текла вниз* и тушила 
таким* образом* огонь снизу. Опытъ этотъ найденъ достаточным* я 
вполне удовлетворительным*, вследствие чего асфальте призпапъ в * 
Румынии несгораемым* материалом*. 

Таким* образом*, опытъ доказалъ, что асфальта не горите; р а з 
бирая же предметъ этотъ теоретически, мы можемъ открыть источник*» 
этого свойства. Битумъ, входящий въ составь асфальта, лишен* вся
к и х * летучих* маслъ, жирныя же частицы, которыя въ пемъ еще на
ходятся , улетучиваются только при весьма высокой температуре ( и х * 
однакожъ не много, ибо мы знаем*, что остаток* выиимаемаго и з * 
котла материала почти всегда сожжен* въ уголъ—уголь же не может* 
иметь въ себе ничего воспламеняиощагося). Если затем* на асфальто
вом* пласте , на котороме находится огопь, образовался со стороны 
огня уголь, перемешанный се камнем*, въ этом* случае се известня
ком*, то лластъ этотъ, превращаясь въ уголь, составляет* несгораемое 
вещество, отлично предохраняиощее от* огня все, что под* нимъ нахо
дится . Ч е м * толще этоте угольный слой, т е м е труднее будете огню 
проникнуть к е не нарушенной еще части слоя, отделенной от* него 
дурным* проводником* тепла. Наконец*, образующейся вследствие тепло
ты, угольный газе затрудняете горение. 

Ознакомившись ближе съ этими свойствами асфальта, считаемыми 
некоторое время (хотя и несправедливо) недостатками его, перейдем* 
теперь къ свойствам*, составлявшим* съ самаго начала достоинство 
асфальта. 

Главнейшее достоинство асфальта—его прочность. Если мы проч
ность эту будеме рассматривать в е отношении к* неизменности х а 
рактера материала иоде действием* воздуха и посторонних* веществ*,, 
то лучшее въ томъ доказательство представят* нам* работы, исполнен
ный за- 4 , 0 0 0 — 5 , 0 0 0 л е т е тому назад*, въ Вавилоне, Ассирии и 
Е г и п т е . Взятые оттуда куски материала и расплавленные ныне , съ 
небольшою примесью битума, могуте служить къ употреблению. То,. 
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что въ другихъ веществахъ называется в ы в е т р и в а т е м е и чему под
вергаются самые твердые камня, въ асфальте столь незначительно, что 
въ практическомъ применеши не должно на это обращать внимания. 
Въ этомъ отношении, асфальтовый материале следуете считать ввчныме. 

Мнопе материалы, употребляемые до сяхъ поръ въ сооруженное 
вместо асфальта, -именно известковые и гидравлические цементы, н е к о 
торые "металлы, камни, даже дерево, подвергаются действию многихе 
веществе, особенно же кислоте; па асфальте н и к а т я кислоты не и м е -
юте влияния. Никапши жидкости, кроме эеира, спирта, скипидара и 
сернистаго углерода, нисколько на него не действуютъ. Такимъ обра-
зомъ, во многихъ случаяхъ, асфальтъ, по поводу этого свойства, сталъ 
нооценениыме материаломъ, особенно же въ употреблений его: н а у к с у с -
ныхъ фабрикахъ, валяльняхъ, химическихъ лабораторияхъ, красиль-
н я х ъ , скотобойняхъ, пивоварияхъ, писсуарахъ и т . п . , а также въ 
з д а т я х ъ или сосудахъ, подвергающихся действию морской воды. 

Первоначально употребляли асфальтъ въ в и д е замазокъ, въ чемъ 
онъ отличался силоио и прочностно. Это видно изъ официальныхъ дан-
яыхъ 1 7 1 6 и 1 7 1 9 года. 

Д в а пшння спаенные асфальтомъ и брошенные на мостовую съ 
значительной вышины лопнули, но не въ спаенномъ м е с т е . Д в е части 
каменнаго столба ве 4 фут. длиною, 1 фут. въ диаметре, спаены 
были асфальтомъ; по истечети четверти часа, колонну эту можно было 
перенести, взявъ ее за концы, при чемъ она все-таки не лопнула х ) . 

П р и дальнейшеме развитии асфальте въ последнее время нашелъ 
обширнейшее применение в е местахе для ходьбы и е з д ы . З д е с ь к а 
чество его важно относительно степени порчи. И туте по поводу своей 
упругости онъ лервенствуетъ передъ всеми другими материалами, в е 
особенности же оне несравненно выше ихъ т е м е , что к а ж д а я малей
шая частица оставшагося, по видимому уже негоднаго, материала мо
ж е т е быть опять употреблена, к а к ъ новая масса. Это качество етавитъ 
его выше всякаго соперничества. Цементе, камни и даже чугунъ, по 
уничтожении известной части, когда они пришли уже в е негодность, 
представляиоте въ остаткахъ своихъ материале безъ всякой, или очень 
малой, стоимости, въ сравнении съ первоначальноио ихъ ценою. Остатки 
же асфальтоваго материала имеиотъ такую же почти ценность, к а к ъ 
и новая масса. 

П о поводу своей упругости, которой не имеиоте другие, соперни
чающие съ нимъ, материалы, какъ то чугунъ и камень, асфальтъ хотя 
по наружности мягче, но более прочене, потому именно, что каждая 

») Объ асоадьтовыхъ замазкахъ читатель найдетъ любопытный и интересный 
подробности въ приложенж къ настоящей книгв подъ № X . 
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его частица легко подается подъ натискомв и не т а к ъ скоро стирается. 
В е особенности же гидравлический цементы, употребляемые въ нвкото-
р ы х е мвстахе на тротуары, и имеющее, если смесь въ нихе хороша, 
отличную плотность, по недостатку эластичности и по поводу зернистаго 
состава частицъ, весьма легко подвергаются уничтожению. В с я т е мате
риалы, употребляемые въ городахъ для постройней сообщении, лишившись 
части своей толщины и никаигъ не более половины ея, должны быть 
заменяемы новыми. Пласты же асфальта, истертые на тротуарахъ до 
размерове листа жести, еще могутъ служить к ъ употреблению безъ 
неудобства для пеппеходове. 

В ъ Лионе, тротуары построенные еще в е 1 8 3 3 и 1 8 3 4 годахъ 
на площадяхъ des C é l e s t i n s , des T e r r e a u x , на бульварвс1е l ' H ô p i t a l , 
еще до сихъ поръ не переменены. Это однакоже не можете быть по
ставлено въ примере , ибо прочность асфальтовьихъ Пластове зависитъ 
отъ конструкций н точности произведенной работы, а также отъ дви
жения прохожихъ и ширины тротуаровъ. Въ П а р и ж е , г д е ранее в с е х е 
стали строить асфальтовые тротуары, норма стирания асфальто-
ваго пласта принята отъ 7з до 1 млляметра въ годъ . Безъ сомнения, 
и у насъ, если бы не дурная конструкция тротуарове, по причине не 
вполне ровной поверхности фундамента и употребления кирпича вместо 
бетона, а также по узкости тротуарове, — норма эта была бы такая 
же, если не ниже; вследствие чего прочность асфальтовыхе тротуарове 
могла бы быть приблизительно 1 5 - т и летняя . 

Что касается асфальтовыхе мостовыхъ, то, не смотря на то, что 
оне построены также более двадцати л е т е тому назаде , н е т е еще до 
сихъ поръ вврныхъ данныхе относительно и х е стирания. 

Сколь незначительно однакоже должно быть с т и р а т е асфальта в ъ 
сравнении съ другими матер1алами, если шоссейныя улицы изъ гранит-
наго щебня стираются на толщину отъ 2 до 3 дюйм, въ годъ, на 
Вестминстерскомъ же мосту въ Лондоне до 5 дюймовъ, и если камень 
на мостовыхъ стирается въ пропорции отъ */з—1/i к ъ толицине щебня 
на шоссе, между т е м е к а к е стирание асфальта нельзя еще до сихе 
поре определить положительно. 

Н а улице Бержере в е П а р и ж е , устроена в е 1854 году мостовая 
и з е прессованнаго асфальта в е 2 дюйма толщиноио; по истечении 16 л е т е , 
т . е. в е 1 8 6 9 году вынутая часть этой мостовой оказалась толициноио 
в е l 3 / s дюйма. Сбавивъ еще часть толщины на сжатие пласта отъ 
езды, мы увидиме, что на стирание нужно будете считать весьма 
маленькуно частичку, составляющую быть можете 7з дюйма или 8 
милиметровъ; затемъ нормою стирания асфальта на мостовыхъ, можно 
бы принять около xh миллиметра въ годъ, и уже никаке не выше 
1 милиметра. 
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В з в е с и в * вынутую часть пласта, найдено, что въ т е ч е т е 16 л е т е 
на стирание отошло 5 % асфальта. Этот* точно доследованный факте 
составляете лучшее доказательство прочности асфальтоваго материала. 

В е Варшаве в е 1867 году была вымощена асфальтоме оте тротуара 
до тротуара часть Долгой улицы в е самоме узкоие месте , т а к е что 
никто и з е провзжающихе не моге избежать этой мостовой. Мостовую 
эту сделали пятью различными способами, одине изе коихъ составляле 
слой Лиммерекаго плавленнаго асфальта в е 2 дюйма толщиною. В с е 
части, устроенный по другиме системаме, оказались неудовлетворитель
ными, не смотря на то, что одна и з е нихе построена была и зе 
прессованнаго Сейссельскаго асфальта, выписанными д л я сего и з е П а р и ж а , 
специальными рабочими, и в с е онв должны были быть въ скороме времени 
устранены, и заменены Лиммерскимв плавленнымъ асфальтоме. Куски , 
вырезанные изе даннаго первоначально пласта, в е присутствии город-
скихе инженеровъ, но истечении 5 л е т е , т . е. въ 1 8 7 2 году, оказа
лись той же толщины, а если несколько и стерлись, то на столь не
значительную толщину, что ее определить было почти невозможно. 
Д а л е е при починках* и вырезывании кускове изъ асфальтовыхъ мосто-
выхъ въ других* местах* , к а к ъ напр. возле дома Кроненберга, 
на Мазовецкой улице , г д е асфальтовая мостовая существуете уже 
седьмой годе , до сихе п о р е нигде еще нельзя определить видимой степени 
стирания асфальта х ) . 

П о этому смело можете сказать, что изъ в с е х е известныхе до 
сих* пор* материалов*, употребляемых* для постройки тротуаров* и 
мостовых*, асфальт* оказался наиболпе щючнымъ. Прочность эта и 
трудность стирания асфальта, составляет* наглядное доказательство того, 
что на асфальтовых* мостовых* не может* образоваться ни грязи, ни 
пыли, за исключением* нанесенных* с* соседпихе улице, вымощенныхе 
другим* материалом*. 

П р и т а к и х * условиях* если бы мостовая сделана была изъ стали, 
то и тогда могла бы появляться на ней наносная грязь , а з а т в м е , 
разумеется, и пыль, на это вовсе не означало бы, что сталь образуете 
пыль. Казалось бы, что свойство асфальта—не давать грязни п ы л и — 
не составляете его особеннаго достоинства, между т е м * в е многолюд
ных* городах* это имеете огромное значете и приносите весьма суще
ственную пользу к а к ъ въ игаеническомъ отношении, т а к * и въ отно
шении удобствъ жизни. 

Х о т я очистка и уборка уличной грязи во многихъ городах* т г; 
производится весьма тщательно, но, не смотря на то, обыкновенную 

В ъ приложении къ настоящей книг* подъ № I V п о к а з а н а степень с т п р а т н асфаль
товой мостовой въ ЛондонФ/при значительномъ въ этомъ город* д в п ж е т п экипажей. 
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булыжную мостовую до чиста вымести невозможно, такъ какъ въ 
углублениях*, между камнями, всегда остается много нечистоты, ко 
торая впоследствии превращается въ пыль. Асфальтовый же мостовыя 
почти не нужно подметать и для содержания ихъ въ совершенной чи
стоте достаточно обильно поливать ихъ водою въ особенности изъ 
водопроводов*, ибо, вследствие гладкой поверхности и х ъ , в с е нечистоты 
и грязь смоются водою и стекуте к г краямъ мостовой, откуда и мо-
гутъ быть убраны. 

Тамъ, г д е асфальте уже значительно распространене, для содержа
ния его въ чистоте изобретены даже особые снаряды. Мы видели въ 
Лондоне весьма практичную щетку специально для подметания асфальта, 
называемую S q u e e g e e . Это—кусокъ доски изъ гуммиластика, въ 
1 диоймъ толщиною, которая прикрепляется к е длинной рукоятке ; 
проводя этой щеткой по асфальту, очиндаюте его почти до суха. 

Сколько хлопоте и совершенно непроизводительныхъ расходовъ при-
чиняетъ городскимъ жителям* в * ненастное время грязь, столько же, 
если еще не гораздо более, делаете в е свою очередь и пыль. Сквозь 
малейншя щели пыль проникает* въ наши жилища, портит* и уничто
жает* мебель, платья, вещи, и попадает* въ кушанье; въ магазипахъ 
же некоторые товары и драгоценный ткани, засыпанпыя пылью, те-
ряютъ свою ценность; наконец* пыль весьма вредно действуете на 
наше здоровье. Сколь вредна уличная пыль, в е этоме может* нас* 
убедить г . В е н а , г д е , вследствие пыли, поглощается ежегодно столько 
жертве , умирающих* оте болезни легких*. От* уличной ныли глаз-
ныя болезни значительно усиливаются летом*, во время засухи; даже 
здоровые, во время засухи и ветренной погоды, страдаиоте глазами. 
Х о т я для уничтожений пыли и поливаиоте улицы водоио, но средство 
это только палнативное, едва улицы политы в е жаркШ день, к а к е 
тотчасе же опять высыхаюте, т акъ что ихъ приходилось бы поливать 
водою безпрестанно, чтобы содержать въ достаточной влажности. Н о 
сколько бы для этого требовалось воды и какпя повлекло бы за собою 
издержки? Асфальтовый же мостовыя поливать не представляется ни
какой надобности, вследствие чего сбережете значительная количества 
воды составляете для города уже очевидную пользу. 

П р и каждоме перемощении улице , починке булыжныхе мостовых* 
или подсыпке хряща для поддержки чугунной мостовой, изъ употребляе-
мыхъ къ тому материалов* образуется пыль, поднимающаяся при малей
шем* в е т р е и наполняющая собою всю городскую атмосферу. Кто-то 
и з е французскихе инженерове весьма остроумно назвал* шоссейныя улицы 
ъранитомольными мельницами, с* ч е м * нельзя не согласиться, если 
принять во в н и м а т е то огромное количество камня, которое превра
щается на них* въ пыль. Чтобы дать приблизительное объ^ этом* 
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понятие, достаточно сказать, что до введения асфальта въ Лондоне 
употреблялось 12 миллншовъ центн. гранита въ годъ, 1/ъ часть 
котораго обращаема была на мостовыя и 5 / е — н а поддержку шоссей-
ныхъ дорогъ, и все это въ течете года превращалось въ пыль и 
грязь. 

Следуете присовокупить, что пыль въ городахе образуется не 
изъ одного только камня; въ ней множество разныхв нечистоте, в е особен
ности же навоза. Уборка этихе нечистотъ, не смотря на все стара
ния, никогда не можете быть произведена вполне тщательно, и 
значительная часть и х е всегда остается между камнями; случается 
также, что уборка эта , какъ мы не разъ видели сами, заключается 
только в е разметывании по поверхности мостовой того, что находилось 
па одноме м е с т е . Поэтому, совершенно справедливо сказале профессоре 
физики , известный а н ш й с к ш ученый Тиндаль, ученике и последова
тель Фарадея, „что пылинки, находящияся в е лондонскихе жильяхе , 
составляютъ по большей части органически частицы" ; другие же опыты 
показали, что главная составная часть пыли въ городахъ состоитъ 
изъ лошадинаго кала . А потому к а к ъ велико должно быть чувство от
вращения, возбуждаемое этимъ открьгиемъ, изъ котораго мы убеждаемся, 
что ежедневно глотаемъ множество пыли, состоящей изъ этого вещества?* 

Такимъ образомъ, если асфальте уетраняетъ все неудобства, возни
кающий по поводу грязи и пыли, то и это составляетъ уже не малое 
его достоинство. 

Во многихъ, преимущественно же въ большихъ городахъ , стара
тельно поддерживаиотъ чистоту улицъ посредствомъ воды изъ город-
«кихъ водопроводовъ. Д л я обыкновенныхъ мостовыхъ воды этой упо
требляется очень много, что, разумеется, влечете за собою значитель
ный издержки; а т а к е к а к е асфальтовыя мостовыя, для содержания и х е 
в е чистоте, требуюте очень мало воды, в е летнее же сухое время мо-
гуте даже вовсе обойтись безе нея, то и въ этомъ, хотя и не столь 
важномъ отношеши, нельзя не видеть достоинства асфальта, которое 
л должно быть безспорно признано за ниме при употреблении его, 
к а к ъ материала для мостовыхъ. 

К ъ важнейшиме достоинстваме асфальта следуете причислить также 
и ' то, что е з д а по асфальтовой мостовой не производить никакого 
стука. Живущие на асфальтированныхъ улицахъ пользунотся тою прият
ною тишиною, к ъ которой стремится каждый, желающий: отдохнуть 
после дневныхе трудове. Х о т я , разумеется, привыкнуть можно почти 
ко всему, но во всякоме случав подобное положеше ненормально и 
только люди се крепкими нервами, или привыкшие к е этому се д е т 
с т в а , могуте спокойно переносить уличный стуке . Д а ж е для привык-
ниихъ к ъ городскому шуму, во многихъ случаяхъ стукъ экипажей на 
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улицах* невыносим*. П р и серьозиьпхъ же занятиях*, или музыкальных* 
упражнениях*, часто нельзя разслышать даже тоновъ, наконец* во 
время разговоров*, или преподавания паук* в * училищах*, трескотня 
эта чрезвычайно мешает* , прерывает* занятия или разговор*, или во 
все останавливает* и х * и вообще бывает* весьма неприятна. 

Люди, не привыкшие к* этому шуму, напр. нрйзжие нзъ деревни, 
не могут* спать , страдают* разетройством* нервов*; слабейшие лее, 
особенно женщины, нередко серьезно заболевают*. Весьма часто слу
чается в и д е т ь значительную часть улицы, возле оконе больнаго, устлан
ную соломою, которая, уменьшая стукотню, облегчаете страдания боль-
наго и т е м е , может* быть, спасает* его от* преждевременной смерти; 
но это удобство сопряжено с* более или менее значительными расхо
дами, что доступно только богатым* больным*, бедные же лишены 
его. Летом* , никогда нельзя отворить днем* окно, для впуска свежаго 
воздуха, ибо пыль и стуке экипажей не дозволяют* этого. В с е эти 
неудобства устраняет* асфальтовая мостовая, на которой едва слышен* 
звук* лошадиных* подков*. 

Кроме в с е х е исчисленныхе нами неудобств* булыжной мостовой 
нельзя не обратить внимания еще на одно весьма важное обстоятельство, 
а именно на сотрясете с т е н * городских* з д а т й , происходящее во 
время перевозки по улицам* значительных* тяжестей, а также при 
быстрой е з д е болыпихе экипажей и дилижансов*. Х о т я это сотрясе
т е не всегда бывает* особенно ощутительно, но т е м е не менее оно 
заставляет* дрожать в * комнатах* мебель, люстры, посуду и т . п . 
предметы и во всяком* случае вредно действует* на прочность зданий. 

Х о т я мосты, дрожащие от* е зды по ниме , казематы, потрясаемые 
пушечными выстрелами, строения, в * коих* находятся паровые молоты, 
к существуют*, не смотря на значительный потрясения, но надо заме 
тить , что конструкция в с е х е этихе сооружении совершенно иная, гораздо 
к р е п ч е , прочнее обыкновенных* жилых* домов*, и вполне приспособлена 
к е и х е назначению. 

Вследствие этого сильнаго и постояннаго сотрясения при перевозке 
более значительных* тяжестей по улицам*, вымощенным* булыжником*, 
находящийся под* ними, к а к * газовыя, т а к * и водопроводныя трубы, 
весьма часто преждевременно портятся в * епаеняыхе местах*., т а к * 
что необходимо безпрерывно откапывать и х * для 'исправления, и чрез* 
это прекращать движение экипажей, а иногда даже и пешеходов*;, 
вслед* затем* приходится производить в * этих* местах* починку мо
стовой, е* неизбежной стукотнёю и шумоме мостовщиков*, которые в * 
т е ч е т е целаго лета , едва кончат* починку в * одном* мест* , начинаюте 
ее в е другом*. А еще того хуже, когда порча подземных* труб* случается 
зимою, когда н е т * санной дороги, и когда починка замерзшей булыж-
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ной мостовой не возможна и должна быть отложена до теплаго весен-
няго времени. 

В е в эти случайности и порчи подземных* труб* при существоваши 
асфальтовых* мостовых* почти не мыслимы. 

Булыжиыя мостовыя немало также способствуют* преждевременной 
порч* экипажей, лошадей и упряжи. Н а неровной булыжной мостовой 
(какая обыкновенно бывает* в * городах*) , колеса, хотя бы и са
мой прочной работы, вследствие ускоренной порчи спиц*, требуют* 
весьма частой починки и преждевременно делаются негодными к е употреб
лению; даже самыя крепчайшия оси лопаются в * я м а х * н выбоинах* бу
лыжной мостовой. Улпчная грязь чрезвычайно вредно действует* на хо 
роший городете экипажи, ибо, вследствие безпрерывной чистки и х е , весь
ма скоро портится даже самый лучший л а к е , а затем* и самая краска . 
Подушки и коврики оте экипажей, после каждой поездки , необходимо 
выколачивать и очиидать оте пыли, что преждевременно портит* сукно, 
а иногда и довольно доропя ткани, и з е коихе оне делаются; если 
же не хорошо очищать и х * , то, от* набившейея в * н и х * пыли, оне 
еще скорее испортятся. Словоме, на булыжныхе мостовыхе все вообще 
экипажи и все части и х е портятся и приходяте в е негодность вдвое 
скорее, нежели на асфальтовыхе, т а к * что одне починки экипажей, 
во все время и х е употребления, в е общей сложности обходятся иногда 
дороже, нежели стоимость новаго экипажа. Д л я перевозки значитель
н ы е тяжестей по обыкновеннымв мостовыме, необходимо иметь те
леги и дроги особой, крепкой конструкции, вследствие чего оне обхо
дятся сравнительно дорого, очень тяжелы и следовательно требуюте 
более движущей силы. Н а асфальте же, вследствие его гладкой по
верхности, движущая сила нужна не многим* более той, которая не
обходима на железноконныхе дорогах*. А потому значительное сбере
ж е т е к а к * в * употреблении лошадей, т а к * и в * издержках* по пе
ревозке, делается весьма очевидным*. П р и существоваши асфальтовых* 
мостовых* можно было бы завести одноконныя извощичьи коляски 
и кареты, между т е м е к а к е при обыкновенной мостовой это поло
жительно не возможно, ибо в с е делаемыя в * этом* отношении попытки 
остались безуспешными, испортиве только упряжь и лошадей, т а к е 
к а к е выписываемыя для этой цели самыя к р е п и л лошади всегда преж
девременно погибали. 

Т е же неудобства, хотя и не в е т а к и х * размерах* , свойственны 
и чугунным* мостовым*; на н и х * такая же раздражительная стукотня, 
также скоро портятся колеса, оковка которых*, быть может*, уничто
жается еще скорее, нежели на других* мостовых*; на них* такая же 
грязь и пыль, и также скоро портятся лошади. Эта то преждевремен-
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была о м о ю и! пая порча лошадей п была одною изъ главных* причин* устранения 
чугунных* мостовых* в * Лондон*. 

Главный инженер* путей сообщения, Г . Дарен , в * обширной своей 
диссертации доказывает*, что, в* П а р и ж * , содержаще лошадей и ко
лясок*, употребляемых* на асфальтовых* мостовых*, обходится вполовину 
дешевле, нежели на каменных*; другой же инженер*, Г . Малб, ис-
числяетъ, что если бы в* Париж*, по главным* линиям* сообщения, 
были устроены асфальтовых мостовыя, то это принесло бы 87з миллио
нов* франков* в * год* сбережения в * лошадях* и экипажах* . Об* 
эти диссертация, хотя написанныя известными и вполне компетентными 
людьми, не могут* быть, по мненио нашему, совершенно безукоризнен
ны, потому что поверка в е данном* случае очень трудна, и произве
денные до сихе поре опыты далеко недостаточны. Мы же се своей 
стороны се полной уверенностью можеме утверждать, что во всяком* 
случае сбережение в е лошадях* и экипажах* , употребляемых* на ас
фальтовых* мостовых*, в * сравнении с* другими мостовыми, весьма 
значительно, и в * этом* отнопиещи первенство перед* всеми другими 
материалами, употребляемыми для мостовых*, безспорно принадлежит* 
асфальту. 

Всякая починка или переделка булыжных* мостовых* требует* 
поставки новых* материалов*, какъ-то: булыжника, хряща и песку, а 
также уборки испорченных*, остатков*, равно к а к * и грязи. Починка 
эта производит* постоянный шум* от* ударов* трамбовками и молот
ками; работа длится утомительно долго, ибо ее нужно вести последо
вательно и сообразно се числоме рабочих*, которое может* поме
ститься на полос* мостовой. 

Починка и содержание шоссе требуюте частой вывозки грязи , 
образуиощейся изе истертаго щебня. Вновь насыпанные пласты св*жаго 
щебня должны быть весьма тщательно укатаны тяжелыме чугунным* 
катком* и только поел* этой хорошо выполненной операции может* 
быть допущено д в и ж е т е экипажей по вновь исправленным* м*стам* 
шоссе, в * противном* случа* лошади легко могут* портить себ* ноги, 
а также не мало пострадают* и колеса экипажей от* острых* кусков* 
не хорошо утрамбованная щебня. 

Починка чугунных* мостовых* весьма затруднительна. Несмотря 
па существующий для сего специальные инструменты и орудия нужно не 
мало труда, чтобы вынуть испортившуюся или разбитую решетку, изъ 
которых* состоитъ чугунная мостовая. Поднимая же одну р*шетку, не-
прем*нно приходится нарушать и другие, такъ что потом* необходимо 
приводить все в * порядок*, ибо в с е р*шетки соединены между 
собою. Д л я того, чтобы чугунная мостовая была всегда в * хорошем* 
состоянии, необходимо старательно вбивать х р я щ * в* отверстий рвше-
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токъ; работа эта чрезвычайно затруднительна, копотлива и при томе 
обходится не дешево. Х р я щ ъ , разсыпаннкй поверх* мостовой, только 
отчасти можетъ служить для ея поддержки, въ сущности же это со
вершенно безполезно потраченный материал*, образующий только грязь 
и пыль. 

При починке мостовой, состоящей и з * гранитных* шашек*, пере
мена каждой поврежденной шашки тоже весьма затруднительна. П о 
вынути'и и з * мостовой шашки, подсыпке земли и песку и совершенной 
установке ея, едва окончится работа, к а к * опять та же шашка, или 
смежная с* нею, снова углубляется въ землю. Одним* словом*, чтобы 
содержать въ совершенной исправпости гранитныя мостовыя, въ осо
бенности же, состояшдя изъ н е р а в н о м е р н ы м шашек*, пришлось бы по
чинять и х * круглый год*, за исключением* зимы. 

При починке асфальтовых* мостовыхъ работа можетъ быть произ
водима во всякое время года, чего не допускает* ни один* изъ упо-
требляемыхъ до сихъ поръ для мощения материалов*; при этом* ра
бота производится без* всякаго шума, спокойно; материал* для почин
ки употребляется тот* • же самый, который только-что вынут* изъ мо
стовой, съ незначительнымъ лиипь добавлениемъ новаго; работа идет* 
быстро; можетъ быть производима к а к * днем*, т а к * и ночью, не пре
кращая сообщения; по исправленным* местам* можете быть тотчасъ 
же допущена е зда . П р и исправленияхъ ни малейшая часть материала 
не пропадаете непроизводительно, фундаменте остается тоте же и вся
кое исправлений "или возобновление асфальтоваго пласта составляет* 
только самую незначительную часть первоначальпыхе издержеке . 

И з е всего вышесказаннаго становится очевиднымъ, что, относитель
но починки и содержания въ исправности уличныхъ мостовыхъ, ас 
фальт* есть-удобнейянй и вьнгоднейптй изе в с е х е материалове, упот-
ребляемыхе до сихъ норъ для м о щ е т я улицъ. 

Приступимъ теперь к ъ разсмотрениио одного изъ важнвйшихъ до
стоинстве асфальтовыхъ мостовыхъ, именно въ гигиеническомъ отно
шении. 

Асфальтъ есть матерйалъ, обезпечивающий отъ нроеачивашя какой-
бы то ни было влаги. В с е м е известно, какая нечистота заключается 
ве" городскихе сточныхе канавахъ . П р и всякихъ другихъ мостовыхъ 
недостаточно и неплотно покрывающихъ землио, стекающий жидкости про-
никапотъ въ нее и тамъ осаждаютъ различныя органически^ свои ча
стицы. Вещества эти, вследствие свободнаго доступа къ нимъ теплоты и 
воздуха, легко разлагаются и гниютъ, подвергаиотся брожешго, после 
чего, улетучиваясь, заражаютъ городской воздухъ этими гнилыми миаз
мами. Поэтому во всехъ городахъ этотъ испорченный и заразитель
ный воздухъ весьма ощутителенъ. В ъ т е х ъ частяхе города, г д е имеют-
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ся площади, скверы, широкий улицы, и вообще въ более открытых* 
местностях*, въ особенности при ветренной погоде, воздухе' еще 
к е счастие очищается, заменяясь наплывомъ свежей его струи и з е 
окрестностей города. В ъ т е х ъ же частяхе , г д е улицы узки, дворы 
малы, г д е солнце не имеет* доступа н г д е в е т е р * дует* большею 
частью въ одном* только направлении, там* воздух* делается зарази
телен*, развиваются эпидемическия болезни, который, свирепствуя са
мым* жестоким* образом*, поглощают* тысячи жертвъ. В ъ этихъ-то 
скученныхъ местностях*, таке сказать, городских* трущобах*, живет* 
многочисленнейший класс*—рабочее население, которое должно пользо
ваться живейшим* сочувствием* и попечением* городских* управлений, 
к а к * потому, что эти рабочий—полезнейппе члены городскаго населе
ний, т а к е н потому, что сами они, будучи менее зажиточными, не 
пмеютъ достаточных* средств* к * устранение зла собственными сила
ми. Асфальтовый мостовыя въ этихъ-то именно частях* города и при
носят* самуио существенную пользу, там* применение и х * наиболее со
ответственно и оно оказалось уже въ т а к и х * местах* въ высшей сте
пени благодетельным* *). 

Асфальтовые пласты на мостовыхъ, не допуская т е т я , поддержи
вают* свежий воздух*, хотя бы и въ самыхъ тесных* местах*; све -
жШ же воздух* доставляет* здоровье и пе допускает* заразы, а т е м * 
более не распространяет* ее по городу. К а к * привыкают* къ яду, 
такъ бедный классе населения, родившись въ этой гнилой атмосфер*, 
вдыхая ее съ детства , можетъ и к* пей привыкнуть; но между т е м * 
сколько же людей со слабыме здоровьеме и погибает* въ этой ненор
мальной борьб*, если н х ъ легкпя или вообще слабое телосложение пе-
выдержатъ пагубных* последствий убийственная воздуха. 

Асфальт* не только не допускает* влагу проникать в * землио, но 
по нем* вс* нечистоты и жидкости легко стекают* и потому он* пре
дохраняет* также от* всякой наружной сырости. Излишним* считаем* 
говорить, к а к * вредна для здоровья людей сырость. Она невидимо, по 
постепенно, разрушает* наш* организм*; человека, р о д и в ш а я с я здоро-
выме, но выросшаго и ж и в у щ а я ве сыром* пом*ппеши, сырость эта 
превращает* преждевременно въ старика, въ кал*ку, въ живаго мерт
веца. Стоит* только посмотр*ть па лица людей долгое время живу-
ицихъ въ сырыхъ подвалахъ п они лучше всего подтвердят* истину 
паншгхъ слов*. А потому к а к * благодетелен* для городскаго населе-

Ч Обращаемъ вниыаше читателей па прекрасную статью нашего уважаемаго 
профессора Медико-Хирургической А к а д е м ш , доктора медицины В . М. Флор.шскаго, 
«о санитарномъ значети мостовыхъ въ С -Еетепбутп*. п о м е щ е н н у ю въ прило
жении .къ настоящей книги подъ № X I . 
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гая должен* быть материале, предохраняющий отъ этого врага чело-
ввческаго здоровья и жизни! 

Н и к а к а я мостовая, никакой каменный или иной полъ, не могутъ 
также сравниться съ асфальтом*, относительно удобства въ сохранети 
ЧИСТОТЫ. Обыкновенно въ самых* тесных* местностяхе городове наи
более скопляются нечистоты; для того, чтобы недопускать этого скоп
ления нечистоте, следуете непременно ввести в * употреблений асфальт*, 
ибо чистота есть также одно и з * главпвйшихв условий сохранешя здо
ровья. Люди , родившиеся посреди нечистоты, совершенно не понимаиоте, 
до какой степени чистота необходима; видя, что и х е родители и вообще 
старите живут* грязно, они презирают* чистоту, готовы насмехаться 
наде соблюдающими ее и считают* вовсе безполезнымъ стараться о ея 
поддержати . А потому асфальт* может* принести не маловажную услугу, 
если он* будет* содействовать бедному сословию к е поддержанию не
обходимой чистоты въ и х * жилищах*. 

Во многнхъ городахъ вполне сознали всио пользу асфальта въ ги
гиеническом* отношении. В * Лондоне ц е л а я часть города, Паддингтоне 
и Сити, пересеченная узкими переулками, г д е постоянно было гнездо 
разных* болезней, вымощена теперь асфальтоме. В ъ Бордо одной изъ 
первых* асфальтовых* работ* было покрытие асфальтом* улицы Н и -
g u e r i e , столь тесной, что туда никогда не проникаете солнечный луче . 

И з е вышеприведеннаго о п и с а т я свойств* асфальта въ применении 
его к ъ городским* работам* нельзя не признать за ним* первенства 
над* всеми прочими, употребляемыми до сихе поре для этой ц е л и , 
материалами. 

Судя по этим* достоинствам*, следовало бы полагать , что асфаль
товая мостовая должна обходиться дороже всякой другой; но это да
леко не т а к * , въ чемъ мы убедимся ниже. 

Прежде всего следуете обратить внимание на мнения инженеровъ, 
наиболее ознакомившихся на практике се этиме предметомъ. 

Руководствуясь своими весьма точными доследованиями и сравне
ниями, относительно лондонскихъ мостовыхъ изъ мелких* шашек* ппот-
ландскаго гранита, инженер* Гейвуд* полагает*: 

1) что предварительныя издержки, на заготовление основания под* 
"асфальтовый пласт*, т а ш я же, к а к * и на основание под* мостовуио и з * 
каменных* шашек*; 

2) что ныл* , по заключении контракта на содержание асфальто
в ы х * мостовыхъ, содержание это обходится не многимъ лишь дороже 
содержания мостовыхъ изъ шашекъ; 

3) что по истечении 7 — 1 0 л е т е мостовая изе шашекъ уничто
жается, между т е м е к а к * асфальтовая мостовая остается в * первона
чальном*, мало изменившемся виде ; и наконеце 
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4) что остающейся при починке асфальтовых* мостовых* мате
рная* может* быть вновь употреблен* с* полным* успехом*. 

Изследовашя парижскаго инженера Г . Малб привели его к * с л е 
дующему заключенно: 

1) что вымошете улицы асфальтовым* слоем* обходится на 7 з 
части дешевле каменной мостовой и з * мелких* шашек*, и 

2) что содержаше асфальтовой мостовой стоит* лишь 3 Д части 
расхода., употребляемая на поддержку шоссированных* парижских* 
бульваров*. 

Е р о м * этих* общих* данных*, если мы возьмем* для сравнешя 
цены асфальтовых* работ* в * разных* странах* и мвстностяхв, с* 
существующими на этот* предмет* ценами у насе , то увидим*, что 
разница в * них* будет* весьма значительная, т а к * к а к * она нахо
дится в * прямой зависимости от* издержек* на перевозку материа
лов*, стоимости грав1я, дров* и работы, а также от* более или ме
нее значительныхе затруднетй , неизбежных* при исполнеюи всякаго 
новаго дела . В * нижеследующей ведомости показаны цены по отноше
ние к * городским* работам* и з * асфальтовой массы, в * которой на 
100 частей чпстаго асфальта бывает* обыкновенно от* 60 до 72 ча
стей грав1я. 

В * вышеприведенных* ц е н а х е исчислены одне асфальтовый р о 
боты безе фундаментов* и других* добавочных* работ* 1 ) . 

Стоимость одной квадратной сажени мостовых*, существующих* в * 
В а р ш а в е , представляется в * следующем* в и д е : 

Руб. К о п . 
Обыкновенной булыжной мостовой 5 50 
Булыжной мостовой и з * обколотая камня 13 2 0 
Мостовой и з * гранитных* шашек* без* бетоннаго фун

дамента 4 6 — 
Деревянной мостовой, существовавшей когда-то на К р а 

ковском* предместье возле Почтамта 2 ) 5 8 5 1 
"Чугунной мостовой с* основатемъ и з * гравия . . . 61 — 
Асфальтовой мостовой с* бетонным* фундаментом* в * 

6 дюйм, толщиною и трех* летниме ремонтом* . . . . 28 21 

») Съ развпт)еиъ въ Лондон* асФальтовыхъ р а б о т ъ , стоимость ихъ значительно, 
понизилась, такъ что 16 шплинговъ з а нв. ярдъ нужно считать в м * е т * с ъ фунда-
ментомъ при работахъ изъ плавленнаго асфальта. Прессованнаго же асфальта ц * н а 
доходитъ въ настоящее время до 18 шиллинговъ за кв. ярдъ, но бываетъ и де
шевле , смотря по степени двпжешп на улпцахъ. Подробное обозначение стоимости 
какъ первоначальнаго устройства асфальтовыхъ мостовыхъ въ Лондон*, такъ и со
д е р ж а л и ихъ можно вид*ть въ приложешц къ настоящей кндг* подъ № V . 

-) В ъ р о д * той, какую прежде д*лали въ Лондон* до ея усовершепствовашя. 



Сравнительная ведомость цвнамъ асфальтовыхъ работъ въ главныхъ городахъ Европы. 
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1 0,025 8 6 28'/з 8 50 23*/-. 16 90 2в 8 — 291/2 13 50 27 '/з 10 30 23 

1>/2 0,040 13 — 43'/з 12 50 35 — — — 12 — 441/2 20 00 41 17 65 36 

2 0,050 16 — 16 60 46 у 4 
32 70 55% 18 — 661/2 27 00 55 22 05 45 
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В ъ С.-Петербург* при разечет* стоимости мостовыхъ принята 
3 0 - л * т н я я сложность этой стоимости, а также и содержание. 

1) Т о р ц е в а я м о с т о в а я . 

В ъ ниже приведенныхъ разсчетахъ сопоставлены ц*ны контрактный 
и см*тныя. П р и разечет* стоимости содержания торцевой мостовой при
нято, что лежни могутъ служить 6 л * т ъ , настилка изъ досокъ 4 года, 
торцы 2 года ] ) . Такимъ образомъ въ течепш 30 л*тъ придется: 

со а 
Цъны контрактный. Ц-БНЫ смЪтныя. 

Р. 
о З а 1 кв. В ъ 30 З а 1 кв. В ъ 30-тп 
о 
(Я 

СП 

саж. Л'Ьтъ. саж. лНтъ. о 
(Я 

СП Руб. К . Руб . К. Руб. К. Р у б . К. 

1 Перестропть торцевую мостовую . 5 10 463А 52 зз 1/, 12 627а 63 11'/* 

Переменить н а с т ш к у п т о р ц ы . . 3 9 40' ¡1 28 21\<2 11 34 2з / 4 

| П е р е м е н и т ь только торцы . . . . 7 6 577г 46 2 ч/ 2 
7 927, 55 49'/4 

Итого — — 126 57 3/ 4 — — 152 63'/.! 

СТОИМОСТЬ одного года будетъ , 4 р . 22 к — > р. { 1̂ / к* 

И м * я въ виду, что при заключении новаго контракта ц*ны могутъ 
увеличиться, стоимость содержашя торцевой мостовой въ годъ за 1 к в . 
саж. сл*дуетъ принять круглымъ числомъ въ 4 р . 5 0 к . 

Содержание торцевой мостовой по Большой Морской улиц* отдано 
инженеръ-полковнику Мровинскому съ платою по 4 р . 50 к. въ годъ 
за 1 кв . саж. 

2) Д в о й н а я б у л ы ж н а я м о с т о в а я . 

Д л я прим*ра приведемъ Офицерскую улицу съ двойной булыжной 
мостовой, устройство и содержате въ исправности которой, въ течеши 
10 л * т ъ , принялъ на себя архитекторъ Мерцъ. 

Устройство мостовой вновь за 1 кв . саж. 5 р . 85 к. Ремонтъ 
обходится за 1 кв . саж. по 60 к. въ годъ, или по 6 р . въ 10 л * т ъ , 

!) Н е смотря на э т о , по неудовлетворительности системы устройства торцевой 
мостовой въ Петербургъ , она всегда находится далеко не въ хорошемъ с о с т о я к ш . 
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следовательно въ течении 30 л е т е , если только цена останется безе 
изменения, ремонте обойдется въ 18 р . 

Сюда следуете прибавить стоимость булыжнаго камня, находив-
инагося на прежиией мостовой и отданнаго подрядчику безплатно, что 

к в . саж. по 0 ,09 куб. саж., считая по 2 4 р . за 
;. камня будетъ на 2 р . 16 к . 

Итого 26 р . 1 к . 
Стоимость одного года будете 8 6 3 Д к . 
Предполагая же, что цена ремонта черезъ 10 л е т е увеличится, 

можно принять стоимость двойной булыжной мостовой въ годъ за 1 к в . 
•сале, круглым* числомъ 1 рубль. 

3. Асфальтовая мостовая. 

иш д а илиду В 
инагося на лрежн 
составить на 1 
1 куб. саж. кам: 

Асфальтовая мостовая, по разечету правления Товарищества асфаль
товых* работъ въ Россш, обойдется въ течении 30 л е т е 77 р . 8 0 к . , 
следовательно стоимость одного года выразится в е 2 р . 5972 к. за 
1 к в . саж. или круглыме числомъ 2 р . 60 к . 

Такимъ образомъ устройство и содержаше трехъ системе мосто-
выхъ въ течении 30 л е т ъ обходится за 1 к в . саж. въ одинъ годъ. 

Торцевой въ 4 р . 5 0 к . 
Двойной булыжной „ 1 „ — „ 
Асфальтовой „ 2 „ 60 я 

П о прошествий 30 л е т ъ торцевая мостовая будете совершенно 
негодна к е дальнейшему употреблений и можете быть продана лишь 
ииа топливо, при чеме за 1 к в . саж. можно выручить около 1 рубля. 
Двойная булыоюная мостовая можете быть годна к ъ употреблению, 
при чемъ стоимость 1 к в . саж. ея можетъ быть выражена въ 4 р . 
5 0 к . , считая только одинъ булыжный камень. Асфальтовая мосто
вая также можетъ быть годна к ъ употребление, при чемъ стоимость 
1 к в . саж. ея можетъ быть выражена около 25 р . , считая только 
асфальтъ. 

Сравнительная стоимость мостовыхъ изъ чугуна и изъ гранитныхъ 
шашекъ еще не определена, т а к е какъ мостовыхъ этого рода не су-
ществуетъ въ Петербурге; делаемыя же въ в и д е опыта обошлись 
при первоиачальноме устройстве; 

Гранитная за 1 к в . саж. 4 5 руб. 50 коп. 
Чугунная „ „ „ „ 65 „ — п 

П р и производстве асфальтовых* работе , весьма часто встречается 
надобность в е исчислений лотребнаго количества асфальта, а также дру-
гихе необходимьихе при этихе работахъ материаловъ. Д л я облегчения 
т а к и х ъ исчиелешй, мы припюдиме здесь прнобретениныя опытоме н е к о -
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торыя основания и данныя; а также удельный в е с е асфальта и биту-
мове, равно какъ и некоторых* другихе т е л * , входящихе в е составе 
асфальтовой массы; 

В е с е одного кубическаго фута средниме числоме составляете: 
Фунты. 

Асфальтовой руды ве одноме куске . . - 1 5 4 , 6 7 
Асфальтовой руды в е крупных* кусках*, тотчас* по до

бывании ея и з * копей 7 7 , 5 2 
Асфальтовой руды в * крупных* кусках*, лежащих* в * 

течении одного года кучами на воздухе 8 5 , 1 2 
Асфальтовой руды в * мелких* кусках* , тотчас* после 

разбивки 8 9 , 9 6 
Асфальтовой руды в е мелких* кусках* после годичиаго 

содержания в * складе 9 6 , 8 8 
Руды, легко насыпанной в е виде порошка 9 2 , 2 4 
Руды, прессованной в * виде пороипка 1 0 5 , 8 7 
Плавленнаго асфальта в е одноме к у с к е , заключающем* в * 

себе 8 % битума ' 1 6 2 , 1 3 
Асфальтовой тротуарной массы (75°/о граш'я) . . . . 1 6 8 , 6 4 
Асфальтовой массы для мостовых* (100 частей асфальта, 

3 2 гравия, 52 щебня) 1 6 5 , 3 8 
Чистяго СвиссбльсксЬго битумя - - - • • • 7 3 , 3 2 
Чистаго битума и з * п е с к о в 7 1 , 0 0 
Н е вполне очищеннаго битума, заключающего 19,6 годы. 

19 ,2 песку, 6 1 , 2 битума 78 ,21 
Асфальта Т р и н и д а д е — с ы р ц а . . . . 8 8 , 5 7 
Асфальта Тринидаде—очищеннаго 7 5 , 0 8 
Прессованнаго асфальта и з * слоя толщиною в * 1 х / з дюйма. 1 5 4 , 3 1 
Прессованнаго асфальта и з * слоя толщиною в * 2 диойма. 1 5 9 , 1 7 
Очищеннаго речнаго гравия оте 118 до 1 3 3 
Очищеннаго полеваго гравия „ 96 „ 1 0 3 
Больипей частпю работы прозводятся и з * массы, в * состав* коей 

в х о д я т * — н а 100 частей плавленнаго асфальта: 6 % гудрона и от* 
6 0 до 7 0 % гравия. И з * этой массы выделывают* преимущественно 
три рода пластов*: в * 3 Д , 1 и 2 диойма толщиною. Пластов* в * 
! / з диойма толщиною и з * этой массы не делают* , ибо зерна гравия и 
скорое охлаждений материала не допускают* этого. 

Употребляемые обыкновенно для асфальтовых* работ* котлы слу
ж а т * для расплавки в * каждом* и з * них* 10 глыб* асфальта, по 
70 фун. к а ж д а я , или всего 7 0 0 фун. 

П р и работах* и з * заготовленной таким* образом* массы, на один* 
квадратный фут* считается асфальта, при слое толщиною в * 3 Д диой-
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зга, 6 Уз фун., при слов , толщиною не свыше 1 дюйма, S У* фун.; 
при толщин* же 2 дюйм. 17 фун. 

Материале изъ одного котла, въ котором* расплавлено 10 г .шбъ , 
служит* для выделки 1 1 0 кв . фут. пласта толщиною в е 3 Д 
дюйма, от* 8 0 до 90 к в . фут. толщиною в * 1 дюйм* и 50 к в . 
фут. толщипою въ 2 дюйма. Х о т я числа эти не вполне пропорцио
нальны одно к ъ другому, но опи являются такими на практик* , вслед
ствие различной потребности степени переварки массы. 

Количество потребнаго при этомъ гудрона не может* быть обозна
чено ииормоио, ибо оно зависит* от* рода гудрона, его густоты, чисто
т ы и рода гравия (гудрона потребуется мен*е, если гравий старательно 
просеян*, чист*, и если въ немъ много кварца) , а также от* време
ни переварит массы, отъ сухости асфальта, гравия и т. п . обстоя
т е л ь с т в а 

Н а одну глыбу асфальта считается 0,6 куб. фут. хряща. Н а 
практик* полагается 1 куб. саж. хряща на 6 , 0 0 0 к в . фут. ас-
фальтоваго пласта въ 3 Д дюйма толщиною; если пластъ толщиною въ 
1 дюймъ, то 1 куб. саж. хряща должна быть достаточна для 4 , 5 0 0 
к в . фут. Д л я пласта въ 2 диойма толщиною требуется 1 куб. саж. 
хряща па 2 , 5 0 0 — 2 , 8 0 0 кн. фут. 

Сосновыхъ однопол*нныхъ дровъ требуется для 15 котловъ 1 куб. 
сажень. Н а практик* считаиотъ, что для тротуара въ 3 Д диойма тол
щиною 1 куб. саж. дровъ достаточно на 1 ,500 к в . фут.; въ 1 
дюймъ толщиноио на 1,200 кв . фут.; для пласта же въ 2 дюйма 
толщиною 1 куб. саж. дровъ должно быть достаточно на 7 4 0 к в . 
Фут. 

Вообще на 1 к в . сажень асфальтоваго пласта полагается: 

Толщина. Асфальтъ. Гудронъ. Хрящъ. Топливо. ! 

Дюймы. Глыбы 
( в ъ 70 Ф У Н.) . 

Фунты. Куб. Футы. Куб. сажени. 

7* 

1¬

2 12 

1 8 у , 

24»/* 

50 

22/3 

ЗУг 

7 

7 з о 

'/21 

Ук 



Прислуги при 4 - х ъ котлахъ , составлянощихъ обыкновенно одну 
партию, требуется въ день: 

1 мастеръ для присмотра и разравнивания. 
1 помощник* для затирания наложеннаго слоя асфальта, очистки 

места работы и для помощи мастеру. 
4 истопника для присмотра за огнем*, бросания въ котлы мате

риалов* и размешивания оныхъ. 
2 чернорабочихъ для переноски асфальтоваго. материала и просе-

в а т е х р я щ а . 
1 чернорабочий в е распоряжений мастера. 
Число чернорабочихе для переноски материала и вообще для по

мощи зависит* от* более или менее значительнаго разстояшя между 
котлами и местоме работе . 

| Толщина. Асфальтъ. Гудронъ Хрящъ. Щебень. Песонъ Рабочихъ ч а с 
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0,015 % 545 Т/5 34 340 3 — — 23 4 4 

0,020 3 А 608 93/4 39 570 5 — — 22 4</> 41/А | 

0,050 2 1430 20\'2 79 454 4 749 71/, 79 10 15 ; 

Г Л А В А X . 

Искусственные асфальты, способы различать ихъ, лакъ, штука
турка, асфальтовые цементы, лекарственные препараты изъ ас

фальта и асфальтовый кровельный толь. 

Разсматривая серьозно вопросе об* асфальте , мы вовсе не думали 
писать об* искусственных* асфальтахъ, ибо, без* сомнения, всякий 
образованный человекъ достаточно знает*, насколько они ниже при-
роднаго асфальта. Мы не желали и не желаем* приводить здесь каки'е 
либо рецепты и наставления относительно способов* приготовления и 
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в ы д е л к и искусственных* асфальтовъ; обе этомъ довольно уже было 
разнаго рода более или менее заманчивыхе рекламе и статееке 
к а к е в е иностранной, т а к е и в е нашей журналистике. Мы имели 
даже случай видеть и в е продаже у насе эти пресловутый глыбы, 
называемыя плавленныме асфальтоме,- снабженныя клеймами разныхе 
известныхе фабрике , между т е м е к а к е в е этихе глыбах* была са
мая незначительная часть, а иногда даже и вовсе не было природна-
го асфальта. Н е на это хотим* мы обратить внимаше читателей, же
лающих* ближе ознакомиться с* делом*, а постараемся только ука
зать и объяснить причины выдплки искусственных^ асфальтовъ, по-
слпдствгя ихъ употреблетя, химическгй составь этихъ продуктовъ, 
способъ различать ихъ, а .такоюе выяснить вопросъ о томъ, кто 
именно долоюенъ подвергаться ответственности за вредныя .послпд-
ствгя употребления въ дпло искусственного асфальта вмпсто при
родного. 

Говоря о различныхъ смесяхе асфальта и битума се другими 
веществами, мы должны упомянуть о т е х е , примпнете коихъ на 
практика полезно. 

Копи природнаго асфальта, к а к е мы уже видели, не весьма мно
гочисленны в е Е в р о п е . Н е все местности, г д е открыты были копи 
(по крайней м е р е первоначально, а некоторые еще до сихе поре) , 
пользовались удобныме и усовершенетвованныме сообщенпеме, а пото
му материале этоте , по перевозке его в е более отдаленныя страны, 
достигале весьма высокой цены. Вследствие сего искусственные асфаль-
т ы и появились сперва в е этихе отдаленныхъ меетахе . Дешевизна и х е в е 
сравнеши се природныме асфальтоме, а также неопытность и поло
жительное н е у м е т е ОТЛИЧИТЬ поддельный от* настоящаго значитель
но поощрили и распространили приготовление искусственных* асфаль
товъ. Многня работы, произведенныя изъ искусственная асфальта, к а к ъ -
то: покрываше сводовъ, мостовъ и казематовъ, предохраняющие от* 
сырости пласты на с т е н а х е се наружной стороны домове, а также 
изолируюпппе слои и т . п . работы, по приведеши и х е въ исполнение, 
не подвергаясь никакимъ изследованпяме испытателей, опускались к а к * 
въ могилу со всЬми своими погрешностями и недостатками. Техники 
первоначально искали объяснений объ этомъ материале въ минералогии, 
геологии и химии, г д е находили весьма неясныя указания, и потому 
все, что считалось битумомъ и что только имело запахе горной смо
лы, было признаваемо за материале, служащий к ъ в ы д е л к е асфальта, 
или же самымъ асфальтомъ. В ъ добавокъ ко всему этому асфальтовый 
работы производились безъ ручательства за и х ъ прочность, а если и 
требовалась какая нибудь на этотъ счетъ гарантая, то срокъ ея бы-



— ш — 

валъ столь непродол жптеленъ, что въ этой гарантии нельзя было най
ти соответственная обезпечешя. 

Главнейшиме же поводом* распространения искусственных* асфаль
товъ, к а к * уже мы сказали, была, безъ сомнения, дешевизна и х ъ въ 
сравнении съ природнымъ асфальтоме; но время и опытъ убедили 
в с е х е , что дешевизна эта была только мнимая, чему наглядным* доказа-
тельствомъ могло служить то, что, при наилучшей п о д д е л к е или 
подражании, разница въ ц е н е никогда не покрывала разницы в е 
прочности. К * сожалению в е этомъ убедились слишком* поздпо, не 
смотря даже на то, что искусствеппые асфальты при удивительной 
дешевизне своей приносили заводчикаме во сто р а з е более бары
ша, нежели природный асфальт*. Т о т * же опытъ указал* нам* и 
па результаты работъ произведенныхъ изъ искусственныхъ асфальтовъ. 
Прочность—это главное достоинство природнаго асфальта, могущее 
измеряться лишь сотнями л е т * , — в ъ искусетвенныхъ асфальтахъ самой 
добросовестной выделки съ положительной точностью можетъ быть 
определена несколькими годами; при дурной же в ы д е л к е , искусствен
ный асфальте, под* влиянием* одной только атмосферы, уничтожается 
по прошествии даже одного года, между т е м * к а к * природный сохра
нился цельия тысячи л е т * , имея на себе лишь незначительные следы 
разрушения, или, вернее сказать, выветривания материала. Д а иначе 
п быть но можетъ, природа всегда выше искусства. 

Смола, входящая въ составъ искусственныхъ асфальтовъ, заклю
чает* въ себе много летучих* частиц*, битум л ч е шя же частицы слиш
ком* тверды. Словомъ,—имея в е себе твердыя частицы, лишенныя 
всякой упругости, ломкия и скоро сохнущия, а также легко улетучи
вающиеся жидшя частицы,—искусственные асфальты не могут* быть 
достаточно спайны и эластичны, т. е. они лишены т е х е именно ка
честве, которыя. и способствуютъ вековечной прочности природнаго 
асфальта. Даже различный известковыя смеси се природными биту
мами, подражаиощия составу природнаго асфальта, не принесли успеха , 
ибо всякия соединения, полученный этимъ способомъ оказались слабыми 
и непо-лными. 

Искусственные асфальты бываютъ двоякаго рода: поддпльные, в е 
составъ коихъ входятъ материалы, выдаваемые только за асфальтъ, что 
и составляетъ самый грубый обмапъ,—или же подраоюателъные, т . е. 
действительно сделанные изе материалов*, долженствующих* входить 
въ составъ природнаго асфальта; но если только ихъ выдаютъ за при
родный асфальтъ, тогда и это заслуживает* названия обмана; если же 
ихъ продают* к а к * искусственные асфальты, то они, представляя выгоду 
по своей дешевизне, могут* быть еще применяемы съ успехом* въ н е 
которых* случаях* . 
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В ъ составе поддельных* асфальтове входят* преимущественно: 
смесь смолы и мелу въ различной пропорции, иногда с* добавкой песку. 
В ъ последнее время, чтобы придать л м е запахе природнаго асфальта 
и темъ ввести въ заблуждений лицъ мало сведущих*, стали прибавлять 
к * ним* асфальтовый порошок*. Часто м е л * з а м е н я й т е известнякомъ, 
если его достаточно имеется; прибавляиоте также разную смолу, в е 
особенности же канифоль. Эти последвля смеси преимущественно упо
требляются в е Австрии и в е Италии. 

Tairie поддельные асфальты решительно ни к е чему не годны, 
даже в е применении к е работаме, не подвергающимся действию солнца 
и холода, они очень скоро уничтожаются, оставшийся же части и х * лишены 
всякой ценности; летом*, под* действием* атмосферы, они совершенно 
размягчаются, затем*, теряя скоро упругость, трескаются при малей
шем* нарушении правильности фундамента. 

Искусственные подражательные асфальты выделываются изе смеси 
известняка се битумом*, и этот* род* асфальта ни въ каком* случае 
не можетъ быть сравниваем* с* природным*. В ъ доисторический вре
мена известковый образования напитались петролеемъ въ виде пара 
т а к ъ , что каждая частица известняка была пресыщена имъ; впослед
ствии же, въ течении несколькихе вековъ , петролей этоте поде влпя-
пнпемъ кислорода, мало по малу, превратился въ битумъ, который до 
такой степени сильно проникъ въ каждую частицу известняка, что 
пыле образуете, какъ будто, одно химически соединенное вещество, и 
только посредствомъ химическаго разложешя битумъ этотъ можетъ быть 
отделен* въ природномъ асфальт* оте известняка. А потому искусствен
ное приготовление подобнаго материала, хотя бы даже изъ такихъ же 
точно составпыхъ частей, посредствомъ бол*е или мен*е продолжитель
ной переварки въ котлах*, не только не можетъ зам*нить д*йств!я 
природы, длившагося ц*лые в*ка , но даже въ какой либо степени 
сравниться съ этимъ д*йств1еме; обе зтомъ весьма удачно выразился 
одинъ и з * геологов*: ^ l ' a s p h a l t e n a t u r e l est l e r é s u l t a t d 'une 
de ces o p e r a t i o n s c o l o s s a l e s de l a n a t u r e , q u ' i l i n t e r d i t à 
l ' h o m m e de r é p é t e r "  (природный асфальт*, это есть результат* т * х ъ 
гагантекихъ д * й с ш й природы, подражать которымъ воспрещено чело-
в*ку) . 

В ъ нскусственномъ асфальт* гораздо мен*е упругости, нежели въ 
природномъ, и потому онъ менее противустоитъ трению. Посторонняя 
вещества, даже атмосфера, гораздо сильнее влияюте на искусственные 
асфальты, такъ какъ они легко встречаются таме се недостаточно 
насыщенными частицами известняка и разлагают* их* . Искусственные 
асфальты могут* быть однакожъ употребляемы на нзо.лирующие слон, 
ими можно покрывать своды и казематы и т . п . сооружения и вообще 

10 
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употреблять тамъ, где воздухъ не имеете свободнаго доступа, но ни
когда не следует* применять ихъ в е т е х * местах* , г д е материале 
подвержене действие воздуха и посторонних* т е л е , или трению. Во 
всяком* случае, никогда нельзя признать за искусственныме асфальтом* 
прочности, и если он* г д е либо и употреблялся вместо природнаго, 
то в е самоме непродолжительноме времени обнаруживались все его не
достатки. Справедливо сказал* инженер* Малб 'въ своем* сочинении об* 
асфальте : „не нужно и говорить, что употребленге гыщсственныхъ 
асфальтит устранено во вспхъ общественных* работам, равно 
какъ воспрещены и всякге искусственные битумы"; далее оне говорите: 
искусственный асфальтъ долженъ быть у стронет изъ вспхъ вообще 
наруоюныхъ работъ". 

Несомненно, что искусственные асфальты, хотя бы и самой лучшей 
выделки , никогда не могут* не только заменить природный асфальтъ, 
но даже не могутъ быть и сравниваемы съ нимъ; въ работахъ же, под
вергающихся действий воздуха, употреблений искусственныхъ асфаль-
товъ никогда не должно быть допускаемо. Надзоръ за зтимъ отно
сится по преимуществу к ъ обязанностямъ техпиковъ, производящихъ 
общественныя работы. 

Асфальтъ, подделываемый посредствоме смолы, очень легко разли
чить , ибо смола, получаемая при перегонке каменнаго угля, вовсе не 
растворяется в е эеире , между т е м е к а к е настоящий, природные би
тумы вполне растворимы в е немъ. Кроме того, нагревая асфальте , 
легко узнать присутствие въ немъ смолы по той острой вони, кото
р а я свойственна каменяо-угольнымъ емоламъ. Наконец* въ поддель-
ньгхе асфальтахъ совершенно не та степень мягкости и способности 
к ъ расплавке . 

Искусственные поддельные асфальты легко узнать также, по излому, 
особенно посредствомъ увеличительнаго стекла, ибо тогда можно разли
чить въ нихъ сырыя частицы известняка; кроме того, поде действ!еме 
сернистаго углерода, тотчасъ после первой промывки, белыя или с е 
рый частицы известняка делаются весьма заметны. Вообще, на прак
т и к е , легко приучаются се перваго взгляда, а также и по запаху при 
нагревании, различать искусственные асфальты оте природнаго. Искус
ственные асфальты в е изломе не землянисты, но имеготе ровнный ма
товый, к а к е будто, металличешй ц в в т ъ , пористы, издаиоте удушливый, 
отзывающиеся смолоио з а п а х е , особенно сильный при нагревании. 

А потому обращаеме на это особенное внимание лице , на коих* 
лежите обязанность следить, чтобы природный асфальте не моге быть 
заменяеме искусственныме, и" ссылаемся также на обеясненпя и ука
зания по сему предмету, изложенный в е главахъ I и Н , относи-
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тельно происхождения асфальта, употребляемая в е особенностя для 
общественныхъ работъ. 

Асфальтъ применяется также и к ъ такимъ работамъ, для кото
р ы х * онъ вовсе не требуется совершенно въ чиетомъ в и д е , но только 
лишь въ соединении съ другими веществами; а такъ какъ первую роль 
въ этихъ . сиесяхе играетъ бятумъ, ' составляющий главное содержимое 
асфльта , то мы должны сказать о нихъ несколько словъ. 

Главные, приготовляемые изъ асфальта препараты суть: асфальто
вый лакъ , штукатурка, замазка и цемента. Л а к е и пптукатурка слу
ж а т * для п о к р ы в а т я дерева, железа и каменныхе с т е н е . Замазка и 
цементе—преимущественно для покрывания стен* , подвергающихся сы
рости или действию воды. 

Вообще- лак* и штукатурка съ величайшею пользою употребляются 
д л я покрывания стене и потолишвъ въ м е с т а х е , г д е образуется много 
п а р а , " а именно, в е ваннах*, банях*, прачешныхъ, кухнях* , к а з а р 
мах* , госпиталях* и т. п. 

Главный основной элемента в с е х * лакове есть жидкий битуме, 
в е который прибавляется, по м е р е надобности, скипидарное масло, под
держивающее это жидкое состояние при обыкновенной температуре. 
После употребления лака в е д е л о , скипидарное масло скоро улетучи
вается, оставляя на покрытомъ лакомъ предмете слой битума,, предо
храняющий этотъ предмет* от* доступа воздуха и сырости. 

Е ъ битуму, который должен* быть превращен* въ лакъ , для по
крытия имъ железа , обыкновенно примешивают* 1 пасть льнянаго 
масла и 3 части скипидара. 

Железо , которое предполагают* покрыть асфальтовым* лакомъ, 
предварительно должно быть хорошо очищено отъ всякой нечистоты н 
ржавчины. Очистка эта производится посредствомъ намазывания железа 
льняньиме или конопляныме масломе и затеме т щ а т е л ь н а я вытирания 
рогожею или тряпкою. Всего лучше очищается железо, если оно мо
жете быть намочено въ течении 12 часовъ въ легкоиъ растворе со
ляной кислоты (отъ 7 до 8 частей воды и 1 части кислоты). Ж е 
л е з о , вынутое изъ этого раствора, сначала тщательно вытирается до 
суха, а потом* покрывается асфальтовым* лакомъ точно такпмъ же 
способомъ, к а к ъ и маслянноио краскою. Никогда не следуете сразу по
крывать его толстымъ слоемъ, а гораздо лучше наводить лакъ н е 
сколько р а з е , съ т е м е однако, чтобы не делать новаго слоя до т е х е 
поре, пока прежний хорошо не высохнете. Асфальтовый лакъ можете 
быть употребляемъ, к а к ъ въ холодномъ, такъ и в * горячемъ в и д е . 

Покрытое такиме образоме • железо навсегда уже предохраняется 
отъ сырости и делается совершенно недоступным* ржавчине . Этотъ 
способ* предохранения железа отъ ржавчины приноситъ неоцененную 
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услугу въ особенности при судостроении. П я т ь фунтовъ асфальтоваго 
лаку вполне достаточно для покрытия около 8 0 кв . фут. поверхности. 

Л а к е , употребляемый для дерева, делается также изе битума, се 
прибавлешеме скипидарнаго масла, древесной смолы, а еще лучше ка 
нифоли и асфальтоваго порошка. Части дерева, предназначенная для 
покрытая лакоме, точно также должны быть совершенно сухи и очи
щены оте пыли и грязи. Дерево покрывается лакоме обыкновенныме 
образомъ, посредствоме кисти. Лучше всего употреблять л а к е въ горя-
чеме в и д е , покрывая имъ предмете тонкиме слоеме два раза. П о 
крытие лакоме дерева предохраняете его на весьма долгое время отъ 
тления и ш е н и я , поэтому означенный л а к е особенно полезене для 
предохранений оте гтеипя деревянпыхе балоиье, лежащихе непосред
ственно на земле, концове потолочныхе бал оке , выступающих* на
ружу строения и другихъ частей, более или менее подвергаиощихся 
влиянию воздуха и сырости; охраняя же части эти оте порчи, само 
со5ою, разумеется, оберегается и целое, ибо, в е случае повреждетя 
э т и х е частей, необходимо было бы целыя штуки заменить новыми. 

Польза асфальтовыхе лакове в е этоме отношении незаменима ни
какими другими известными до ныне препаратами, и ничто в е миро
не можете такъ хорошо предохранить дерево отъ сырости, какъ асфаль
товый л а к е , который при этомъ не допускаетъ также заводиться въ 
дереве и червямъ. 

Асфальтовый л а к е , назначенный для покрытия отсыревипихе к а -
менныхъ стенъ , выделывается изе асфальтоваго порошка и битума съ 
незначительною примесью древесной смолы. Его можно употреблять и 
в е холодноме в и д е , по лучше однакожъ въ горячемъ. Стена , которую 
п р е д п о л а г а ю т покрыть лакоме, тщательно очищается отъ известковаго 
раствора и вытирается; з атеме на нее наводятъ кистью лакъ и тот-
часе же посьипаюте самыме чистыме пескоме, безъ малейшей примеси 
глины; когда же лакъ высохнетъ, то стену можно оштукатурить гип-
соме или цементоме. 

Асфальтовыме лакоме можно также покрывать и оштукатуренный 
уже обыкновенной известьго или цементомъ стены, но для сего необ
ходимо предварительно хорошо отбить и очистить всю штукатурку. 
Когда же лаке высохнете, то после сего обыкновенно делается шту
катурка . Отсыревншя стены, покрытыя асфальтовыме лакоме, д е л а 
ются совершенно недоступны для наружной сырости и и х ъ можно окле
ивать обоями самыхъ н е ж н ы х * Цветове. Асфальтовый л а к е не з аме -
пимъ въ этомъ случае никакнмъ другимъ материалом*, ни цемент*, 
ни свинцовые .листы, не могут* сравниться с* ним* въ прочности и 
удобстве. 

Весьма часто вместо лака употребляюте также для стене асфаль-



товую штукатурку. Штукатурка эта приготовляется изъ чистой ас
фальтовой массы, съ добавлением* н*котораго количества тринидада и 
пика . Употребляют* ее в * горячем* в и д е , и потому она должна быть 
заготовляема только в * таком* количеств*, какое действительно необ
ходимо для предполагаемыхе работе. Когда уже массу следуете вы
нимать изъ котла, то в * нее прибавляют* не много самаго чистаго 
песку, а еще того лучше шоссейной гранитной пыли. Стена, которую 
предполагают* оштукатурить асфальтом*, тщательно очищается от* из 
вести и даже до некоторой степени в е швахе между кирпичами. Н а 
приготовленную таким* образом* стену наметывают* массу деревянной 
или железной лопаткою в * р о д * той, к а к а я обыкновенно употребляется 
каменыциками. Масса эта тотчас* же затирается на ст*н* теркою, 
употребляемой обыкновенно для з а т и р а н к асфальта на тротуарах*. 
Ст*на, оштукатуренная асфальтом*, штукатурится потомъ еще и з 
вестью или цементомъ. Асфальтовая штукатурка, которой оштукатурены 
весьма отсыр*вния ст*ны, совершенно обезпечиваетъ и х ъ отъ д а л ь н М -
шей сырости, и составляетъ въ этомъ отношении вполн* радикальное 
средство, ибо образуетъ изолирующий слой, между ст*ною и поверх
ностью штукатурки со стороны жилья . Х о т я чрезъ это сырость изъ 
ст*нъ и неустраняется, но она ни въ какомъ случа* уже не может* 
проникнуть въ комнату, ст*ны которой будутъ оштукатурены асфаль
том*. 

Асфальт* прим*няютъ еще въ в и д * цемента или раствора, при 
к л а д к * ст*нъ изъ кирпича и камня, а также каменныхъ половъ на 
террасахъ, балконахъ и т . п . м*стахъ. К р о м * того изъ битума 
приготовляли различные лекарственные препараты, съ пользою упо
треблявшиеся при лечении разиыхъ бол*зней 

Асфальтъ употребляется также при фабрикации кровельнаго толя 
и трубъ. Фабрикащя толя состоитъ въ напитанш асфальтомъ бумаж
ной или какой либо другой папки. Это производится сл*дующимъ 
образомъ: безконечный листъ или куски папки пропускаются между 
двумя жел*зными валиками, пом'вщаиоицимися въ полуцилиндрическомъ 
котл* , наполненномъ разваренной мастикой; — папка, проходя чрезъ 
горячуио мастику, напитывается, валики же уплотняя ее, отжимаютъ 
въ тоже время излишнюю мастику. П о просушк*, папка эта поступаетъ 
для различныхъ работъ, въ особенности же для покрывашя кровель, 
и носитъ по этому н а з в а т е асфальтоваго кровельнаго толя. Такимъ 
же точно способом*, но съ другими лишь прим*нешями фабрикуются 

О В ъ приложешяхъ подъ X и X I I м и приводимъ диссертации доктора 
Эйриниеа, этого и з о б р е т а т е л я асвальта въ новЬйпия времена, т а к ъ какъ м н И т я 
его , одобренный всПни специалистами, удержались и до н а с т о я щ а я времени. 
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п асфальтовый трубы, которыя могут* служить для водопроводов*. 
Н ы н * стали употреблять газопроводныя трубы изъ стекла, заливая 
оныя снаружи слоем* асфальта. 

В * позднейшее же время асфальт* способствовал* к * усовершен
ствованию фотографических* работ* в * применении таковых* к * фото
литографии и фото-печатанш. 



П Р И Л О Ж Е Н Ы . 



I 

Анализъ нЪкоторыхъ битумовъ. 

Главнаго горнаго инженера Бертье (Berthier). 

Съ н е к о т о р а я времени распространилось употреблете природиыхе 
битумовъ, при постройке половъ и в ы д е л к е штуватуроке. Употреби-
тельнейппе изъ нихъ добываются изъ Сейсселъскихъ копей въ департа
менте de l ' A i n и изъ B a s t e n n e s въ департаменте des L a n d e s . 
Д е л а я х и м и ч е ш й анализе э т и х е веществе, мы скажемъ также н е 
сколько слове о битуме, доставляемомъ съ острова Кубы, а также 
и о вновь открытомъ въ департаменте de l a H a n t e - L o i r e . 

СенссельскМ битуме. 

В ъ Оейсселе существуют* три рода битуминозныхъ образований: 
1) песочный слой, 2) известковый, легко растворимый слой и 3) и з 
вестковый, трудно растворимый слой. — Г . Пюви нанечаталъ въ гор
нозаводской хронике ( A n n a l e s de m i n e s ) диссертацию, относительно 
д о б ы в а т я и переработки двухъ первыхъ родовъ битума. 

1) Десочный слой принадлежите къ той формащи, къ которой 
относятся битуминозный образоватя въ Швейцарш. Онъ СОСТОИТЪ изъ 
зернъ гранита и молочнаго округленная кварца, величиною не больше 
зерна чечевицы, и находится в ъ соединении съ мягкимъ чернымъ биту-
момъ; песокъ подъ ударами молотка, или при сильномъ давлении, легко 
превращается въ порошокъ, битумъ же только размягчается и пристаете 
къ молотку. Между зернами кварца встречаются зерна б е л а я , к р е п 
к а я / тоже округленнаго, известняка; но въ этой смеси пропорция его 
весьма незначительна. 

П о мнению ' Г . Мало пропорция этихе Пескове следующая: 
зерне кварца . . . . 8 3 ) 
зернъ известняка . . . 17 ) 
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Еогда песокъ этотъ нагревают* въ воде , битуме растворяется и, 
мало по малу отделяясь отъ каменнихъ зернъ, начинаете всплывать 
на поверхность воды, или же пристаетъ к ъ стенкаме сосуда, въ виде 
темныхе крупинок* или въ виде п р о з р а ч н а я желе, темно-розоватаго 
ц в е т а . 

Сппртъ действуете на это вещество весьма слабо, принимая бледно-
желтый ц в е т ъ ; осадок* не переменяется п оказывается менее растворимыме. 

Эоире почти совершенно растворяете битумическое вещество, одна-
кожъ зерна сохраняют* известный темноватый оттенок* и оставляют* 
въ себе относительно веса почти Уюо часть битума. Эоире прини
маете темно-розовый ц в е т ъ ; жидкость эта на воздухе до некоторой 
степени сгущается. Если посредствоме пагревашя устранить эоире, то 
в е осадке останется черное п мягкое битумическое вещество, видом* 
похожее на то, которое наполняло песокъ. 

Скппидаръ действуете на Сейссельскш битумъ сильнее эеира; оне 
разлагаете его вполне и оставляете песчппки совершенно чистыя. 
Полученная такиме образоме жидкость отпаривается т а к е же, к а к е и 
при употреблении эеира и оставляете первоначальное вещество 1 ) . 

Посредствоме дистилящи, при постепенноме усиливании теплоты, 
битумическое вещество лишается р а з н а я масла и воды, отвердеваете 
и переходите в е темно-серый ц в е т е . П о д е такиме д е й с т в и е в е 
одноме куске найдено: 

битумическаго масла . . . . ^ ^ ^ И Т М А JQQ) 
угля 2 0 / ' т ^ а ( 1 Л Л Л J „ п л > н а 1 0 0 0 зернъ кварца 6;) 0 i 
известковых* зернъ 204 J 

Если брать этотъ песокъ въ более значительныхъ кускахъ , то в ъ 
немъ окажется менее битума, ибо Г . Л ю в и говорите, что , действуя 
на него- горячею водою, мы найдем* въ немъ только 3 % битума. 
Очищенный такимъ образомъ битум*, называется жиром* ( la graisse)*). 

2) Легко растворимая, известковая Сейсселъская руда носит* 
теперь название настоящаго асфальта. Она плотна въ составе, ц в е т е 
ея светло-коричневый, местами черноватый, безе н а с л о е т я . Она при
надлежите к ъ формации Оолитической. Е е молено обращать въ порошокъ 
и тогда порошокъ этотъ принимаете кофейно-молочный ц в е т ъ ; въ теп-

V) Г . Бертье вероятно не производилъ опытовъ посредством!. сЬрнпстаго угле
рода, разлагающего битумъ ЕПОЛНТ, въ теченш нйсколькпзсъ минутъ. Кажется въ 
то время (1838 г . ) е щ е не знали о примввеши этого средства. 

2) Г . Пгови не много ошибается , ибо скудность битума въ этомъ случай про
исходить отчасти о т ъ того , что въ в о д * нельзя его вполн* отделить отъ песку, а 
потому не малый процентъ пропадаетъ. 

(Прим. издат.). 
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лоте легко слипается. Скипидаре и эоире весьма скоро и оконча
тельно растворяйте битумъ, заыючайпцйся въ асфальте . Этотъ битумъ 
ни въ чемъ не разнится отъ находимаго въ песке. 

Если действовать на теплый асфальте соляною кислотою, то оне 
слипается, потомъ отъ пего отделяются темно-коричневыя крупинки, 
который всплываюте на поверхность жидкости и прпстаютъ к ъ стен
каме сосуда. Нужно долго нагревать емесь, чтобъ битумъ совершенно 
отделился. 

Когда нагреваютъ асфальтъ непосредственно на огне, то онъ 
размягчается, чернеете , сильно дымите, воспламеняется и затемъ 
оставляете белое вещество, именно известь. 

Изсдедованный такиме образомъ кусокъ асфальта, заклгочале 11 
частей битума и 8 9 частей совершенно чистой, безе глины, углекислой 
извести. 

Недавно еще выделывали в е Сейсселе плавленный асфальте, смешивая 
9 частей асфальта-сырца съ 1 частью чистаго битума, получаемаго 
изъ местныхъ битуминозныхъ песковъ; предпочитали однакожъ прибавлять 
к ъ этому асфальту битумъ происходящий изъ Bastermes. 

3) Трудно растворимый Сейсселъскгй матергалъ находится 
вблизи деревни d 'Arbagnonx, на южномъ берегу р . Dorche. Онъ 
относится к ъ средней полосе Юрской формации, ( ве настоящее время 
уже весь исчерпанъ). Это плотный, очень мелко напластованный извест
н я к е съ ровными паралельнымв полосками, одне полосы коего сераго 
ц в е т а , д р у и я имеютъ кофейно-молочный ц в е т е , все оне более или 
менее темны. Такой в и д е достаточно объясняетъ, что битумическое 
вещество не напитывало этого материала посредствомъ дистиляппи. 

Пережженный въ открытомъ горшке материале этотъ переменяется 
в е чисто белый, причеме в е с е его уменьшается на 4 8 % , что сле
дуете считать убылью углекислоты и битума. Если же нагревать его 
непосредственно на огне, то оне издаете густой дымъ и воспламеняетея, 
но не размягчается. 

Алкоголь, равно к а к ъ эиеръ и скипидаръ вовсе на него не д е й 
с т в у й т е . 

Поде действпеме же соляной кислоты, углекислая известь раство
ряется в е неме се пиумоме и брожениеме, но процессе этотъ совер
шается весьма медленно и трудно. Если материале не обращать е е 
порошокъ, то отъ него отделяется битуме, смешанный съ неболь-
пшмъ количествомъ глины, в ъ виде пластиноке кофейно-молочнаго цвета 
съ желтоватымъ отливомъ; тогда онъ не много тяжелее воды и при 
температуре кипения вовсе не распускается въ воде. В ъ жидкости этой 
заключается малое количество сернокислой извести; по анализу оказа
лось: 
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на 1,000 

на 1 0 0 

битумпческаго вещества . . . . 1 0 0 , 
глины 201 
сернокислой извести 121 
углекислой извести 8 6 8 ] 

Б и т у м е , полученный посредствоме соляной кислоты, при дистил
лировании переменяется въ черную клейкую жидкость, которая впо
следствии разлагается, отделяя оте себя густое масло темнаго розо
вато -коричневаго ц в е т а се иеприятныме битумическимъ запахоме. Масло 
это легко растворяется въ эвирв, скипидаре и даже в е алкоголе. 
Осадоке, остающийся после дистиллировашя, составляете светящийся 
уголь. П о анализу оказалось: 

битумпческаго вещества • . . . 7 0 
угля 12 
глины 18 

И з е предъидущаго видно, что битумъ изъ д 'Арбанье отличается 
отъ Сейссельскаго своею нерастворимостью въ кипятке , а также в е 
эоире и скипидаре. Поэтому сомнительно, можете ли онъ служить 
для такого же употребления, какъ Сеиссельскпй. 

4) Вблизи B c l l e y найденъ в ъ чрезвычайно большомъ количеств* 
битуминозный материале, совершенно сходный съ предъидущнмъ; его 
встречаюте тамъ почти везде на поверхности земли в е глинахе : 
L u t 6 z i e n i x , T J t e z i e u x , C l n a r e n c i n , O o r n i a r a n c l i e и P o n t n a v e y . 
Это есть тоже известковый сланеце; онъ разделяется на весьма мелкие 
пласты на подобие аспиднаго сланца, одне пзе пластинокъ светло-
коричпеваго цв*та , д р у и я землистыя, цв*тъ же сд*ланнаго изъ нихъ 
порошка кофейно-молочпый. П о мнению Г . Beaunnoni t , пласты эти 
принадлежатъ къ среднему образовашю Юрской формации, которое на
ходится между Оксфордъ-Елей и портландскимъ слоемъ, приблизительно 
на высот* грунта O h a i l l e s . 

Богатство этихъ пластовъ, весьма различно. Можно принять с л е 
дующую среднюю пропорцию: 

углекислой извести 
углекислой магнезии 
с*рнокислой извести 
глины . . . . 
битума 

8 2 4 
20 
13 
23 

120J 

на 1 ,000 

В ъ Р о п и т а у е у найдены куски, заключающие до 2 8 % битума и 
глины. Замечено, что количество глины всегда пропорционально к е ко 
личеству битума. Б о г а т М н т е куски, по обращении и х е в е порошоке , 
сохраняются въ томъ же в и д * , хотя бы и х ъ накалить даже до красна. 

Битумъ, полученный посредствомъ соляной кислоты, видомъ похожъ 
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на бледно-коричневый порошок* съ желтовато-оливковыме оттвнкомъ; 

летучихъ веществе . . 69 ] 
Т е л о это разлагается на огне , вдругъ, не расплавляясь, и выде

ляете пзъ себя коричпевыя масла се непнрпятнымъ битумическимъ за-
пахомъ. 

Горный инженере Г . Лефебюръ первый познакомилъ насе се обра
зованиями битума в е этой местности. 

Наиболее добывают* его вблизи замка Сгаии'асд, въ разстоянш 
28 версте оте Б а х . Тамъ существуете три отверстая, около 10 к в . 
дюйм, каждое; изъ н и х е постоянно вытекаете смесь воды и битума. 
Около э т и х * отверстий найден* кусоке , который и был* употреблен* 
для опыта. 

Материал* этот* весьма сходен* съ Сейссельскими образованиями, 
но' много богаче. Онъ плотенъ, цввтоме чернобуро-матовый; съ виду 
кажется однороднымъ, въ действительности же въ немъ находится 
много песку. Онъ твердь, но въ теплоте легко размягчается и н е т ъ 
средства обратить его в е порошоке. Битумическое вещество, которое 
оне в е себе заключаете, въ к и п я т к е медленно разлагается, на по
добие Сейссельской руды. 

Посредствомъ накаливашя въ закрытомъ сосуде, расплавляется в е 
одну плотнуио массу, разлагается, не 'подымаясь, выделяете н зе себя 
густыя масла и оставляетъ почти м е т а л л и ч е ш й осадокъ. 

П р и накаливании на открытомъ огне, расплавляется, горитъ боль-
шимъ пламенемъ съ сильныыъ дымомъ и оставляет* белый песоке се 
легкиме фпалковыме отливом*. Песоисъ этот* состоит* изъ зернъ б е -
лаго кварца , с м е ш а н н а я съ малымъ колнчествомъ глины. 

Эеиръ и скипидаре отделяюте отъ этого песку битумъ, растворяя 
его чуть не совсеме; алкоголь однакожъ не действуете на него в е 
холодноме состоянии, только при температуре кипения разлагаете его 
въ незначительной части. 

по анализу въ немъ оказалось: 
угля . . . 
г л и н ы . 

Битум* и з * Бастенъ. 
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Пат Битум* изъ Бешельбрупа. 

Бптумъ этотъ добываготъ въ двухъ меетностяхе Нижне-Рейискаго 
департамента, т. е. въ Лобзан* и Бешельбрунв. 

Битумы эти по своим* свойствам* вполне сходны съ Сейссель-
СЕЯМИ и Бастенскими. Беппольбруншй битумъ столь жид онъ, что его 
употребляют* для смазки колес*. 

П о д * действием* эепра онъ даетъ жидкость темнаго розовато-
бураго ц в е т а и оставляет* едва от* 7 до 8 % крупчатаго вещества, 
черно-бураго цвета , которое не разлагается въ кипящей воде и у д е л ь 
ный в е с * котораго не много более веса воды. 

Битумъ съ О-ва Кубы. 

П о д е назвашемъ мексиканскаго асфальта или C h a p a p o t e , при
возится в ъ Европу твердый, сухой битумъ, происходящий въ действи
тельности пзъ окрестностей Гаваны на острове Е у б е , г д е онъ нахо
дится въ изобилии. Битумъ этотъ весьма полезно употреблять для 
устройства половъ. 

Онъ твердъ, весьма хрупокъ, въ изломе раковидене, чернаго цвета ; 
по превращении же его • въ порошокъ, принимаетъ бурый ц в е т е ; за
п а х е его весьма сильный, смолистый, довольно прп'ятннй и неудушливый. 
В ъ немъ встречаются иногда зерна кварца и попадаиотся частицы 
окаменвлыхе раетешй. Удельный в е с е мало разнится оте веса воды, 
ибо одни куски тонут* въ воде, а другие плаваиотъ. 

Битумъ этотъ легко размягчается въ едва возвышенной темпера
туре ; въ кипятке же плавится, сливаясь в е одну массу, плавающую 
по поверхности въ виде сплолпнаго пласта. 

Еислоты вовсе на него не действуют*; алкоголь же столь мало 
действуете , что оне принимаетъ только молочный ц в е т е . П р и обра
ботке его эеиромъ и терпентиномъ, половина его по весу переходите 
въ растворъ, остальная часть образуете черный зернистый осадокъ, 
способный к ъ расплавке , но только при температуре кипения воды; 
отпариве его, мы получим* битумическуио материю того же ц в е т а , про
свечивающуюся и мягкую. 

Накаливая этотъ битумъ въ раскрытом* сосуде, онъ разлагается 
образуетъ при этомъ на поверхности пузыри, наконецъ оставляетъ 1 0 % 

весьма легоаго с в е т я щ а я с я угля. Л и ш а я масла, которыя изъ него 
выделяются, имеют* бурый ц в е т ъ . 

Г . R e g n a u l t д е л а л е анализе элеиентаме этого битума, но ана
лизе этотъ следуете считать относящимся к е известной смеси, т а к е 
к а к ъ Гаванский битумъ заключаете, подобно другимъ природнымъ би-

01 : 
Bí 

BI 
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тумамъ, не менее двухъ т*лъ разнаго рода: одно растворимое, другое 
не растворимое въ эоир* и скипидар*. И действительно, пропорщя этихъ 
двухъ т'Ьлъ въ каждомъ битум* составляетъ особыя его качества. 

Б и т у м ъ и з ъ М о п а с т ь е . 

Г г . Ларуль, в ъ начал* 1 8 3 8 г., открыли вблизи Монастье, въ 
департамент* Верхней Луары, три битуминозный образования въ до
вольно блязкомъ одно отъ другаго разстоянш, а именно: въ L o u l y , 
близь M a l b a с, волости de S a i n t - M a r t i n T e n g e n t e , въ S a g n e s , 
близь E n g o n y a u x , волости de L a u s s a n t é  и въ A v i t s, волости 
G-о ub on ; нротяжеше этихъ пластовъ неизв*стно. В с * три руды ям*ютъ 
одинаковый видъ и свойства. Он* состоять изъ песку, нанолненнаго 
битумомъ, песокъ же состоитъ изъ мелкихъ зернъ б*лаго кварца , пла-
стннокъ желтовато-золотой слюды и глины, в ъ которой находится не 
много окиси жел*за. Ц в * т о м ъ он* черны и блестящи, и х ъ нерес*каютъ 
буро-коричневыя жилы. Он* довольно хрупки и и х ъ легко превращать 
въ мслюй порошокъ, ибо он* не слипаются подъ ударами молотка. 
П р и этомъ въ нихъ ощутителенъ незначительный битумическпй не-
npiflTHHÜ запахъ. 

Руда эта вовсе не растворяется въ кипятк*, и даже поел* про
должительной переварки, ни малейшей частицы битума нельзя отделить 
отъ зеренъ песку. Такимъ образомъ изъ этой руды обыкновеннымъ спо-
собомъ получать битумъ невозможно, и странно, что компания стара
лась ввести въ заблуждете общественное дов*р1е въ этомъ отношеши. 

Р у д а горитъ яркимъ пламенемъ, не переходя въ размягченное и 
липкое состоите; поел* сгор*вшей руды остается песокъ кофейнаго цв*та . 

П о д ъ двйеттаемъ соляной кислоты, растворяется въ этихъ пескахъ 
недокись жел*за безъ битума. С*рная кислота производитъ то же д * й -
cTBie, но принимаетъ розово-бурый ц в * т ъ , разлагая отчасти битумъ, за 
прибавкою однакожъ воды—битумъ освобождается. 

Эеиръ и скипидаръ сильно дЬйствупотъ на эту руду, но не вполн*, 
ибо они разлагаютъ лишь изв*стнуио часть битума въ различной про
порции, в ъ различныхъ кускахъ; и т а к ъ : руда изъ M a l l i a е подъ та-
исимъ дЬймнпемъ утрачиваетъ 4 % в*са, между т*мъ к а к ъ руда изъ 
Engonyaux .утрачиваетъ 9 % ; осадокъ на видъ сходенъ съ сырой 
рудою; жидкость темнаго розовато-бураго цв*та . 

В ъ руд* изъ Монастье алкоголь бол*е разлагаетъ битума, нежели 
эеиръ или скипидаръ. Жидкость бываетъ свътлаго розовато-бураго 
цв*та , который вода превращаете въ молочный, с о х р а н я ю щ а я даже 
при продолжительной переварк*; отпаривъ жидкость, получимъ весьма 
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липкую маслянистую влагу розовато-бураго цвета , которая отверде
вает* подъ двйствишъ воздуха. 

П р и дистилящи, битумы эти выделяют* разныя масла и водяные парн . 
П о анализу битума изъ Е п ^ ' о п у а и х оказалось: 

битумической материи (масло) . 70 
угля 85 
в о д ы Ц и 1,000 
газов* и пара 4 0 ' 
кварца и слюды ^ ^ 8 1 0 ! 
желвзпстой глины 1101 

Р у д ы изе двух* других* мест*, при накаливании и х * в * силь
ном* огне, показали следующее: 

пзъ АУЙБ. ПЗЪ ЬГаПЬас. 

убытоке от* накаливания. . 16 — 1 9 ) 
уголь 2 - - 4 Уна 1 0 0 . 
землистый части 8 2 — 6 6 * 

Б и т у м * изъ окрестностей Верхней Луары не сходен* с* Сейссель-
скимъ и Бастенскимъ, какъ по неразлагаемости въ к и п я т к е , т а к ъ и 
по разлагаемости своей въ алкоголе. З а т е м е , его не возможно было-
бы применять наравне се двумя другими к ъ одному н тому же делу; 
быть можете однакожъ, что онъ оказался бы удобньпмъ при в ы д е л к е 
плавленныхе асфальтовъ, если бы извлекали изъ него б и т у м и ч е ш я 
масла посредствомъ дистилящи. Тогда оставалось бы убедиться на 
опыте, давали-ли бы эти битумическпя масла столь 'же хороппий плав
ленный асфальте, какой получается посредствоме природныхъ битумовъ. 
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Сообщеше Г. ЛЪтняго: „о мЬсторождешяхъ смолистаго известняка 
(асфальта) въ Симбирской губернш, Сызранскаго у%зда." 

„Мм. гг . В ъ прошломе году въ лаборатории Технологическая ин-
'Ститута были представлены Г . Воейковыме образцы ископаемая смоли
стаго известняка, найденнаго въ Симбирской губернш, Сызранскаго 
уезда . Ф. Ф. Бейльштейнъ поручилъ мне произвести надъ ними ана-
лизъ; оказалось, что минералъ состоитъ изъ смеси горной смолы и 
горнаго известняка, 3 0 , 5 ° / о смолы (растворимой въ сернистомъ угле
роде) и 6 9 , 5 % минеральнаго вещества, состоящая и зе 9 5 , 3 % угле-
.кислой извести и 4 , 7 % углекислая магния. 

Г . Воейковъ предложилъ мне е х а т ь на место нахождения этого 
известняка, куда я и отправился съ весны н ы н е ш н я я ' года. 

Месторождения залегайте во многихе местахе по окрестностямъ 
города Сызрани. Т а к ъ , въ трехъ верстахъ на занадъ отъ города, около 
городскаго кладбища, на лввоме берегу р . Крымзы, впадающей въ 
р . Воложку, которая въ свою очередь впадаетъ в ъ Волгу, заметны 
обнажения смолистаго известняка. Обнажения эти тянутся на протяжении 
.до двухе версте , и явственно заметны между пропластками б е л а я 
известняка слои чернаго (смолистаго). 

Самый береге разной вышины, оте 9-ти до 4 - х е саж. Ниже , 
,по течению Крымзы, по правому берегу, въ земле, принадлежащей П е -
черскому городскому монастырю, заметны также обнажения чернаго 
известняка, но в е меныпеме р а з м е р е , ч е м е в е предъидущихъ. 

Спускаясь по Воложке до Волги, вверхъ по течению последней, на 
12 версте, не заметно следовъ чернаго известняка и только в е зем-

. л я х ъ , принадлежащихъ селу Костычамъ, появляются снова, между белыме 
горнымъ известнякоме, пропласткн чернаго, простираиощпеся по всему 
протяженно Костычевскаго надела (на 7 % в е р с т е ) . Д а л е е переходятъ 

11 
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в ъ земли Удельнаго ведомства обнажения и тутъ появляются на протя
женна 1 0 - т и версте; наконеце уходяте въ глубь материка, к е селу 
Печорамъ. В ъ последним» мне не удалось проследить обнаженШ, в с л е д -
CTBie запрещения предпринимателей, взявшихе в е аренду эксплоатацгю 
печорскаго известняка, почему все сказанное мною ниже, будете отно
ситься ко всеме поименованныме месторождениям^ кроме Печорскаго. 

Месторождения состояте изе горнаго известняка, в е которомъ 
некоторые слои пропитаны горной смолой, т а к ъ что известняке и з е 
белаго сразу переходить въ черный.' Между ними легко заметить гра
ницу, состоящую изъ слоя сплошнаго кремня. П р и внимательномъ р а з -
смотреши приходите на мысль предположение, что горная смола, про
никая чрезе пористый известняке, не могла проникнуть чрезе слой 
кремня, что еще более подтверждается т е м е , что въ пустотахъ между 
известнякомъ находится свободная затвердевшая смола, которую Крестьяне 
сбираютъ для просмолки лодокъ. Т а к а я смола имветъ видъ rapniyca, 
легко растирается между пальцами; будучи подвергнута еухой перегонке, 
вначале сильно пучится, выделяя газы, за симе уже перегоняется 
легко, давая в е дистилляте продукты, тождественные съ продуктами 
сухой перегонки нефти. 

И з ъ самыхъ богатыхъ сызранекихъ месторождений смолистаго извест
няка , по одному взгляду легко признать городсюя и к о с т ы ч е в ш я ; но пер
вый залегаюте по р е к е , которая большую часть года не судоходна, 
следовательно неудобна для сбыта. Выгода остается за Костычами, 
т е м е более, что и самый копи находятся ниже уровня весенняго пол
новодья. 

Вода полноводья, размывая белый известняке, не разрушаете смо
листый, который, по спадении воде, обнажается большими глыбами. 
Т а к ъ , въ нынешнеме году, не производя разработоке, вода дала до 
3 0 , 0 0 0 пуде чернаго известняка. Кроме этого удобный и легкШ сборе 
и транспортировка материала судами оставляютъ все преимущества за 
костычевскими месторождениями. 

П о прибытии на место, я приступиле к е разведочной работе . Н е 
имея разрешения оте волостнаго правления вести разведки в е местахъ 
сельскихе построеке, я повеле и х ъ , начиная въ 1 8 0 саж. отъ 
деревни. Н а протяжении первыхъ 1 5 0 саж. сделале шесть шурфове , 
ведя ихъ въ шахматномъ порядке и по возможности по долу оврагове, 
и зе которыхе два шурфа пришлось произвести съ береговаго яра и 
четыре изъ овраговъ, не отходя отъ воды далее 3 0 - т и саж. Н а 
протяжении этихъ 1 5 0 саж., проходя въ глубину отъ 2 - х ъ д о l 1 / ^ 
саж. , попадалъ на слой чернаго известняка, толщиноио отъ 1 арш. 
9 верипк. до 1 арш. 12 вершк. Выше попадался слой тоншй и разру

шенный (кусочный). Н е принимая въ разсчетъ верхний, тоншй, мощ-
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ность н и ж н я я , въ пределах* площади, испробованной шурфами, ока
зывается до 2 . 3 0 0 , 0 0 0 куб. саж. ч е р н а я известняка, т а к * что, при
нимая кубическую еажень его в ъ 7 0 0 пуд. , величина эта выразится 
въ 1 ,600 миллюиовъ пуд. 

Д а л е е пласте чернаго известняка углубляется, поверхность земли 
повышается, образуете роде холмовъ, т а к ъ что высота отъ слоя до 
поверхности доходить до 6 -ти саж. Вести разведки въ атоме м е с т е 
нельзя было съ имеющимися поде руками инструментами. Д а л е е за 
бугромъ черный известняке переходить въ гнездообразныя формы, изе 
которых* одна образовала род* галереи, в* V/z арш. вышиною и 
I 1 / * арш. шириною, проходя чрез* холм*, и к а к * бы вытекла к ъ 
берегу, г д е продолжается до самаго уровня воды. 
, Кроме этого по оврагаме попадаются обнажешя известняка, содер

ж а щ а я до 1 8 % битума, а также глина, пропитанная горною смолой, 
но последней встречается мало; она не представляла для меня интереса. 

Такой смолистый известняк* может* б ы т ь . применен* для изго
товления асфальта. Leon Malo , въ своемъ »Guide pratique pour l a 
fabrication et l 'application de l 'asphal te" , описывает* свойства матер}ала, 
годнаго для фабрикации асфальта, въ следующих* определенияхе. Ми
нерал* этот* находится всегда въ бвломъ известняк* и долженъ обла
дать следующими физическими свойствами: нвжно-корпчпеваго цвета 
или лучше ц в е т а шоколада, въ изломе сходный съ последним*. В ъ 
одномъ куске не должно быть побежалостей и пзмвнешя въ ц в е т * . 
Консистенция изменяется при различных* температурах*. П р и низкой 
температур* он* ломается отъ удара, въ жару же до 6 0 ° 0. стано
вится мягким*, превращаясь въ тестообразную лепешку. Удельный 
в*съ его около 2 , 2 3 5 . 

Сызрансый известняк* соответствует* всем* этим* услов!ямъ, 
только уд*льный в*съ его ниже, а именно 2 , 0 0 7 , что нужно отнести 
к ъ большему содержанию смолы. 

Вынутый на поверхность, сызранскШ известнякъ легко растирается 
между пальцами, но, пробывъ сутки на воздух*, переходить въ крепкое 
состояние. 

Прежде ч*ме начать дальнейшее изложение, я долженъ условиться 
въ обозначениях*, т а к ъ к а к * асфальтом* часто называют* вещества 
весьма р а з л и ч н а я свойства. Химики называют* асфальтом* чистый 
битум*, встречающийся по берегам* М е р т в а я моря и на острове Три
нидад* . Вещество это, без* содержания горной породы, при слабом* 
нагр*ванш становится мягким*, при горении издает* запах* керосина, 
растворимо в ъ эоир*, с*рнистомъ углерод* и въ нефтяных* жидко-
стяхъ . У пасъ вещество это въ торговле и на бирж* известно под* 
названием* тринидада. 
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В ъ общежитии же асфальтом* называют* то черное смолистое ве 
щество, которое идетъ для мощешя улиц*, тротуаровъ и т . п . 

Это-то и есть смолистый известнякъ, про который я имею честь 
докладывать. 

Онъ получается съ фабрик* или въ виде такъ называемой асфаль
товой мастики, которую развариваютъ на горной смол* и въ вид* по
лужидкой массы разстилаютъ на приготовленной поверхности—asphal te 
mastique, или же въ в и д * прессованной массы—aspha l t e comprimé. 

Горная смола, необходимый матер1алъ для варки асфальтовой ма
стики, встречается во многпхъ мвстностяхе Западной Европы, вблизи 
или даже на месте асфальтовых* ломокъ, но постоянно въ смеси се 
кварцеме, оте котораго очень легко отделяется кипячешемъ съ водой, 
причемъ смола поднимается на поверхность, песокъ же осаждается н а 
дно. В ъ асфальтовом* д е л е такая смола носите новое назваше гудрона 
(Groudron mineral). 

Е е часто заменяюте каменноугольнымъ дегтемъ, древесной смолой, 
или же растворяютъ тринидадъ въ нефтяныхъ остаткахъ, доведя рас-
творъ до требуемой густоты. 

И з ъ известных* эксплоатируемыхъ месторождении асфальтоваго из 
вестняка в е Западной Е в р о п е , можно указать на самыя значительный, 
находящийся в е Сейсселе, по берегу Роны. Известняке находится в е 
холме, длиною до 4 0 0 метр, и отъ 1 0 0 до 2 0 0 метр, шириною. 
З д е с ь встречаются пласты смолистаго известняка, толщиною 3 — 4 метр., 
кроме того т у т е же встречается и горная смола, в е смеси съ 
кварпемъ. 

П о горючести этой смолы гора эта получила свое назваше Огнен
ной (Pyrimont) . 

Ежегодная добыча и переработка на заводе в е асфальтовую ма
стику простирается оте 7 — 8 тысяче тонне. Добыча производится от
крытыми шахтами, вблизи станции железной дороги изъ Шона въ Ж е 
неву, по которой главиымъ образомъ и сбывается матер1алъ. Главный 
сбытъ его для работъ въ двухъ вышеназванныхъ городахъ. В ъ послед
нее время ввозится и въ Россио; инъ асфальтируются въ настоящее 
время некоторый улпцы и бульвары Одессы. Матер1адъ содержите до 
8 , 9 % битума. Д р у и я , не менее богатая месторождения, лежатъ в ъ 
местечке Val-de-Travers в е Швейцарш, в е кантоне Нейшатель. Смо
листый известняке залегаете таме слоем* въ . 8 0 — 9 0 сантиметровъ, 
площадь длины которой 1 5 0 метр., ширина же 7 метр. Мине-
ралъ содержитъ отъ 12 до 1 3 % битума и вследствие этого употреб
ляется прессованныме (comprimé).  Главный сбыте въ П а р и ж е и Дон-
доне . Копи принадлежат* французской компанш Compagnie générale 
des asphaltes. 
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П о другому берегу Роны, противъ Сейссельскяхъ копей, к а к ъ бы 
продолжение и х ъ , известны копи въ местности, названной Yolaut Р е -
rette. Свойства матер1ала- одинаковыя се сейссельскимъ, только добы
ча производятся закрытыми шахтами. 

И з е в с е х е остальныхе западно-европейскихе копей известнее 
другихе Лиммерская, въ Ганновере . Отсюда материале попадаете к ъ 
намъ в е Петербурге и Москву. Кроме того все асфальтовыя работы 
Лондона производятся изе лиммерскаго материала. 

Вынутый па поверхность смолистый известняке дробятъ обыкно
венными дробильными машинами и измельчаютъ в е порошокъ бегунами 
или мельницами, на подобие кофейных*. Первые, удобные при мате
риале бедном* содержанием* смолы, устроены при лиммерскихъ и сейс
сельскихъ копях*. 

В ъ Yal-de-Travers, где минералъ богатъ битумомъ, бегуны ока-
зьиваются неудобны, вледств1е того, что известняке не измельчается, а 
сжимается въ одну массу. Тамъ измельчаютъ его мельницами, устрой-
ствомъ схожими съ обыкновенными кофейными. ' Мельница состонтъ изъ 
чугуняаго у с е ч е н н а я конуса, винтовая нарезка которой вверху углуб
ляется на четверть вершка, к ъ низу конуса уменьшается и сходитъ на 
гладкую поверхность. Конусъ этотъ вращается в ъ чугунной же обой-
мице се нарезами въ обратную сторону. 

П р и размерахе конуса 0,7 метровъ днаметромъ и 0 ,65 метра высоты, 
Л'йтомъ. ЗиноЙ-

при скорости вращения. . . . 5 5 
измельчаетъ въ часъ . . . 6 0 0 8 0 0 
потребляетъ паровой силы . . 2 Va л . 2 л. 

Такой приборъ оказывается самым* удобным* и для симбирскаго 
известняка. 

Измельченный въ порошокъ минерал* поступает* для варки ма
стики съ гудрономъ; во в с е х * копях* прибавляют* до 1 0 % гудрона 
по весу порошка. Операция при этомъ ведется такимъ образомъ: сперва 
разогреваютъ гудронъ до жидкаго состояния, потомъ ужъ засыпают* 
порошокъ. Когда жидкий гудронъ проникнетъ слой порошка, начинаютъ 
смешивать массу до т е х е поре , пока она получить видъ жидкаго 
теста , которое разливается по формаме и поступаете въ продажу подъ 
названиемъ асфальтовой мастики „ asphalte mastique" (Aspha l tb rô te ) . 
В а р к а производится въ печахъ съ мешалками, и з е которыхъ первыя 
бываютъ или горизонтальныя ц и л и н д р и ч е ш я , или вертикальныя полу-
цилиндричесиия. Первыя имеюте виде обыкновенныхе заторныхъ ч а -
новъ, устроены въ Лиммере и Сейсселе, последнпя же въ Yal -de-Tra-
vers. Подобный имъ устроиваются и для симбирскаго асфальта, изъ 
которыхъ одна была уже поставлена и оказывается весьма удобной. 
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Устройство ея следующее. Н и ж т й полуцилиндре, чугунный, вмазы
вается в е печную кладку (длина его 6 фут., ширина 3 фут). П о длине 
цилиндра расположен* в а л * с* лопатками, для мвшашя массы. Чтобы 
последняя не охлаждалась, нижний полуцилиндре закрывается сверху 
крышкой, такой же формы, но и з * тонкаго листоваго железа . В е та -
коме приборе в е сутки переваривается до 2 , 0 0 0 килограммов* масти
ки . Н а 1 ,000 кил. порошкообразнаго асфальта, угля для машины 
потребляется 1 0 0 кил . , для печи 9 0 кил . , для вращения мешалки 
3*/2 лошадиной силы. Асфальтовая мастика, при асфальтировании на 
м е с т е , переваривается снова на 6 % гудрона. 

Н е и м е я на м е с т е ломок* готовой мельницы, пришлось произво
дить пзмельченпе в * обыкновенной ветряной мельнице. Я приступиле 
к е пробам* варки на мастпку, варил* вместо гудрона на древесной 
смоле, нефтяных* остатках* и впоследствии у ж е па гудроне. Ж е л а я 
подвеети мастику поде требуемое количество гудрона, т . е. чтобы она 
легко разваривалась при мощеши па 6 % гудрона, я пришел* к * вы
воду, что для этого порошок* еледуете варить на 1 0 % гудрона, т . е. 
на такоме же количеств*, к а к е диммерскШ, сейссельшй и валь-де-тра-
в е р с к й известняке Повторяя пробы варкп сыраго порошка, оказалось, 
что при этоме требуется до 15 — 1 8 % гудрона и все-таки мастика 
выходит* рыхлая н раз сетчатая . 

Я производил* некоторый асфальтовыя работы, которыя шли также 
скоро, к а к * и с* лшшерскпмъ асфальтом*, пробовал* прибавлять гравио, 
оказывается, что п о с л е д н я я можно примешивать к * мастик* до 1 0 0 % , 
то же самое делается п с* лиммерскимъ. 

Н е пм*я под* руками вещества, которое могло бы зам*ппть со
бою гудрон*, я отправился на розыски таковаго, и мл* удалось, по 
указаниям* крестьян*, найдти выход* горной смолы в * см*си с* к в а р 
цем*^ в * Бахиловской дач* , принадлежащей к * им*нию графа Орлова-
Давыдова, и в * уд*льной Атскула-Бахиловекой д а ч * . Местность эта 
представляет* пространство с* волнообразными возвышенностями; на 
поверхности в * поларшина наносный слой, ниже сплошной слой биту
м и н о з н а я песчаника, толициною в * 18 вер гак. П р и кипячении его 
с* водой, ископаемый легко разделяется на легкую смолу, песок* же 
опускается ко дну. Состоит* и з * 1 7 % горной смолы; остальное мел-
ш й кварцевый песок*. Получив* разр*шеиия от* Удельной Конторы 
выломать для пробы до 2 , 0 0 0 пуд. , я нашел*, вследствие опыта, что 
при к и п я ч е т и с* водой 7 пуд. материала давали один* пуд* гудрона. 
Л * т н я я ломка его оказывается слииигкомъ дорогою сравнительно с* зим
нею, когда он* тверд* и легко поддается действию инструментов*, ле
том* же тягуч*, прилипает* к* инструментам* и тупит* их* . Во 



— 1 6 7 — 

всяком* случае мною б ш о извлечено до 5 0 пуд. гудрона, который 
оказался одинаковых* качеств* с* заграничным* гудроном*. 

Д л я пробы крепости асфальта, я старался при каждой работе 
формовать пластины одинаковой величины во в с е х * частях*. Пластины 
были длиною в * 12 дюйм., шириною в * 2*/з дюйма и толщиною 
в * 2 V 2 " . И х * я клал* на подставки и з * кирпичей, разстояте между 
которыми равнялось 10 дюйм. 

Т а к а я плитка, изготовленная и з * сыраго порошка, сломилась при 
нагрузке трехе пудове. Приготовленный же на 1 0 % гудрона (бахилов-
скаго) выдерживали в * среднеме 4 пуд. 10 фун. П л и т к и в * х / 2 дюй
ма толщиною, 2 V 2 " шириною и 3 верш.' длиною, выдерживали в * 
среднем* 3 пуда 12 фун. 

П р и одной постройке я производил* т а к * называемый изолирую
щий от* влажности слой (Isolirschiclit), т . е. прокладывал* н я ж ю й 
р я д * кирпича вместо известки асфальтом*, на варку котораго брал* 
до 6 0 % мелкаго песку и, вместо 6-ти, 1 2 % гудрона. Рядом* с* этим* 
придавал* связывающую силу асфальта, склеивая им* кирпичи, и одну 
такую колонну помещал* в * воду, другую оставлял* на воздухе; 12 
кирпичей в * обоих* случаях* удерживались легко, 14 же кирпичей, 
при неровном* подъеме, ломались в * обоих* случаях*, но не в * м е 
стах* склейки, а самый кирпичъ. Пробы производства асфальтовыхъ 
труб* шли тоже удачно. Д л я этого безконечный лиетъ бумаги наверты
вался на цилиндръ, проходя предварительно чрезъ массу развареннаго 
асфальта. Н е имея вблизи г и д р а в л и ч е с к а я насоса, я не мог* вывести 
никакого заключения о крепости т а к и х * трубъ. Съ теоретической сто
роны асфальтъ мало изследованъ. Известны только работы Бусенго, 
который нашелъ въ асфальтовой смоле два вещества: одно безкисло-

сходное се нефтяными жидкостями, хорошо растворимое въ 
труднее в е спирте , удельный в е с * 0 , 8 9 1 , п р и + 2 1 ° , п р и — 2 1 не 

^етъ. П о сходству съ нефтяными жидкостями, оно названо петро-
леномъ; 

по анализу содержит* 8 8 , 2 3 углерода, 
1 1 , 6 5 водорода, 

приблизительно подходитъ подъ формулу С40 Нб4 (составь въ процен
т а х * : 8 8 углерода 12 водорода). 

Другое твердое кислородное вещество, асфальтенъ, чернато ц в е т а , 
горит* съ копотью; при 3 0 ° мявнетъ; названо такъ вследствие сход
ства его съ тринидадомъ. Оно тяжелее воды, въ спирте совсеме не 
растворяется, состоитъ изъ 7 5 , 3 % углерода, 9 , 9 % водорода и 1 4 , 8 % 
кислорода, н подходитъ подъ формулу С 4 0 Нб4 0 з с . 

По окончании сообщения один* изъ присутствующих* желал* знать 

роны ас 
который 
родное, 
эвире , ч 
твердев' 
леноме: 
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сравнительную цену ганноверскаго и симбирскаго асфальта и есть ли 
требование на п о с л е д т й . 

Г. Докладчик. „ З а границей оне стоите 23 зильбергроша за цент
нере , а здесь оне обходится в е 8 5 — 9 0 зильбергрошей, наше же до 
8 0 коп. за п у д е . Спросе на наше асфальте есть в е Саратове и 
Астрахань, г д е д е л а ю т е уже асфальтовые тротуары" . 

Г. Секретарь. В ы давно начали работать? 
Г. Докладчики. „ В е ионе мы начали работы въ маленькихъ р а з -

м е р а х ъ , собственно д л я пробы и се целью обучения рабочихе . В е 
Нижний мы послали несколько человеке нанпихъ рабочихъ делать а с 
фальтовые полы в е лавкахе на ярмарке . 

Зимою выломка идете быстрее, потому что материале делается 
тверже, и самая обработка идете лучше" . 



III. 

Выписка изъ услов'ж на производство асфальтовыхъ работъ, въ 
французской кр-впости Бресту въ теченш шести лЪтъ, т. е. 

съ 1861 по 1866 годъ. 

( В о избежание излишней растянутости, здйсь помещены одни только технпчесшя 
услов1я, а также п п/Ишы; параграфы же, т ^ ю п ц е чпсто административный; и 

финансовый характеръ, вовсе исключены). 

§ 1. Н а основании соглашения, между директором* Брестских* 
у к р е п л е т й и директором* главной Парижской, компании асфальтовьихъ 
работъ Г . Шабрив, компании этой предоставлено право производства 
асфальтовыхъ работъ, состоящихъ въ ведомств* военно-инженернаго 
оисруга Брестских* укреплении, согласно настоящим* условиям* и ука
занным* въ нихъ цвнамъ. 

§ 2. Компания обязана въ разныхъ местахъ крепости Бреста про
извести разныя асфальтовыя работы, по распоряжению инженерныхе 
офицерове, заведьивающихе особыми частями. Директороме у к р е п л е т й , 
тотчасе по получеши сметы изъ министерства, будутъ указаны работы, 
имеющп'я быть исполненными въ каждомъ изъ о т д е я о в ъ , равно какъ 
количество и свойство означенныхъ работъ. 

Т а к ъ к а к ъ асфальтовыя работы, въ видахъ обезпечешя надлежа
щей прочности оныхъ, должны быть произведены въ благоприятное для 
сего время года, то компания не вправе начать работы ранее 1 марта 
и продолжать оныя после 15 ноября каждаго года, если на это не 
последуете особаго распоряжений инженернаго начальства. Если компа
ния будет* действовать безе надлежащей энергия, нлн же .не начнет* 
работъ въ назначенный срокъ, то директору укреплений предоставляется 
право распорядиться производствомъ работъ на ея счетъ, безъ всяких* 
съ ея стороны претензий, хотя бы даже по ценаме выше условленныхе. 
Компания, однакожъ, вправе приступить к ъ работамъ не позже 20 дней 



по получении о томе распоряжения. Работы должны быть исполнены 
въ сроки, назначаемые ипженернымъ начальствомъ. 

§ 7. Фундаменты, на которых* предполагается положить асфальтъ, 
должны быть заготовлены на счет* Правительства такимъ образомъ, 
чтобы на нихъ не встречалось углублешй свыше 2 милиметровъ, дабы 
компания пе могла чрезъ это совершенно напрасно и безполезно тратить 
асфальтовый материал*. 

Надзирателю отъ компании предоставляется право проверки по
верхности фундаментов* посредством* лекал*, и если бы им* были 
обнаружены кагая либо неисправности, то оп* обязан* немедленно до
нести о томъ инженерному начальнику, который въ своио очередь дол-
женъ распорядиться исправлением* неправпльныхъ мест* , за причинен
ное же черезе это замедлений в е работахе компании назначается особое 
вознаграждение для удовлетворения рабочихъ. 

Если надзиратель, до наведешя асфальтоваго слоя, не сделаде ни-
к а к п х е возражений, то компания лишается вознаграждений за более 
толстый слой асфальта. Тоже самое соблиодается, еслибы рабочий поло
жили слой толще у к а з а н н а я военно-инженерным* начальствомъ. 

§ 8. Асфальтъ должен* быть употребленъ изъ копей: Y a l - d e - T r a 
v e r s , P y r i m o n t - S e y s s e l , S e y s s e l - Y o l a n t , ш изъ L o b s a n n и 
компания обязана представить инженерному начальнику всЬ документы, 
удостоверяющий итропсхождеше материала. 

Наконец*, употребляемый въ дело асфальтъ долженъ соответство
вать следующим* условиям*. 

Заключать въ себе не менее 7 % % битума. 
Н е вмещать въ себе другихъ веществе, кроме углекислой извести 

и битума. 
Малый примеси кремнезема и окиси железа в е пропорщи к е ц е 

лому ниже 17 2 %) не могут* служить, поводом* к * непринятию мате
риала, по асфальтъ, в * коем* найдется 1% глины, долженъ быть 
забракован*. 

Равно будетъ забракованъ и такой асфальтъ, въ которомъ нахо
дилось бы iy^/o кварца , 7 г % серы, или другихе веществе, с о -
ставляющихъ с е р н а я соединения, каковы все' пириты. 

Асфальтъ, нерасплавляюищйся въ кипящей воде, не pascbinaiomjficfl 
при сухом* накаливании и не растворяющийся въ скипидаре, равнымъ 
образомъ долженъ быть забракованъ. 

Свойства асфальта должны быть испытываемы всякими способами,' 
к а и е будутъ указаны инженерными офицерами. 

§ 9. Компания въ подтверждений действительная происхождения 
битума обязана представить все т е доказательства, какия будутъ тре 
буемы для этой цели инженерными офицерами. 
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Накоиецъ, битумъ долженъ представлять слФдуиощпя качества. 
Онъ долженъ быть хорошо очищенъ отъ воды. 
Удельный в*съ его, при обыкновенной температур*, не долженъ 

выходить изъ пред'вловъ 1,1 до 1,5; при такой же температур* онъ 
долженъ быть въ твердомъ вид* , но при томъ немного мягокъ, сно-
листъ и способенъ к ъ растягиванию въ пластинки. 

Охлажденный въ вод*, при температур* тающаго льда, онъ не 
доллсенъ лишаться вполне своей мягкости. Поверхность его не должна 
быть шероховата и въ трещинахъ; въ излом* онъ долженъ быть чер-
паго цв*та съ светящимся отливомъ. В ъ кипящей в о д * онъ долженъ 
плавать и невыд*лять вовсе песочнаго осадка. 

Онъ долженъ вполн* растворяться въ петроле* и скипидар*, при 
чемъ пв*тъ жидкости долженъ быть темно-коричневый; поел* фильтрации 
вемлянистаго осадка не должно оставаться бол*е 7 % . 

П р и накаливаний надъ горящими углями, онъ долженъ выд*лять 
ароматический, а не острый или неприятный запахъ , напоминающий 
скинидаръ, с*ру или сажу. 

Наконецъ, битумъ не долженъ быть ПОДДЕЛЬНЫЙ поередствомъ га 
зовой или какой либо другой смолы, что можетъ быть пов*ряемо во 
всякое время всевозможными средствами, по уемотр*нию зав*дываго-
щ и х ъ работами инженерныхъ офицеровъ. 

§ 1 0 . Компания вправ* употреблять для работъ плавленный асфальтъ, 
заготовленный сперва на фабрик* и снабженный ея клеймами; но въ 
случа* требования дирепгтора укр*плений, асфальтъ долженъ быть 
раеплавляемъ въ Ь о г и е й или въ Брестп, подъ присмотромъ инженер-
пыхъ офицеровъ. В ъ состав* глыбъ плавленнаго асфальта должны на
ходиться лишь известь и битумъ.—Сперва должны быть заготовляемы 
глыбы, которыя потомъ, при употреблении, расплавляиотея. 

Д л я заготовки этихъ глыбъ, руду сл*дуетъ предварительно обра
щать въ порошокъ въ холодномъ нли горячемъ вид* . 

Пороптокъ должно прос*вать чрезъ сито съ квадратными отвер
стиями, не свыше 2 милиметровъ, въ сторон* отверстия. 

Куски, которые не пройдутъ чрезъ такое сито, не могутъ ни подъ 
какимъ предлогомъ входить въ составь плавленнаго асфальта, назна-
ченнаго для покрытия сводовъ. Поэтому ихъ сл*дуетъ тотчасъ же 
убирать съ м*ста, г д * выд*лывается плавленный асфальтъ. 

Количество тщательно прос*яннаго и перем*шаннаго пороипка должно 
быть приготовлено не мен*е 5 0 0 п у д . , и только тогда сл*дуетъ при
ступать къ в ы д * л к * изъ него глыбъ. Порошокъ этотъ долженъ пом*-
пнаться на чистомъ полу, зараЕ*е нриготовленномъ на счетъ постав
щика и сдЬланномъ изъ досокъ, камня , жел*за или асфальта. 
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Этотъ складе порошка долженъ быть устроенъ, по возможности, 
в ъ отдалении отъ местности, г д е производится плавка асфальта. 

Асфальтовый порошоке долженъ быть подвергнутъ предваритель
ному испытанию для поверки количества н а х о д я щ а я с я въ немъ битума. 
Д л я этой ц е л и следуетъ растворить 3 0 0 частей порошка въ 3 или 
4 раза б5льшемъ количеств* скипидара и за симъ фильтровать. 

Количество оказавшейся въ немъ извести не должно превышать 
9 2 : / г о/о. Матерпалъ, заключающей въ себе извести более означен
н а я количества, т . е. такой, в е котороме битума будете находиться 
менее 7 7 2 % , долженъ быть забракованъ. 

Асфальтъ, назначенный для покрытая сводовъ, долженъ быть п р и -
готовленъ такъ , чтобы при укладке его на м е с т е , въ немъ заключа
лось 1 6 % битума; въ такомъ состав* следуете заготовлять его уже 
на фабрик*, а не при вторичной плавк* на м*ст* работе , г д * би
тума должно быть добавляемо не свыше 3 Д % -

Д л я сего, удостов*рпвпшсь в е действительноме количеств* битума, 
находящагося в е заготовленномъ порошк*, добавляютъ при п л а в к * 
этого порошка столько битума, сколько требуется по условно. 

Опыты должны быть производимы нодъ наблюденнемъ инженерныхъ 
офицеровъ, которые, въ видахъ достижения желаемаго результата, обя
заны строго наблюдать за точнымъ исподненпемъ условия; въ особен
ности же сл*дуетъ обращать внимание на потерю битума, которая не-
прем*нно должна последовать при вторичной плавк* , на м*ст* работъ. 

Т а к ъ к а к ъ опыты эти служатъ къ опредЬлепшо количества битума, 
долженствуиощаго заклиочаться въ плавленномъ асфальт*, то они н должны 
быть производимы непрем*нно пря каждой переплавк*, и только поел* 
этихъ опытовъ к о м п а т я обязана д*йствовать по тому способу, какой 
окажется нужнымъ, употребляя для сего одни и т*же аппараты, при 
одной и той же пропорции первоначальныхъ матерп^ловъ и сообразно 
времени, опред*ленному для плавки. 

Пропорция должна быть определяема по в*су, а не по объему. 
Котлы для переплавки асфальта должны им*ть такую вм*стимость, 
чтобы въ каждомъ изъ нихъ можно было плавить за разъ не мен*е 
к а к ъ отъ 60 до 70 пуд. Переплавка 60 нуд. должна продолжаться 
не мен*е 10 часовъ. (Сообразно ббльшему количеству, потребуется и 
бол*е времени). 

П л а в к у должно производить въ котлахъ , пом*щенныхъ на кирпич-
номъ основании, съ совершенной тщательностью и со вс*ми предосто
рожностями, накладывая въ оные матер1алъ небольшими частями и 
безпрерывно разм*шивая его; орудия для сего, должны быть употреб
ляемы чистыя и должны находиться въ хорошемъ состояти . 

Переплавляемый асфальтъ не долженъ быть выпимаемъ изъ котла 
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до т е х ъ поръ, пока онъ не составить однородной массы и не достиг
нете такой плотности, при которой вынутая часть массы не легко пре
рывается. 

Формы д л я глыбъ должны быть сделаны изъ жести, чугуна, к о - ' 
ваннаго железа , или же изъ обитыхъ жестью досокъ. Чтобы асфальтъ 
не приставалъ къ стенкамъ, следуете употреблять глинисто-известко
вый растворъ, намазывая имъ кистью внутренность стенокъ, или же 
обмакивать в е этой жидкости цельтя формы. 

Д л я того, чтобы глыбы были совершенно равномерны, следуете на
полнять формы не съ одного, а съ двухъ разъ , по очереди, т . е. в ъ 
первый разъ половину, а за т е м е следующую половину. Такимъ обра-
зомъ, въ каждой форме, верхняя часть массы будете заключать в е 
себе более битума, соответствующая же ей нижняя—менее ; но за то 
во в с е х ъ формахе масса будете одинакова. 

П о в е р к а того въ достаточномъ ли количестве находится въ глы-
б а х ъ битумъ, должна производиться или на двухъ крайнихъ , или же 
на двухъ равно отдаленныхъ отъ краевъ глыбахъ. В ъ заготовленномъ 
такимъ образомъ асфальте должно заключаться битума слишкоме 1 6 % ; 
этоте излишекъ (т. е. количество превышающее 1 6 % ) полагается на 
утрату при испарении во время вторичной плавки асфальта на м е с т е 
работе . 

§ 1 1 . Котлы, назначенные для переплавки асфальта на м е с т е ра 
боте , должны вмещать въ себе около 15 пуд. материала; при н и х е 
должны быть уши, чтобы ихъ удобно было поднимать. 

Передъ вторичной плавкой асфальтъ долженъ быть расколоть на 
мелкие куски, величиною въ куриное яйп,о. 

К ъ каждому котлу долженъ быть назначенъ одинъ знающий' д е л о 
работнике, .который обязанъ • производить работу съ такой же точно 
тщательносшо, какъ и при плавке асфальта на фабрике . 

§ 1 2 . Покрывание асфальтомъ сводовъ можете быть начато только 
тогда, когда инженерный офицере удостоверится: 1) что все приго
товлено к е исправному и скорому исполнению работы и 2) что асфаль
товая , масса достигла надлежащей степени спайности и однородности. 

Д л я облегчения этой поверки , поставщике обязанъ иметь на месте 
работе машину для вынимания котла, для взвепиивания его и удосто-

•верения въ томъ: 1) соответственное ли количество изе своего веса 
утратиле материале вследствие испарения и 2) какое действительно 
количество массы для работе остается въ котле . 

Если вследствие медленности при опоражнивании котла, небреж
ности при нагревании его, или по какому-либо другому поводу, масса 
начнете выделять сильный желто-зеленый дымъ, приставать къ п а л к е , 
которая употребляется для размешивания, а при погружении в е хо-
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лодную. воду—будете иметь обугленный видъ и если лритомъ она бу
дете пориста и хрупка , то ея нельзя употреблять в е дело . 

Асфальте должене налагаться, по возможности, полосами шириною 
отъ 3 0 до 35 дюйм. , на правпльномъ фундаменте, устройство кото
р а я лежите на обязанности военно-инженериаго ведомства и поверх
ность котораго должна быть совершенно сухая. 

Асфальтовую массу, по вынутш изе котла, следуете сперва р а з -
равнять посредствомъ доски, потомъ затирать сверху теркою, посыпая 
поверхность чистымъ, промытыме, просеяннымъ и хорошо нагретымъ 
пескомъ, который вдавливается тою же теркою до т е х ъ поре , пока 
не исчезнуте все пузыри, пробиваемые спещальныме для сего орудпеме, 
и пока образовавшаяся вследств1е этой пробивки отверстая не будутъ 
совершенно закрыты, перетерты п выровнены, для устранения всякой 
фильтрации. 

Всякия соединешя требуиотъ особенной старательности и потому, для 
совершенная окончания дела , необходимо провести по ниме горячимъ 
гладиломе (lissoir). Следуете набдиодать, чтобы соединения в е распо-
ложенныхъ одна возле другой нолосахе ни в е какомъ случае не на
ходились бы на одной линии. 

П о направлешяме соединешя полосе следуете сперва сделать поде 
ними тоншя полоски, шириною отъ 2^2 до 3 дюйм, и толщиною 
оте 3 до 4 милиметровъ, на которыхе и должно спаивать полосы. 
Эти полоски назначаются именно для предотвращения фильтрации, мо
гущей образоваться вследствие неправильнаго соединешя полосе. 

Компашя обязана устроить свои м а е т е р ш я по указанию инжене-
р о в ъ . Н а ней лежите ответственность за в с я ы я повреждешя осно
ваний, проясшедпшя или вследств1е огня, или причиненныя рабочими. 
Основания могуте быть предохранены отъ повреждешй посредствомъ досокъ, 
матовъ и т . п. предметовъ—на счетъ поставщика. Если повреждения осно-
в а т й незначительны, то компашя можете быть освобождена о т е по
чинки и х е , се разрешения начальника инженеровъ, но она не вправе 
заявлять какпя-бы то ни было претензш на вознаграждев1е за увели
ченную толщину асфальтовая слоя, могущую потребоваться для вы
равнивания углублений фундамента. 

Поверхность асфальта не должна иметь никакихе царапине . П е 
р е д е посыпатеме песконе, она должна быть осмотрена; ц в е т е ея тогда 
долженъ быть черный, блестящий, безъ матовыхъ пятенъ, указываю-
щ и х ъ пережженный матер1алъ, который и долженъ быть тотчасъ же 
устраненъ. Правильность исполненной работы должна быть поверяема 
посредствоме н а к д а д ы в а т я на поверхность асфальта лекале в е раз-
н ы х е направленпяхъ, пересмотра соединений и вырезывания по местамъ 
кусковъ , чтобъ удостовериться о толщине пласта. Кроме того, со-
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образно количеству произведенныхъ работа , следуете исчислять и ко
личество употребленнаго для сего асфальта, котораго на 1 0 0 куб. фут. 
полагается около 3 9 0 пуд. , или на 1 0 0 к в . фут. плаета, в е 3 Д дюйма 
толщиною, около 104 фун. 

Асфальте должене приставать к ъ сводаме, которые предварительно 
должны быть не только хорошо очищены, но и достаточно высушены. 
Если бы, вследствие замедления в е работахе , пришлось вести и х е в е 
ненастное или холодное время, тогда своды * должны быть осушаемы 
искусственно, золою, горячими углями, горячено массою и т . н. сред
ствами, или же, прежде наведения асфальтоваго пласта, намазываемы 
кипящимъ битумомъ. 

Если замедление в е работахе последуете по вине инженерной ад 
министрации, то искусственное осушиванпе фундамента должно быть 
произведено на счете Правительства, но в е такомъ случае компания 
обязана представить надлежащая -ве этоме доказательства, ибо иначе 
она не вправе требовать вознаграждения. 

§ 1 3 . Приступая к е устройству асфальтовыхе полове в е военныхъ 
зданпяхе, сперва заготовляется на счете Правительства основание или 
фундаменте изъ бетона или какого-нибудь другаго материала, затемъ 
на означенномъ фундаменте кладется пласте массы, в е составе кото
рой входяте , по весу , три части плавленнаго асфальта и одна часть 
хряща . 

Измерение этнхе частей должно производиться в е присутствии де
путата отъ ннженернаго ведомства, при чеме следуете наблиодать, что
бы при котлахе не находилось хряща более того, сколько потребуется 
по количеству глыбе асфальта, имеющаго быть употребленныме въ 
д е л о . 

Плавленный асфальте должене иметь все свойства, требуемыя въ 
асфальте, служащеме для покрывания сводовъ. 

Х р я щ ъ долженъ быть, по возможности, речной, старательно про
мытый и очищенный отъ всехъ постороннихъ частей. Прежде употреб
ления, его следуете высупшть, величина же его определяется: или по
средствомъ просевания чрезе сито, или грохоте, съ квадратными от
верстиями, не свыше 272 милиметровъ въ каждой стороне отверстия,— 
или же посредствомъ взвешивания, при чемъ кубический ф]тъ хряща 
дОлженъ составлять 1 7 0 фун. или 4 ,25 пуд. Массу следуете заготовлять 
следующиме образоме: сперва плавяте асфальте в ъ потребной про
порции въ такихъ же котлахъ, каше употребляются при плавке ас
фальтовой массы, назначенной для покрытия сводовъ; затеме добавля-
ютъ х р я щ ъ частями, покрывая сначала массу и оставляя его въ та 
комъ положении для того, чтобы онъ хорошо накалился, такъ к а к ъ 
зто облегчаетъ размешивание. Наконецъ хорошо размешиваютъ вено 
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массу дабы она была совершенно одинакова, въ особенности во время 
вынимания ее изъ котла. 

Переплавку массы должно производить съ особенной тщательностью 
для того, чтобы она не была слишкомъ скудна (это главное), а вслед
ствие сего и хрупка, и чтобы достигла той плотности, которая недо
пускала бы врезываться в е массу разнымъ предметамъ, на ней стоя-
щимъ, к а к е напр . ножкамъ столовъ, кроватей и т . п . 

Наведение асфальтоваго пласта на полу должно быть исполнено т а -
киме же образомъ, к а к е при покрытии сводовъ, се тою лишь разни
цею, что поде соединениями полосе не нужно делать ' н и к а к и х е под-
кладоке . Соединения эти, однакоже, должны быть производимы весьма 
старательно, и затемъ поверхность и х ъ следуете тщательно выравни
вать, употребляя для затирания песоке, величину коего доджене опре
д е л и т ь инженерный начальнике. Наконеце , толщина асфальтоваго пла
ста на полу должна быть, по возможности, везде одинакова. 

§ 1 4 . Соединение асфальтоваго пласта со стенами, подвергающи
мися действию солнца, сырости или мороза, почти никогда не бываете 
удачно. 

Асфальтовая масса для подобныхъ соединений, должна быть такая , 
какую употребляютъ для покрытия сводове. Массу следуете выливать 
обильно и повторять это до т е х е поре , пока она не достигнете до 
низа соединении, причеме необходимо действовать небольшей лопаткой, 
которой и вдавливать въ щели горячую массу. 

§ 16 . Находящиеся при работахе досмотрщики и рабочие компа
нии должны состоять въ распоряжеши ннженернаго начальства; они 
должны быть прилежны, способны и хорошаго поведения, въ против-
номъ случае , во всякое время могуте быть удалены инженернымъ на
ч а л ь н и к о в . Дневныя цены, определенныя в е прейскуранте, но к а ж 
дому роду работы, считаиотся за 10 часовой труде; за каждый же 
свыше сего часъ, рабочие получаготъ 1 / т о часть въ добавокъ. 

П р и производстве поденныхъ работе рабочие, асфальтовый мате
риалу котлы и орудия, должны быть доставляемы компашею, по ц е -
наме определенныме в е прейскуранте. Ч т о же касается топлива, х р я 
ща, песку и другихе матерпалове, ц е н е которыме въ прейскуранте 
не обозначено, то или ц е н а такиме предметаме должна быть опреде
лена по добровольному соглашению, или же они могутъ быть постав
лены другимъ способомъ, по распоряжению инженерная начальника. 

Т а к ъ к а к ъ , при переделке асфальтоваго пласта, пирежтй пласте 
долженъ быть снятъ компанией), то цена за эту работу будете опре
делена инженернымъ начальствомъ или по разсчету поденной платы 
или же по стоимости снятаго материала—согласно съ итрейскурантомъ. 
В ъ прейскуранте находятся цены относительно асфальтовыхе работе , 
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топлива и битума, который должен* быть прибавляем* при переплав
к е прежняго материала. Повреждения основатя при снимании асфаль-
товаго пласта должны быть исправляемы компаипею на ея счете. 

П о возможности следуете избегать работе по поденному найму, 
однакожъ инженерный начальнике не должене отказываться оте этой 
меры, если производство работе въ одиомъ месте не составите более 
3 0 0 франков* общаго расхода. 

§ 1 7 . Измерения работ* должны быть производимы инженерными 
офицерами в е присутствии депутата от* компании. В с е п о р о ж т я м е 
ста должны быть вычтены и з * общей поверхности. Ц е н ы не могут* 
быть увеличиваемы ни въ каком* случае. 

§ 1 9 . З а доброкачественность материалов* и правильность произ
веденных* работ* компания принимает* на себя четырехлетнюю от
ветственность; таким* образом* всякое покрытие свода, если бы оно, 
до истечения этого срока, пропускало воду, будет* исправлено на счет* 
компании. Если же повреждение последовало бы вследствпе искривле
ния с т е н е , дурнаго приготовления известковаго раствора, неправиль
ности деревянной постройки, или лее по поводу насыпи, то такия пе
ределки и починки должны быть исполнены на счет* Правительства. 

Причины повреждений должны быть изедедованы и объяснены ин
женерными офицерами, въ присутствий члена компании, которому бу-
детъ назпаченъ сроке для исправления повреждении!. Если бы компа
ния не приступила тотчас* же к * производству указанных* ей испра
влении, то таковыя будут* исполнены инженерами на ея счет*. 

Срок* ручательства относительно правильности устройства полов* 
назначается такой же, к а к * и по другим* работам*. 

Подписал*: Директор* укреплений Л. Нюрте. 

Д ъ н н . 

Р а б о т а . 

День работы мастера . . . 
„ , помощника . -
„ „ работника . . 

1 р . 8 0 коп. 
1 , а „ 
- „ 63 „ 

') Ц'Ьны переведены нами на русскИя деньги 
(Лр.им. издат.). 

12 
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Матер1алы. 

Центнеръ (100 фун.) битума 5 р . 1 б 7 а в о п . 
„ асфальта сырца (порошка) . . 1 „ 35 „ 
„ плавленнаго асфальта . . . . 1 ,. 75 „ 

Р а б о т а с е материалом*. 
1 кв. Футъ 

Покрытий свода асфальтом* въ 2 / э дюйма толщиною . . 1 3 7 2 к о н . 
З а каждый милиметръ С/и дюйм.) увеличенной толщины. 17* » 
З а . покрытие холстомъ основания добавочно . . . . . 3 „ 
З а наведение вместо одного въ два слоя добавляется • \г/ъ „ 
Переделка покрытия свода 6 „ 
Полъ въ 72 дюйма толщиною изъ массы съ Уз хряща 16 „ 
З а каждый милиметръ свыппе 1 х/г » 
Перестилка асфальтовыхъ половъ 6 „ 
Соединен1е покрытия свода со стеною за каждый по

гонный футъ 4 
Соединете половъ съ преждеположенныме слоемъ за 

погонный футъ 



г г . 

В ъ д о 
различныхъ асфальтовыхъ мостовыхъ на Лондонскихъ улицахъ (въ 

рапорт-Б Инженера и Архитектора Коммисм городскихъ 

Н А З В A H I E 

у л ж ц ъ . 

Число про'Ьз-
жающихъ эки
пажей въ тече-
ш п 12 ч а с , т. е. 
съ 8 ч. утра до 

8 ч. вечера . 

Стоимость 
мостовой съ 
основашеыъ 

з а 1 к в . ярдъ. 

ПЕНС. 

Время окон

чания работъ. 

В р е м я суще

ствования 

мостовой ПО 

1-е марта 

1873 г. 

Poultry Street. 5 Июля 1872 г. 
7,997 

Clieapside Street 7 Февраля 
8,849 

7,938 18 9 Декабря 
1870 г. 

2 года и 2 з / ч 

месяца . 

шил. 

1 

9 



M о о т ь 
Сити), существовавшихъ до Anpt/m 1873 года, помьщенная въ 
каналовъ и улицъ г. Лондона, В и л ш м а Гейвуда. 

Стоимость ма-
тераалу, постав

л е н н а я обще-
ствомъ для ре
монта л оконча

ния р а б о т а . 

Р а п о р т ы инже

нерово, относи

тельно ремонта. 

Рапорты инженеровъ о состоянии мостовыхъ п 

о результатах* пов-Ьрки уменьшения толщины 

слоя отъ стпрашя поверхности л н р е с с о в а т я . 

Издержки на ис
правления соста
вляли вмФетт, съ 
работой 3»Д пен

са на одинъ 
пв. ярдъ въ 1872 
году. 

Исправления 
производились 

постоянно 
ночью. 

T a l de Travers (прессованный асоальтъ) . 

Первоначальная толщина аеаальтоваго слоя была 
27, дюйма. И з ъ выр-Ьзанныхъ н ы н * кусковъ видно, 
что толщина эта составляем, отъ 1 5 /о до 1 1 3 / ю дюйм, 
въ р а з с т о я и п около т р е х ъ Футъ отъ т р о т у а р о в ъ . 
Я а поверхности видно много дыръ. Водосточныя 
канавки по объпмъ сторонамъ очень стерлись и по
т р е б у ю т значптедьныхъ исправлений въ этомъ 
году. 

Первоначальная толщина 27, дюйма; по выр'взамъ 
в ъ 3-хъ м-встахъ оказывается нынъ о т ъ 1 5 До до 
1716 дюйма въ водоетосточныхъ канавкахъ около 
тротуаровъ, и о т ъ 1% до 1 » / « дюймов* въ р а з -
с т о п м и 3 Футъ отъ тротуаровъ; по середин* улацы 
толщина оказалась въ Г / в дюйма. В ъ с ъ одного кв. 
Ф у т а выр'взаннаго куска соетавлялъ 21 оун. 15 ун-
пДЙ т . е . 197 Ф у н . и 7 у н щ й на кв. ярдъ. Канавки 
оказались нисколько стертыми и вся поверхность 
мостовой покрыта небольшими дырочками, появив-
шимнся преимущественно въ послИднИе 6 нЪсяцевъ. 

Потребуется значительный ремонтъ 
году. 

въ текущемъ 



H A 3 B A H I E 

У Л Щ Ъ . 

Число проьа-
жающпхъ эки
пажей въ тече 
nin 12 час , т. е. 

й 
о я ь 
§ # 

Стоимость 
мостовой съ 
основатемъ 

за 1 кв. ярдъ. 
Время окон

чания работъ. 

Время суще
ствования 

мостовой по 
1-е марта 

1873 г. 

H A 3 B A H I E 

У Л Щ Ъ . 
съ 8 ч. утра до 

8 ч. вечера. 
§ S 
м 5* шил. ПЕНС. 

Время окон

чания работъ. 

Время суще
ствования 

мостовой по 
1-е марта 

1873 г. 

Old u New Broad 
Street. 

Old 7 Февраля 
1872 г. 2,473. 

New 1 А при ля 
1873 г. 1,515. 

13,671 16 0 25 Марта 
1871 г. 

1 годъ и 11 V t  

мЬсяцевъ. 

Throgmorton Street 
(западная часта). 

1 АпрФля 1873 г. 
661. 

150 16 0 30 Марта 
1871 г. 

1 годъ и 
11 агвсяцевъ. 

Milk Street. 1 Апр-Ьля1873г. 
516. 

297 16 0 22 Марта 
1871 г. 

1 годъ и 11V, 
м'Ьсяцевъ. 

Russia Row. 1 Апреля 1873 г. 
97. 

80 16 0 22 Марта 
1871 г. 

1 г о д ъ и И ' / i 
м'Ьсяцевъ. 

Queen Street. 7 Февраяя 1872г. 
2,292. 

799 16 0 27 Апр-Ьля 
1871 г. 

1 годъ и 10 
м'Ьсяцевъ. 

Old Bailey 6 Февраля 
1872 г. 2,903. 

402 16 0 2 Мая 1871 г. 1 годъ и 10 
ггвсяцевъ. 

Graceclmrcli Street. 3 Апреля 1872 г. 
4,824 до S-t. Pe
ter's аллеи 3 Ап
реля 1872 года 
4,650 до пасса
жа Ship Tavern. 

2,659 17 0 22 1юдя 
1871 г. 

1 годъ и 71Д 
м'Ьсяцевъ. 

Fiiisburypavementn 
Moorgate. 

)3 Марта 1873 г. 
J 5,361. 

3,861 16 0 18 Августа 
1871 г. 

1 годъ и 6'/2 

м*сяцевъ. 



— 1 8 3 — 

Стоимость ма
териала, постав Рапорты инже- Рапорты ипженеровъ о состоянии мостовыхъ и 
ленного обще-
ствомъ для ре

монта и оконча
ния работа.. 

неровъ относи

тельно ремонта. 

о результатах^ повйрки умельшегая толщины 

слоя отъ с т л р а т я поверхности и прессования. 

3/4 пенса на кв. 
ярдъ въ 1872 г. 

Никакихъ ис-
правленШ не
производилось. 

Первоначальная толщина слоя 2 дюйма. Ныи* по 
средин* улицы имеется 1д7)б дюйма; в'Ьсъ одного 
кв. фута выр'взапнаго пласта 19 «ун. 872 унщй,т. е. 
175 Ф. 1272 унцШ на кв. ярдъ. 

Въ незначительном, количеств* показались на 
поверхности небольшИя дырочки; вообще же мосто
вая находится въ хорошемъ состоянии. 

Не было. Не было. Немного стерлись канавки, вообще же мостовая 
въ хорошемъ состоянии. 

Не было. Въ одномъ или 
двухъ м'встахъ 
исправлялась въ 
теченш посльд-

няго года. 

Одна или дв'В дыры на поверхности. Канавка въ 
одномъ мъетт, немного стерта, вообще же поверх
ность мостовой находится въ хорошемъ состоянш. 

Не было. Исправления 
незначцтельныл 
въ одномъ или 
двухъ м'Ьстахъ. 

Въ хорошемъ состоинш. 

Не было. Не было. Первоначальная толщина при наетилк* 27в дюй
ма. Выр-взанный кусокъ иы*лъ l3/s дюйма толщины 
и в1;су 16 ч.ун. 10 унцШ на кв. футъ, т. е. 149 
фун. 10 ундгй на кв. ярдъ. 

Поверхность немного стерта на с*верномъ КОНЦЕ 
улицы, но, вообще говоря, мостовая эта находится 
въ хорошемъ состояния. 

Южный конецъ улицы немного пор*занъ п по-
врежденъ, вслИдствИе перем'вны направления кана-
вокъ при расширенш улицы. 

Не было. Не было. Вообще мостовая находится въ хорошемъ со
стоянии. 

Исправления 
обошлись въ 

1872 г. на всей 
поверхности въ 
27 4 пенса на кв. 

ярдъ. 

Частыя пеправ-
лсн1я на южномъ 

конц*. 

Имеется множество мелкахъ дырочепъ на южномъ 
копц*, въ особенности вблизи улицы FencHmreli 
Street; имеется много осадокъ на сЬверномъ концъ 
вблизи СогпЪШ Street, гд* улица узка. Говоря во
обще, мостовая находится въ хорошемъ состоявш, но 
не такъ ровна и гладка, какъ друпя мостовыя, по
строенный этимъ обществомъ. 

Не было. Незначительный 
ис правления. 

ИмЫотся на поверхности мелкая дырочкп, но, 
говоря вообще, мостовая находится въ хорошемъ 
СОСТОЯНИИ. 
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Н А З В А Н И Е 

УЛИЦЪ. 

Число про'Ьз-
жающихъ эки
пажей въ тече-
ши 12 час , т. е. 
съ 8 ч. утра до 

8 ч. вечера. 

га 
И 
о 05 Ей о . 
S « 

Стоимость 
мостовой съ 
основатемъ 

за 1 кв. ярдъ. 
Время окон

чания работъ. 

Время суще
ствовали 

мостовой по 
1-е марта 

1873 г. 

Н А З В А Н И Е 

УЛИЦЪ. 

Число про'Ьз-
жающихъ эки
пажей въ тече-
ши 12 час , т. е. 
съ 8 ч. утра до 

8 ч. вечера. S ° 
i l « шил. ПЕНС 

Время окон

чания работъ. 

Время суще
ствовали 

мостовой по 
1-е марта 

1873 г. 

Hoorgate. Street. 3 Марта 1873 г. 
6,000. 

1,028 16 0 18 Августа 
1871 г. 

1 годъ и6>/ 2 

мЪснцевъ. 

Wood Street. 4 Апреля 1873 г. 
980. 

1,492 16 0 7 Сентябри 
1871 г. 

1 годъ и 53/4 

м'Ьснца. 

London Wall Street. 4Апр*ля 1873 г. 
до небольшой 

улицы Winche
ster 2,262. 

4 Апрели 1873 г. 
до Circus place 

2,852. 

3,165 16 0 18 Октября 
1871 г. 

1 годъ и 41/2 
месяца. 

Mansell Street. 7 АпрЪлп 1873 г. 
498 

734 16 0 27 Октября 
1871 г. 

1 годъ н 4 
месяца. 

Threadneedle Street, 
вблпзп Finchlane. 

9 Апр*ля1873г. 
3,696. 

485 На 
обще 

счетъ 
ства. 

31 Мая 1869. 3 года и 9 
мйсяцевъ. 

Threadneedle Street, 
(восточный конецъ). 

9 Апреля 1873 г. 
3,696. 

439 16 0 20 Декабря 
1871 г. 

1 годъ и 21// 
м-ьсяца. 
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Стоимость ма-
терИалн, поетав-

лшшаго обще-
ствомъ длн ре

монта п оконча
ния работа.. 

Рапорты пнжс-

неровъ относи

тельно ремонта. 

Рапорты ипженеровъ о состоянии моетовыхъ и 

о результатах ! пов-Ьрки уменьшения толщины 

слоя отъ с т и р а т я поверхности и прессования. 

Не было. 

Не было. 

Не было. 

Стоимость ис
правления 3 пен
са на кв. ярдъ. 
Первоначальный 
работы произво
дились въ весьма 
дурную погоду. 

Не было. 

Не было. 

Исправления 
незначительный. 

Незначительный 

Незначитель
ный—почти нп-

какнхъ. 

Незначительный 

Десять разъ бы
ли сделаны не

значительный 
исправления на 

пространств* 
3 2/з кв. ярдовъ 
остальная мосто
вая пигд* не
исправлялась со 

времени ея 
устройства. 

Узкая часть ули
цы часто была 

исправляема. 

Первоначальная толщина асФальтоваго слоя 2дюй
ма. ВырЪзанный кусокъ им*лъ 1а/8 дюйма и в*-
енлъ 21 «>ун. и ' / 2 унцш на кв. Футъ, т. е. 189 Фун. 
4'Д унцИн па кв. ярдъ. 

Имеется немного дырочекъ на поверхности, но 
вообще мостовая въ хорошемъ состояаш. 

Канавки на всемъ протяженш стерты и имеют
ся на пове1)хностп въ небольшемъ количеств* ды
рочки, вообще же мостовая въ хорошемъ состоянии. 

Узкая часть этой улицы стерта во всю длину по 
середин*, гди бол*е всего провзжаетъ экппажей, но 
это частью можно приписать оевдатю, происшедше
му всл-вдствИе раскапыватя улицы для укладки 
гмопроводныхъ трубъ. 

Им*ются тоже незначительныя дырочки на поверх
ности, но вообще мостовая находится въ хорошемъ 
СОСТОЯНИИ. 

Немного дырочекъ, вообще же поверхность нахо
дится въ хорошемъ состоянии. 

Первоначальная толщина была у э дюйма пзъ 
плавленнаго асфальта п 2 дюйма пзъ пресованнаго, 
что составляло вмИств 21/г дюйма. Одпнъ кусокъ, 
вырезанный недавно, пмълъ въ толщину 3 дюйма, 
изъ которыхъ 3/< дюйма плавленнаго асфальта л 
2'/, дюйма прессованнаго, общимъ в'Ьсомъ 32 фун. 
15«/г унцИй на кв. Футъ, т. е. 296 Фун. II 1/, 5нцШ на 
кв. ярдъ. Второй выр-взъ иыПлъ 1/2 дюйма плавлен
наго и 2 дюйма прессованнаго асфальта, или 2'/з 
вм*ет*, вЬсоыъ 21 Фун. б'/г уящй на кв. Футъ илп 
192 Ф уп. 1072 уицДЙ на кв. ярдъ. 

Мостовая эта была видимо настлана весьма не
правильно относительно толщины. Это первая мо
стовая въ город*, устроенная на счетъ компании. 
На поверхности им*ются дырочки, но вообще мо
стовая въ хорошемъ состоянии. 

Первоначальная толщина сдоя 2 дюйма. Въ вы-
р-нзанноаъ ныя* куск-Ь, въ канавк* около тротуара, 
оказалась толщина въ 1 дюйиъ, а въ разстоянш 3 
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H A 3 B A H I E 

УЛИЦЪ. 

Число про4з-
жающихъ эки
пажей въ тече-
нш 12 час , т. е. 

га 
о и н 

Стоимость 
мостовой съ 
основатель 

за 1 кв! ярдъ. 
Время окон-

чатп работъ. 

Время суще-
ствовашя 

мостовой по 
1-е марта 

1873 г. 

H A 3 B A H I E 

УЛИЦЪ. 
съ 8 ч. утра до 

8 ч. вечера. шил. ПЕНС. 

Время окон-

чатп работъ. 

Время суще-
ствовашя 

мостовой по 
1-е марта 

1873 г. 

Threadneedle Street, 
центральная часть(на
стланная прежде ном-
nameio Moestu asphal
te). 

9 Апръля 1873 г. 
3,696. 

281 16 0 26 Января 
1872 г. 

1 годъ и IV, 
ы*сяцъ. 

Mansion House Street. 7 Апр-лля 1873 г. 
13,767. 

3,043 16 0 21 Ьоня 
1872 г. цевъ. 

Princess Street. (Ha 
МЕСТО тринидадскаго 
асфальта). 

15 Февраля 
1872 г. 5,628. 

340 14 83/.i 16 Ноября 
1872 г. 

3V= мИсяца. 

Princess Street (въ 
замЪиъ Patent Britich 
Asphalte). 

15 Февраля 
1872 г. 5,628. 

371 14 22 Декабря 
1872 г. 

2!Д м-всяца. 

' George Yard (дворъ) 7 Апреля 1873 г. 
58. 

232 12 0 1 Апреля 
1871 г. 

1 годъ а 11 
мвсяцевъ 

Princess Street. 15 Февраля 
1872 г. 5,628. 

347 • 15 0 14 Августа 
1872 г. 

6'/2 М31СЯ-
цевъ. 

Princess Street. 15 Февраля 
1872 г. 5,628. 

325 14 9 18 Ноля 
1872 г. 

7VÏ  мъся-
цевъ. 
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Стоимость ма
териала, постав
ленная обще-
ствомъ для ре-

ыонта и оконча-
шя работъ. 

Рапорты инже-

неровъ относи

тельно р а б о т ъ . 

Рапорты нпжеперовъ о состоявши мостовыхъ 

п о результатах^, пов-врки уменьшения тол

щины слоя отъ поверхности и прессоваМя. 

Не было. Узкая часть ули
цы часто была 

исправляема. 

Футъ отъ тротуара l 1 6/™ ДЮЙМ, , ВЬСОМЪ 179 Фун. 9 
уиц!Й на кв. ярдъ. 

Канавки стерлись значительно въ м'Ьстахъ про
езда экипажей; по средни* улицы во всю длину 
видны углублена по двумъ литямъ, по которымъ 
бол*е всего про*зжаютъ экипажи. Им*ется тоже мно
го углублемй и дырокъ на восточноагъ конц*, а 
вообще мостовая значительно стерлась. 

Стоимость 
исправлен^ на 
всемъ простран

ств* мостовой 
'/а пенса на кв. 

ярдъ. 

Производились 
незначительный 

исправлении. 

Асфальтовый слой стерся въ канавахъ около 
Mansion House и на всей мостовой противъ этого 
строетя. Но вообще мостовая въ хорошемъ состоя
л и . Эта мостовая была добавлена вслъдетдае рас
ширения улицы. 

Не было. Не было. Въ хорошемъ состоянш. 

Не было. Не было. Въ хорошемъ состоянш. 

Val de Travers (плавленный асФвльтъ). 

Не было. Не было. Незначительный углубления па поверхности; во
обще же мостовая въ хорошемъ состоянш. 

Moiitrotier Asphalte (прессованный). 

Не было. Не было. Первоначальная толщина слоя 2у, дюйма. Изъ 
двухъ выр*зовъ видно, что толщина эта уменьши
лась отъ l f /2 до 2 дюйм. Кв. футъ в*спдъ 15 фун. 
Уа у н т и , т. е. 135 фун. 4 у , унщи на кв. ярдъ. 

Мостовая находится въ хорошемъ состоянш. 

Société française  des asphaltes (прессованный). 

Не было. Не было. Первоначальная толщина слоя 2'/2 дюйма, нын* 
же составляетъ отъ 2 у 4 до 23/s дюйма, кв. Футъ в-в-
силъ 25 Ф У И . 12 yimitt т. е. 231 Ф У Н . 12 унцха на 
кв. ярдъ. 



Н А З В А Н 1 Е 

УЛИЦЪ. 

Чпсло провз-
жатощнхъ эпи-
пажей въ тече-
нш 12 час , т. е. 
оъ в ч. утра до 

8 ч. вечера. 

э 
О 

Стоимость 
мостовой съ 
основамемъ 

за 1 кв. ярдъ. 
Бремя окон-

ч'атя работъ. 

Время суще-
ществовашя 
мостовой по 

1-е марта 
1873 г. 

Н А З В А Н 1 Е 

УЛИЦЪ. 

Чпсло провз-
жатощнхъ эпи-
пажей въ тече-
нш 12 час , т. е. 
оъ в ч. утра до 

8 ч. вечера. 11 
шил. ПЕНС. 

Бремя окон-

ч'атя работъ. 

Время суще-
ществовашя 
мостовой по 

1-е марта 
1873 г. 

ЬотЪага ви-ее!;. 25 Февраля 
1872 г. 2,499. 

1,153 16 0 18 Мая 
1871 г. 

1 годъ и 9'/2 

м'всяцевъ. 

М о о ^ е БИ-ее!;. 3 Марта 1873 г. 
6,000 

1,038 16 0 6 Сентября 
1871 г. 

1 годъ И 57-! 
месяца. 

СогпЫИ Б^ее!;. 3 Апръля 1873 г. 
3,507 

3,333 15 0 6 Марта 
1872 г. 

113/< мъсяца. 

М о о ^ е вЬгееЬ. 3 Марта 1873 г. 
6,000 

1,057 *13 6 14 Октября 
1871 г. 

1 годъ и 47г 
м-всяца. 
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Стоимость ма
териала, постав
ленная обще-
ствомъ для ре¬

монта и оконча 
шя работа. 

Р апорты инже-

неровъ относи-

ельно ремонта. 

Рапорты инжслеров'ь о с о с т о я т и мостовыхъи 

о р е з у л ь т а т а х * поверки уменьшения толщины 

слоя отъ стиранИя поверхности п прессования. 

Около 82кв.яр-
довъ на толщи
ну отъ 1и до 1/2 
дюйма въ 1872 г. 

Около 2 ярдовъ 
перестлано 

вновь н около 80 
ярдовъ перестла 
но поверхности 
на толщину у. 

дюйма. 

простраи-
осввшихъ 

На 
ств* 
3 кв. ярдовъ 

употреблено ма-
..терИада на тол
щину Уг дюйма 

Для исправлений 
при соединении 
его съ гранит
ной мостового на 
улиц* Lothbury 
въ 1871 г. Нез
начительный ис-
правдешя былп 
на заналной сто
рон* которая 

настилалась во 
время постоян 
ныхГисильпыхт 

дождей 

Много произво
дилось исправ
лений въ теченш 
ПОСЛ'ВДНИХЪ 3-хъ 

м*сяцевъ, въ 
особенное™ на 
восточномъ коп-

ц* улицы. 

Вылъ пеправдн-
емъ также, какъ 
и предъпдущШ. 

Незначитель-
ныя. 

Незначитель
ный. 

Поверхность этой мостовой чрезвычайно неров
ная, надо полагать, по причин* дурнаго осповашя, 
но вообще мостовая находится въ хорошемъ со
стоянии. 

Liimncr Asphalte (плавленный). 

Первоначальная его толщина 2 дюйма. Выр*зъ 
пмъдъ l'/s дюйма и в'всилъ 21 ФУН. 2 унцш на кв. 
футъ, т. е. 190 Фун. 2 унцИи па кв. ярдъ. 

Канавки, по об'Ьплъ сторонамъ, улнцы и во всю 
ея длину, бол*е ила мен*е стерлись, по средин* же 
въ м*стахъ самаго болыпаго движешя имеется много 
мелкпхъ дырочекъ, въ особенности на западномъ 
нонц* улицы, вблизи Fenchnrch Street. 

Асфальтовый слой значительно стерся по всей 
центральной длин* улицы; н*сколько выбоинъ и 
углублений, но вообще мостовая въ хорошемъ со
стоянии. ' 

Асфальтовый слой значительно стертъ по средп-
н* улицы во всю ея длину въ м*стахъ движения эки
пажей. 

Канавки тоже стерлись. 

Barue'tt's Asphalte (плавленный). 

Первоначальная толщина 21/, дюйма. Выр*зъ ны-
н* им*лъ 2У16 дюйма и в*силъ 23 Фун. 9'/з унцИЙ 
на кв. Футъ, т. е. 212 Фун. 5Уг унцИй на кв. ярдъ. 

Им*ется на мостовой много неболыппхъ дыро
чекъ, въ особенности на южпомъ конц* улицы, гд* 
были производимы болышя исправления, соедини
тельные швы очень, видны. Пласта на южномъ кои-
ц* накладывался въ весьма дурную погоду. 
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H A 3 B A H I E 

УЛИЦЪ. 

Чичло проЬз-
жающпхъ эки
пажей въ тече
нш 12 час , т. е. 
съ 8 ч. утра до 

8 ч. вечера. 

в 
к 
о 
CQ 
St 

Стоимость 
мостовой съ 
основатемъ 

за 1 кв. ярдъ. 
Время окон-

чашя работъ. 

Время суще-
ствоватп 

мостовой по 
1-е марта 

1873 г. 

Чичло проЬз-
жающпхъ эки
пажей въ тече
нш 12 час , т. е. 
съ 8 ч. утра до 

8 ч. вечера. ч ° 
шил. ПЕНС. 

Время окон-

чашя работъ. 

Время суще-
ствоватп 

мостовой по 
1-е марта 

1873 г. 

Carter lane. 4 Апръля 1873 г. 
317 

757 11 6 7 Сентября 
1872 г. 

5% мъсяца. 

Lothbury lane. 8 Апръдп 1873 г. 
1,612 

2,384 10 6 10 Октября 
1872 г. 

4 а/з мвсяца. 

Bishops gate Street. 
(Within) внутри ста-

7 АпрИля 1873 г. 
6,048 

4,288 10 6 21 Декабря 
1872 г. -

2*Д мъснца. 

рыхъ воротъ. 

Princess Street. Юж
ный консцъ вблизи 
улицы Mansion House. 

15 Февраля 
1872 г. 5,628 

340 10 8 19 1юня 
1872 г. 

Мостовая эта 
замЬненадру-
гой 16 Нояб

ря 1872 г. 

Treadneedle Street, 20 Ноля 
1871 г. 3,538. 

281 12 0 11 Декабря 
1872 г. 

Замйнена 
другою 26 

Января 1872 
года. 

*) Мостовая эта до ея перемвны существовала 5 мъсяцевъ. 
2) Мостовая эта до ея перемены существовала l'/a месяца. 



— 191 — 

Стоимость ма
териала, постав-

«иного об-
ществомъ дллре-
монта и оконча

ния работъ. 

Рапорты пиже-

неровъ относи

тельно ремонта. 

Рапорты нпженеровъ о состояп1д мостовыхъ н 

о результатах* новйркн уменьшения толщины 

слоя отъ стпранИя поверхности и нрсссованИя. 

Не было. 

Тотчасъ по окон
чании работъ бы
ли ед'Ьланы н*-
которыя испра-

влешя всл-вд-
ствзе неблаго-
прИятпыхъ об-

стоятельствъ во 
время работы. 

Не было. 

Не было. 

Значительная 
часть была дур

но выполнена 
или произведена 
нзъ недоброка
чественная ма
териала; посто
янно была ис

правляема. 

Не было. 

О 

О 

Не было. 

Не было. 

Мостовая въ хорошем* состоянш. 

Поверхность мостовой не одинакова, въ нъкото-
рыхъ м'Ьстахъ гладкая, а въ н*которых* шероховата 
и довольно истерта. 

Западная часть самая худшая. 

Имеется много дырочекъ на этомъ пласт* и вид
ны сл'Ьды пли непрочной укладки самаго материала, 
пли стертой поверхности, въ особенности по сре
дин* улицы. 

Половина восточной части шероховата, что обо
значаете или дурное качество материала (сравнивая 
съ другими частями улицы), или дурное устройство 
пласта. Во все почти время устройства этой мос
товой, погода была очень сырая и неблагоприятная, 
такъ что, до нъкоторой степени, этому обстоятель
ству можно приписать дурное состояше мостовой. 

ТгМйаи Asphalte (прессованный). 

На этой мостовой, тотчасъ поел* ея настилки п 
открытИп для *зды, слой началъ стараться и стали 
показываться сл'Ьды повреждешй до такой степе
ни, что постоянно производились исправления, въ 
конц* же 5-го м*сяца своего существования асфаль
товый пластъ былъ переломам, въ куски и зам*-
ненъ прессовапнымъ асФальтомъ изъ Уа1-б.е-Тгауегз. 

Iffoestu Asphalte (прессованный шашки). 

Мостовая эта оказала самые дурные результаты; 
исправляема была постоянно по ея открытии, по 
прошествш же И/а м*сяца была забракована, снята 
и зам'внена прессованнымъ асФальтомъ изъ Val-de-
Travers. . 



H A 3 B A H I E 

УЛИЦЪ. 

Число проез
жающих* эки
пажей въ тече-
nin 12 час, т. е. 
с* S ч. утра до 

8 ч. вечера. 

К
ол

ич
ес

тв
о 

к
в.

 
8 

| 
яр

до
въ

. 
J 

Стоимость 
мостовой съ 
основ атемъ 
s a l кв. ярдъ. 

Время окон-

чатя работъ. 

Время суще
ствования 

мостовой по 
1-е марта 

1873 г. 

H A 3 B A H I E 

УЛИЦЪ. 

Число проез
жающих* эки
пажей въ тече-
nin 12 час, т. е. 
с* S ч. утра до 

8 ч. вечера. 

К
ол

ич
ес

тв
о 

к
в.

 
8 

| 
яр

до
въ

. 
J 

шил. ПЕНС 

Время окон-

чатя работъ. 

Время суще
ствования 

мостовой по 
1-е марта 

1873 г. 

Princess Street. 15 Февраля 
1S72 г. 5,628. 

371 12 0 6 1юля 
1872 г. 

Мостовая эта 
замененадру-
гою 22 Дека

бря 1872 г. 

П Р И М о 

1) Гд* говорится о мостовой въ хорошемъ еостояти, то это обозначает*, 
что не принималось въ соображение освдате, происходящее въ основание* подч, 
асФальтомъ, смотря по ихъ конструкции. 

2) Исправдетя, производимый въ прессованномъ асФальт'Ь не могли быть съ 
точностью контролированы, между тем* какъ на плавлонпомъ асФальт-в они всегда 
видны. 

3) Где говорится о бЬльшихъ иди меньших* дырочках*, это обозначает*, 
что асфальтовый слой не был* стерт* до самаго оаиоватя. 

4) Желтя дырочки замечались на прессованномъ асФальт* вскор* по его на
ложена; дырочки эти часто исчезали, а появлялись друпя, тапъ что причину этих* 
дырочекъ нельзя точно определить (можно их* приписать присутствие в* асФаль-
товомъ порошке посторонних* т'Ьлъ) и я, въ рапорт* моемъ, не разсматрпваю при
чин* происхождетп этих* дырочек*. 

О Мостовая эта до ея перемены существовала б'/г месяцев*. 
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• Стоимость ма-
тергала, постав Рапорты инже Рапорты инженеров* о еостоянш мостовых* н 
ленная обще
ством* для ре неров* относи о результатах* пов-врки уменьшения толщины 

монта и оконча
ния работ*. тельно ремонта. слоя отъ стирашя поверхности и прессования. 

Patent British Asphalte (плавленный). . 

Не было. Тотчас* по открыли сдой началъ стираться. 
Движете экипажей превратило всю настилку въ 
пыль; после безуспешных*, постоянных* исправле
ний въ течении 5'Д ивсяцевъ снята и заменена на
стилкою изъ прессованная асфальта Val-de-Tra 
vers. 

4 A H 1 Я: 

5) Бомъе значительных дырочки происходили въ прессованномъ асфальте, глав
ным* образомъ,отъ движешя экипажей, но не всл*дствИестираюяповерхности пласта; 
между тем* какъ въ плавленномъ асфальте дырки эти показывают* до какой сте
пени поверхность пласта стерлась. 

6) По настоящее время 25 улиц* или ихъ частей были мощены ае«альтоыъ 
для проезда экипажей—пзъ нихъ: 

На одной, мостовая существует* 3 года 9 месяцев*. 
— двухъ, — — 2 — 2 — 
— восемнадцати- - почти 2 -
— четырехъ — — 1 годъ. 
— пяти — — > 6 месяцев*, до вре

мени лроизведеннаго мною освидетельствования оных*. 

Подписал*: Инженеръ-Архптекторъ В ш ш а м ъ Гейвудъ. 

Ловдонъ, 18 апреля 1873 г. 

«) Мостовая эта до еп перемены существовала 5'/, месяцев*. 

13 
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* R Рапортъ инженера и архитектора В и л ш м а Гейвуда, отъ 17 нарта 
1874 г., въ KoMiHHcifo каналовъ и улицъ г. Лондона, объ асфаль-

товыхъ и деревянныхъ мостовыхъ. 

„Вследствие предписания оной Коммиспи о представлении подробна-
го соображения и отчета относительно выгодъ, представляемыхъ дере
вянными и асфальтовыми мостовыми, съ -обозначеваемъ и х ъ СТОИМОСТИ 

и прочности, шгвю честь представить при семъ некоторый объяснешя 
относительно тйхъ деревянныхъ и асфальтовыхъ мостовыхъ, на кого-
рыхъ но настоящее время нроисходитъ движение экипажей въ Сити. 

Д е р е в я н н а я мостовая . Первая деревянная мостовая была построена 
на улиц^ Old-Bailey въ 1 8 3 9 г. , а за ней и въ другихъ М'Ьстахъ; 
мостовыя эти устраивались различной системы, начиная съ самой я р о -
стой до весьма - сложной, но ни одна изъ нихъ не сохранялась дольше 
7 л"втъ. В ъ то время мостовыя не содержались в ъ такой чистоть 1 , 
к а к ъ ныкв , что тоже не мало влияло на преждевременное равруппете 
дерева, тймъ болйе, что снособъ надлежащего содержания мостовыхъ 
тогда не былъ еще хороино изв'Ьстенъ. Опыты сравнения стоимости этого 
рода мостовыхъ съ гранитными были весьма ограниченные, а т а к ъ 
к а к ъ прочность ихъ сравнительно съ гранитными была менве, стоимость 
же бол'Ье, то и составилось дурное мн 'Ме о деревянныхъ мостовыхъ, 
которыя всл'Ьдств1е этого и были заменяемы гранитными. 

Деревянныя мостовыя были однакожъ оставлены на улнцахъ: 
Minicing lane, Graceclmrcli Street, Cornh i l l , Lombard Street, Bar tho
lomew lane, Lo thbury и частью на улиц'Ь Old-Bailey до посл'Ьднихъ 
3 л ^ т ъ , въ теченш которыхъ всв деревянныя мостовыя, за исключешемъ 
улиины Bartholomew, были заменены гранитными, Деревянныя мостовыя, 
настлапныя впоследствии и существуноппгйя до ктЪ н а улицахъ въ 
Сити, показали к ъ концу 1 8 7 3 года результаты, изложенные въ ниже-
сл'Ьдуиощихъ таблицахъ. 

13" 
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Т а б л и ц а № 1, 

показывающая количество разнаго рода деревяпныхъ мостовыхъ въ 
Оитго, въ Жондонп, состоящим къ 31 декабря 1873 г. 

C a r e y ' s мостовая. . 
Улучшенная „ . . 
Минералло-деревянная 
M o s l e m ' s „ • . 
S t o n e ' s „ . 

Всего . . 

1 3 4 
7 0 1 

27 
1 7 1 

26^ 
1 0 5 9 

ярда д и н о ю и 9 4 6 кв . 
9 5 4 5 „ 

4 1 0 „ 
1 0 5 3 „ 

2 8 4 „ 
1 2 2 3 8 „ 

А с ф а л ь т о в а я мостовая . Первый опытъ асфальтовой мостовой быль 
произведенъ въ ма'Ь 1869 г. на улице Tlireadneedle изъ прессован-
наго асфальта Y a l - d e - T r a v e r s . 

Подобаыя мостовыя были настланы осенью 1 8 7 0 г . па улицахъ 
Clieapside и Poul t ry , а затймъ много другихъ улицъ были покрыты 
этимъ же и другимъ асфальтомъ, согласно прилагаемой таблицы. 

Т а б л и ц а № 2. 

Y 1-de-Travers (прессованный) 4 1 8 5 ярдоиъ длиною 3 4 8 7 6 к в . ярдовъ . 
i d . . . (плавленный) 69 „ » 2 3 2 „ „ 

L immer . - . (плавленный) 1 4 4 4 „ 8 4 7 7 „ „ 
Barnett ' s . . (плавленный) 1 7 0 5 п 1 6 5 4 4 „ „ 
SocieteFran^aise (прессованный) 39 „ » 327 „ „ 
Montrotier . . (прессованный) 4 0 „ 3 4 6 „ „ 

Всего . . 7 4 8 4 „ 6 0 8 0 2 „ 

Жзъ всвхъ сортовъ асфальтовыхъ и деревянныхъ мостовыхъ н'втъ 
двухъ сходныхъ между собою качествами, стоимостью и прочностью. 
Жноия изъ нихъ следовало бы описать подробно, хотя всв замечания 
въ этомъ рапортЬ большей ч а с т ш относятся к ъ асфальтовымъ и дере-
вяннымъ мостовымъ вообще; но, чтобы сд'Ьлать между ними въ кнз-
которыхъ отноппенияхъ сравнение, я избираю для этой ц^ли мостовыя 
нзъ нрессованнаго асфальта Yal-de-Travers и деревянныя усовершен
ствованной системы, какъ самыя лучпшя изъ вс вхъ сортовъ деревян
ныхъ и асфальтовыхъ мостовыхъ, существующихъ большею часию въ 
Сити и другихъ частяхъ города. 

Вотъ краткое ихъ опиеаше: 
Мостовая изъ нрессованнаго асфальта Y a l - d e - T r a v e r s , устро

ена изъ природнаго материала, добываемаго в ъ копяхъ Ш в е й ц а р к , 
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положении™ на бетонномъ основании въ виде нагретаго порошка въ 
такой нропорщи, дабы по спрессованпи слой асфальта иагвлъ толщину 
отъ 2 до 2 Уа дюйм, соответственно числу про'Ьзжающихъ экипажей. 
Мостовая деревянная улучшенная (Improved Wood paYement) настлана 
изъ сосновыхъ шашекъ, ии'Ьющихъ 10 дюйм, длины, З 1 ^ ширины и 
6 высоты, положенныхъ на основании изъ двухъ рядовъ сосновыхъ 
досокъ, хорошо осмоленыхъ и соединенный, между собою гвоздями. 
Ш а ш к и устанавливаются рядами поперегъ улицы, на разстоянш 8 Д дюйма 
одинъ отъ другаго. Р я д ы эти соединяются между собою доскою, загнан
ною въ промежутки между рядами, к ъ которой прикрепляются шашки 
гвоздями. Сверху насыпается г р а в й и заливается составомъ изъ смолы, 
гудрона, асфальта и т . п. *). 

Говоря объ асфальте , я вынужденъ сказать, что хотя въ настоя
щее время относительно применения его приобретено и более опытности, 
нежели въ 1 8 7 1 году, во время представления мною рапорта о сравне
нии достоинствъ асфальтовыхъ и гранитныхъ мостовыхъ, но я остаюсь 
при прежпихъ моихъ м н е ш я х ъ , выраженныхъ въ упомянутомъ рапорте , 
относительно означепнаго материала и видовъ на его будущность. 

А потому, при изложении выводовъ изъ сделанныхъ ныне по сему 
предмету паблюдепппи, буду придерживаться той же системы, какая 
была принята въ рапортё моемъ 1 8 7 1 г . , нтри с р а в н е т и гранита и 
асфальта, въ нижеследующемъ порядк/в: 

1) Удобства. 
2) Очистка. 
3) Постройка и ремонтъ. 
4) Безопасность. 
5) Прочность и стоимость. 

Удобства . Главная, если не единственная, причина применения въ 
Лондоне для мостовыхъ асфальта и дерева есть уменьшений стука. 

Асфальтъ производитъ менее стука нежели гранить, ибо, не имея 
ппвовъ и представляя совершенно гладкую поверхность, даетъ возмож
ность двигаться колесамъ экипажей какъ по рельсамъ, и единственный 
стукъ происходите только отъ ударовъ лошадиныхъ подковъ объ 
асфальтъ. 

Дерево производитъ еще менее стука, нежели асфальтъ, такъ к а к ъ 
лошадиныя подковы издаютъ по немъ совершенно глухой стукъ, и по
тому въ этомъ отношении деревянная мостовая есть самая удобная. 

Асфальтовая мостовая при исправлешяхъ не можетъ обойтись 

<) Н Ы Н Е способъ этотъ зазгвнепъ другиыъ боаЪе ращональныиъ, при устройств* 
основания более упругаго и нрочнаго. 

(Прим. издат.1. 
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безъ добавлеппя новаго материала, ибо иначе она была бы въ окоромъ 
времени изломана въ куски; поэтому удобства тишины, при этой 
мостовой, останутся всегда одни и гЬ же. 

Деревянная мостовая, сделанная пзъ разныхъ разм гвровъ шашекъ, 
соединенныхъ между собою различиымъ способомъ, по прошествии не
к о т о р а я времени, неравномерно стирается и поверхность ея делается 
неровная, бугроватая, производящая толчки, вследствие которыхъ 
экипажи производите более стука, чемъ на новой мостовой, что весьма 
ощутительно и не приятно для лицъ находящихся въ экипажахъ. 

Эта неровность поверхности деревянной мостовой большей частью 
происходить отъ неправильности прнЯмовъ, употребляемыхъ для содер
жания ея в ъ чистоте , а также и отъ конструкции самой мостовой; 
мостовыя изъ крупныхъ шашекъ съ широкими швами стираются не
сравненно скорее т 4 х ъ , которыя устроены изъ мелкихъ шашекъ, плот
нее соединенныхъ. Составилось м н е т е , что если улучшенная деревян
ная мостовая будетъ устроена на упругомъ основании, и шашки узкими 
концами не будутъ между собою связаны, то стирание поверхности бу
детъ несравненно менее и равномернее существуюицихъ ныне улучшен-
ныхъ мостовыхъ, хотя, безъ сомнения, поверхность такой мостовой скорее 
будетъ стираться по направлению едущихъ экипажей. 

Внутри экипажа, скоро едущаго по такой мостовой, чувствуется 
сильный стукъ и весьма неприятное сотрясение, что, по миешпо моему, 
происходить отъ плотности сооружений, отъ излишней горизонтальности 
поверхности и отъ упругости фундамента. Если бы эта чрозъ чуръ 
горизонтальная поверхность была несколько изменена, то я полагаю, 
что тогда стукъ этотъ, особенно неприятный для лицъ находящихся 
внутри экипажа, ушеньппился бы. Во вггвхъ же другихъ отношешяхъ 
эта улучшенная мостовая такъ же не производитъ стука, какъ и д р у п я 
деревянныя мостовыя. Пешеходы съ удобствомъ пользуются асфальтовой 
мостовою въ местахъ незначительнаго движения экипажей, вследствие 
гладкой ея поверхности, чистоты и сухости. Н а деревянныхъ же мосто
выхъ я замечалъ несравненно менее пешеходовъ. 

Асфальтъ, составляя непромокаемый матерпЯлъ, не принимаете в ъ 
себя сырости, вода стекаетъ по немъ скоро и онъ быстро высыхаете; 
между темъ какъ въ швахъ деревянной мостовой задерживается грязь 
и при движении экипажей разбрасывается по сторонамъ и попадаете 
на тротуары, которые остаются грязными и мокрыми, спустя долгое время 
после дождя. Если же самая мостовая скоро высыхаете, то и тротуары 
не наполняются грязью, что весьма важно въ особенности въ узкихъ 
улицахъ. Впрочемъ сравнительная чистота этихъ двухъ родовъ мостовой, 
много зависитъ также и отъ ихъ с о д е р ж а т я . 
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Дерево пропитывается сыростью и долго остается мокрымъ, между 
темъ к а к ъ асфальтъ весьма скоро просыхаетъ; но, при надлежащемъ 
содержании деревянной мостовой въ чистоте , сырость эта не влияла бы 
дурно на безопасность и удобства движений. После каждаго дождя 
грязь прилипаетъ к ъ дереву и долгое время не производитъ пыли. 

Стало распространяться мнение, что деревянныя мостовыя издаготъ 
дурной запахъ , иногда даже зловредный; однакожъ, не смотря на то, 
что въ Сити уже около 30 л е т ъ существуете значительное количество 
.деревянныхъ мостовыхъ, я не слыхалъ, чтобы по этому поводу к§мъ 
либо были приносимы въ коммисио жалобы и к а к ъ домовладельцы, 
т а к ъ и все тамонпте обыватели не только никогда не ходатайствовали 
•о замене деревянныхъ мостовыхъ какими либо другими, но даже делали 
подписку на возобновление деревянныхъ мостовыхъ. В ъ северныхъ 
городахъ Европы деревянныя мостовыя въ больппомъ употреблении; въ 
Америке и въ К а н а д е множество городовъ имеютъ почти исключи
тельно деревянныя мостовыя, и нигде въ означенныхъ местностяхъ не 
•существуете мнения, чтобы оне были зловредны. П р а в д а , что мне 
самому приходилось не разъ оидуицать неприятный запахъ въ местахъ 
стоянокъ извощиковъ (cab stands), но не думаю, чтобы этотъ запахъ 
•былъ вреденъ для здоровья, въ особенности на ппирокихъ улицахъ , 
подверженныхъ действий солнечныхъ лучей, при свободномъ доступе 
воздуха и значительномъ движении экипажей; это скорее можетъ отно
ситься до узкихъ переулковъ и весьма тесныхъ местностей, где дерево 
не можетъ быть по многимъ причинамъ съ пользоио применяемо, ибо 
•тамъ оно гораздо скорее гшетъ и разрушается безъ всякаго по немъ 
движения экипажей. 

Считаю не лишнимъ возбудить вопросъ о безопасности деревянныхъ 
тостовыхъ въ пожарномъ отношеши. Опыты, произведенные мною, при 
•содействии капитана Shaw, начальника пожарной команды, доказали, 
что асфальтъ, будучи подвергнута несравненно большему дейетвнЪ 
-огня, нежели это можетъ случиться при пожаре , загорался елабо; нельзя 
•также допустить, чтобы поверхность деревянной мостовой, устроенной 
при существующихъ условияхъ, легко загоралась. В ъ Чикаго во мно-
гихъ местахъ были деревянные тротуары, возвышавшиеся надъ уров-
немъ мостовой отъ 1 до 2 фут. , которые и подвергались действию 
•огня съ двухъ сторонъ; но неизвестно усилился ли пожаръ по по
воду этихъ тротуаровъ. 

И з ъ всего вышесказаннаго видно, что асфальтъ и дерево имеютъ 
въ некоторомъ отношении т а ю я достоинства, которыхъ н е т ъ въ одина
ковой съ ними степени въ другихъ матерпЯлахъ. Говоря вообще о ихъ 
качествахъ, следуетъ сказать, что асфальтовая мостовая более другихъ 
ровная, сухая, самая чистая, приятная на видъ, и вообще самая прият-
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н а я для е з д ы (не принимая въ соображеше скользкости); но, относи
тельно тишины, дерево лучше асфальта для жителей т'Ьхъ улицъ, по 
которымъ происходить большое д в и ж е т е экипажей. 

Очистка, К а к ъ асфальтовая, такъ и деревянная мостовыя должны 
быть содержимы въ чистоте для предотвращения скользкости, но изъ 
ниихъ асфальтъ требуетъ большей чистоты нежели дерево. Асфальтъ 
содержать в ъ чистоте очень легко, такъ какъ онъ не вбираетъ въ 
себя сырости и не имеете щелей, а потому всякую нечистоту легко 
устранить щеткою, метлою, лопатою или же наконецъ просто водою. 

Деревянныя же мостовыя очищать труднее по причине имеющихся 
въ пихъ щелей между шашками и свойства дерева напитываться водою. 
Общество улучшенной деревянной мостовой содержало недавпо улицы 
K i n g W i l l i a m и Sudgate H i l l (переданныя ей временно) въ такой 
чистоте, въ какой никогда не была содержана ни одна деревянная мосто
вая; не знаю во сколько обошлось означенному обществу это содержаше. 

Опыты, произведенные мною въ 1 8 6 7 и 1 8 7 3 годахъ, очистки 
гранитныхъ п асфальтовыхъ мостовыхъ посредствомъ окачивания или 
с м ы в а т я ихъ водою изъ крановъ и насосовъ показали, что издержки 
на очистку асфальта были менее, чемъ издержки на очистку гранита, по̂  
гранптъ очпщался несравненно лучше. Надо полагать, что стоимость-
очистки этимъ же способомъ деревянной мостовой должна быть зна 
чительнее, нежели асфальтовой. Этотъ способъ очистки есть самый луч-
miü для всякаго рода мостовыхъ и хорошо было бы испытать его при 
первой встретившейся надобности па деревянныхъ мостовыхъ. 

Влажность, остающаяся на асфальте после такого смыватя , д е -
лаетъ его на некоторое время скользкимъ, что впрочемъ зависитъ отъ 
способовъ употребляемыхъ для его осушивания и отъ состояния атмо
сферы. Дерево сырость не делаетъ скользкимъ, если оно очищено, и 
еьгрость не долго держится на его поверхности и проникаетъ внутрь. Н а 
это обстоятельство нужно обращать особое внимаше. 

Смачивавае асфальта водою, для устранения пыли, не производи
лось въ Сцти; тамъ мостовая всегда содержится въ чистоте , и соръ 
постоянно сметается. И з ъ некоторыхъ донесений видно, что асфаль
товая мостовая образуете тонкую пыль, весьма вредную для изящныхъ 
изделии', но на улицахъ, где большое д в и ж е т е , нельзя избежать пы-я : 
ли, какая бы ни была мостовая, и какъ бы хорошо и чисто она не 
содержалась. 

Поливка водою асфальта не удобна потому, что на некоторое вре
мя делаетъ его скользкимъ, но такъ к а к ъ поверхность его летомъ, 
когда бываете больше всего пыли, скоро высыхаете, то поливка ас
фальтовой мостовой должна постоянно поддерживаться. 

Деревянныя мостовыя, при существующей степени очистки ихъ, 
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требуютъ частой поливки водою, ибо нечистоты пристаютъ к ъ нимъ 
более, нежели к ъ асфальту. Если же ихъ очищать ежедневно и зат'Ьмъ 
содержать въ течеши щвлаго дня въ совершенной чистоте, то быть 
можетъ и не требовалось бы поливки ихъ водою, въ чемъ однако я 
сомневаюсь. 

П о асфальту, тотчасъ после настилки или починки его, можетъ 
быть открыта е з д а и при хорошемъ содержанш мостовой не бываетъ ни 
грязи, ни пыли. 

Дерево же, после настилки или исправлении, посыпается слоемъ 
крупнаго песку или гравия, который остается на немъ въ теченш ив -
сколышхъ дней; песокъ этотъ , уплотняясь движетемъ экипажей, пре
дохраняете поверхность мостовой. Д л я этой цели необходимо несколь
ко разъ въ году посыпать грав1емъ поверхность деревянной мостовой, 
после чего она день или два бываетъ весьма грязная . Д л я предохра
нения же отъ скользкоети н е т ъ необходимости посыпать ее, хотя 
иногда это и полезно. Н ы н е убедились, что нужно посыпать пескомъ 
и асфальтовуио мостовую, когда ея поверхность сьирая и когда на ней 
происходить значительное д в и ж е т е экипажей. 

' Однимъ словомъ, я того мнения, что деревянная мостовая можетъ 
быть содержима более опрятно, нежели она содержалась до сего вре
мени, по какой бы способъ к ъ этому не былъ примененъ, онъ всегда 
будете более затруднителенъ и обойдется дороже, нежели содержание 
въ чистоте асфальтовой мостовой; что сырость отъ поливания, д е 
лающая асфальтъ скользкимъ, менее действуете на дерево (какъ .это 
будете объяснено ниже, въ статье о безопасности); что бываютъ об
стоятельства, при которыхъ к а к ъ асфальтовыя, такъ и деревянныя мо
стовыя требуютъ посыпания пескомъ или гравпемъ; что посыпате пе
скомъ асфальта должно производиться чаще, нежели посыпание гравпемъ 
дерева; что это посынате дерева иироизводитъ более грязи на улицахъ, 
нежели посыпание асфальта; но до какой степени все эти операции до-
ставятъ неудобства, это будете зависеть отъ тщательности и стара
тельности ихъ выполнетя . 

Построишь и р е м о н т а . Улицы O h e a p s i d e и P o u l t r y покрыва
лись асфальтомъ (прессованнымъ) съ устройствомъ бетоннаго основания 
среднимъ числомъ по 1 2 9 к в . ярдовъ въ день; L u d g a t e H i l l была 
покрыта улучшенною деревянного мостовою (Improved W o o d pavennient), 
считая раскапывате грунта и устройство основания изъ досокъ, по 125 
к в . ярдовъ въ день; другаго же рода асфальтовыя и деревянныя мосто
выя могутъ настилаться довольно скоро въ хорошую погоду. В ъ сырое, 
дождливое время, ни бетонное основате , ни асфальтовый слой не мо
гутъ быть настилаемы. Деревянныя шашки, если не требуютъ устрой
ства бетоннаго основатя , могутъ быть укладываемы во всяисую погоду, 
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но заливка между ними пазовъ известью или асфальтомъ можете быть 
выполнена, к а к ъ следуете, лишь только при довольно просохнувнпенъ 
грунте . Это же самое относится к ъ исправлея1ямъ к а к ъ асфальтовыхъ, 
такъ п деревянныхъ мостовыхъ. 

Неболыппя площади асфальтовыхъ мостовыхъ могутъ быть легко 
исправляемы. Эти нсправлешя въ прессоваиномъ асфальте могутъ быть 
выполнены т а к ъ , что по прошествии непродолжительиаго времени ихъ 
нельзя заметить, на плавленномъ же асфальт'Ь исправленный места 
остаются видимы всегда. 

Легкость, съ какою можно исправлять деревянныя мостовыя, зави
сите отъ ихъ конструкции; обыкновенно исправления эти сопряжены съ 
т'Ьми же затруднениями, к а к ъ и гранитных* мостовыхъ. Ч т о же к а 
сается улучшенной деревянной мостовой (Improwed Wood pavement), 
то исправления ея производятся иначе, а потому и требуиотъ зд'Ьсь 
ивкоторыхъ объяснетй . 

П о снятии поврежденныхъ шашекъ, досчатое основаипе прорезы
вается, но не по одной прямой линии, а съ уступами. Подъ эти про
р е з ы подкладывается толстая доска, на которой опираются концы вновь 
положенныхъ новыхъ досокъ, прикрепляемыхъ к ъ ней гвоздями, а 
затемъ уже устанавливаются по осмолети новыя шашки, который зали
ваются и засыпаиотся обыкновеннымъ способомъ. Х о т я , приподобиыхъ 
неправлеппяхъ, непрерывность первоначальнаго основания уничтожается, 
но это, по подученнымъ опытамъ, не производить никакого вреда для 
мостовой, ремонтъ ея производится легко, хотя и требуетъ более вре
мени, нежели обыкновенный деревянныя мостовыя 1 ) . 

Подобный исправления были сделаны въ местахъ укладки газопро-
водныхъ трубъ на улицахъ K i n g W i l l i a m , Great Tower и Bar tholo
mew Lane, и поверхность мостовой была везде скоро и хорошо во 
зобновляема. Упомянутая мостовая занимаете большое пространство, и 
т а к ъ какъ ея конструкция весьма отличается отъ другихъ этого рода 
мостовыхъ въ Сити, то она и требовала настоящаго объяснения. 

Вообще, принимая во внимате время года и состояте атмосферы, 
асфальтовая и деревянныя мостовыя могутъ быть настилаемы одинако
во скоро, но и е п р а в л е т я деревянныхъ мостовыхъ не имеиотъ такихъ 
определенныхъ данныхъ, какъ асфальтовый, кроме того при исправле-
ш я х ъ ' деревянной мостовой нужно всегда разломать большую часть ея, 
нежели того требуетъ починка, дабы хорошо связать исправляемое место 
съ целоио поверхностью; асфальтъ же вырезывается только въ испор-

Нын-Ь въ Лондон* устраиваются улучшенный деревянны? мостовыя бол'Ье 
усовершенствованной ъ-онетрушгш. на основании изъ бетона, покрытаго асоальтомъ 
или кро'вельнымъ толемъ. 

(Прим. издат.-) . 
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ченномъ М'Ьст'Ь требующемъ переделки. В ъ этоыъ отношении асфальто-
выя мостовыя шгЬютъ большое преимущество передъ деревянными. 

Безопасность . Безопасность мостовой составляетъ всегда и везде 
весьма важный вопроеъ, но въ особенности же при болыпомъ движение, въ 
узкнхъ улнтцахъ, въ которыхъ различные случаи могутъ препятствовать 
оному. 

Относительно скользкости . Наблюдения, произведенный несколько 
л е т ъ тому пазадъ въ П а р и ж е на двухъ улицахъ, изъ которыхъ одна 
имела мостовую изъ твердаго песчаника, весьма распространенная въ 
этой столице, а другая изъ асфальта, показали, что на каменной мо
стовой на 1,308 лошадей падала одна, а на асфальтовой одна ло
шадь падала на 1 4 0 9 . 

Полиция въ Лоидонекомъ Сити въ 1 8 7 1 году тоже делала наблюдения, 
изъ которыхъ оказалось, что на протяжений улицъ Oheapside и Pou l t ry 
ежедневно падаетъ около 6 лошадей, т . е. одна лошадь на 2 3 2 3 . И з ъ 
справокъ же, сделанныхъ мною относительно скользкости асфальта в ъ 
яынешнемъ году, по показаниямъ компетентныхъ въ этомъ случае 
лицъ, можно придти ига заключению, что по среднему годичному вы
воду оказывается, что асфальтъ не более скользокъ, чемъ гранитъ . 

Сначала въ Лондоне асфальтомъ были покрыты только две или 
т р и улицы, впоследствии же открыты были для движения несколько 
улицъ съ различнаго рода асфальтовыми мостовыми. Жалобы на скольз
кость асфальта увеличились по мере его распространения, и хотя не 
следуетъ упускать изъ виду то обстоятельство, что противъ всякой 
иововводимой мостовой всегда существуете некоторое предубеждение 
(было время, что громко жаловались на то, что деревянная мостовая 
более скользка и опасна, нежели гранитная) , но во всякомъ случае не 
лишпимъ будетъ раземотреть полученный Коммиспепо по этому предмету 
разныя донесения • и заявлений. 

В ъ числе другихъ, между прочимъ, въ нрошлонъ месяце полу
чено было заявление, подписанное 24 содержателями лошадей, считая 
между ними главное общество омнибусовъ (London Greneral Omnibus 
Company)-, двухъ самыхъ главныхъ въ Англии подрядчиковъ для пе
ревозки товаровъ, директоровъ трехъ железныхъ дорогъ и владель-
цевъ извощичьихъ карете и омнибусовъ. Шестнадцать изъ подписав
шихся заявили, что имеиотъ все вместе 1 3 , 4 4 8 лошадей, изъ которыхъ 
главное общество омнибусовъ 8 , 0 0 0 лошадей, пятнадцать же остальныхъ 
владеютъ 5 , 4 4 8 лошадьми, т . е. среднимъ числомъ по 3 6 3 лошади на 
каждаго. 

Просители, заявляя свое м н е т е о томь, что асфальтовая мостовая 
не т а к ъ удобна, какъ гранитная, и что на ней лошади очень скоро 
портятся , просили Коммисш не вводить более на главныхъ улицахъ го-



рода подобныхъ мостовыхъ, а также, чтобы Еоммимя сделала соответ
ственное распоряжение о томъ, чтобы существуюшдя мостовыя сделать 
менее скользкими и опасными для лошадей въ сырую погоду. 

Дабы иметь по сему предмету более точный св'Ьд'Ьшя, Коммиия, 
весною прошлаго года, поручила сделать наблюдения надъ случаями 
падешя лошадей на асфальтовыхъ, гранитныхъ и деревянныхъ мосто
выхъ; наблюдения эти (самыя продолжительный, капая, по моему м н е 
нию, до сихъ поръ делались) возложены были на полицию въ Сити и 
результаты ояыхъ были помещены въ рапорте моемъ, отъ 16 прошла
го декабря, къ которымъ ныне и обращаиось. 

Д л я наблюдений были избраны следуюнщя улицы: Cheapside и 
Poul t ry , покрытыя прессованнымъ асфальтомъ общества Yal-de-Travers; 
часть улицы K i n g W i l l i a m и Gracechurch, съ улучшенною дере
вянного и деревяпно-минеральноио мостовою; и часть улицы K i n g W i l 
l i a m и Cannon, съ мостовою изъ гранита Абердеенскаго (Aberdeen) 
съ 3 диоймовыми шашками. Н а в с е х ъ этихъ улицахъ происходило 
огромное д в и ж е т е различныхъ экипажей. Наблюдения были производимы 
въ теченщ 50 дней, въ продолжснш 12 часовъ ежедневно, т акъ что 
обицая длина пройденной лошадьми лпшии составляете 4 7 8 , 5 2 3 мили *). 
Привожу здесь результатъ наблюдений только на деревянныхъ и а с 
фальтовыхъ мостовыхъ. 

Поверхности обоего рода мостовыхъ были въ самомъ удовлетвори-' 
тельномъ состояши, склоны на обоихъ были удобные, но па деревян
ныхъ хуже; обе были ежедневно тщательпо очшцаемы—асфальтъ былъ 
смываемъ водою, а въ случае надобности, и во время сырости, посы-
наемъ пескомъ. 

Деревянная мостовая въ течении этого времени была посыпаема 
4 раза мелкимъ гравнЪгь. Асфальтовая мостовая не орошалась, какъ-
деревянная, водою для предотвращешя пыли. Общая длина, пройден
ной лошадьми во время этихъ наблюдешй, липни, составляла: 

по асфальту . . . . 2 0 3 , 8 0 5 миль. 
по дереву 1 7 9 , 1 5 1 „ 

А всего. . . . 3 8 2 , 9 5 6 миль. 

Во все время наблюдешй, погода была болыпено частью сухая и 
холодная. Н е было той температуры, которая, д е л а я поверхность сырою, 
делаетъ асфальтъ весьма скользкимъ. Температура тоже была весьма удоб
ная и для дерева. Однимъ словомъ, можно снизать, оба рода мостовыхъ 

О 717,784 версты. 
(Прим. издат.). 
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находились въ совершенно одинаково благопр1ятныхъ усдовпяхъ, к а к ъ 
будто бы нарочно подготовленпыхъ для этихъ наблюдений. 

Незначительную длину занимала деревянно—минеральная мостовая 
(Ъп^110-Шпжа1-Ратепг1епги), сделанная изъ буковаго дерева, нанитаннаго 
минерально-масляиымъ составомъ, изъ шагаекъ небольгаихъ разм'Ьровъ 
съ желобками. Случаи падешя на этой мостовой были несравненно чаще, 
ч'Ьмъ на другихъ деревяниыхъ мостовыхъ, что следуетъ приписать зна
чительной твердости дерева. 

Сосна есть самое соответственное дерево для мостовыхъ, но здесь 
случаи падешя лошадей на деревянно-минеральной мостовой поставлены 
въ общее число случаевъ падешя вообще на деревяниыхъ мостовыхъ и 
въ общее число миль. 

В ъ течении 50-ти-дневныхъ наблюдений оказалось, что лошадь жо-
жетъ пробежать, пока упадетъ, 

по асфальтовой мостовой 1 9 1 милю. 
по деревянной „ 3 3 0 „ 

Щ
Случаи падешя были разсматриваемы при трехъ обстоятельствахъ: 
ж состоянии мостовой сухомъ, 

б) „ „ сыромъ, (т . е. такомъ, какое бываетъ во время 
или после маленькаго дождя, или по
сле незначительнаго орошения у л щ ъ 
водою)—и 

в ) „ „ иокромъ, к а к ъ напр. после большаго дождя или 
обильнаго поливания водоио. 

а) при совершенно сухой мостовой. 

Пространство пройденное лошадью до падешя. 

а с ф а л ы ъ . . 2 2 3 мили. 
Дерево 6 4 6 „ 

б) при сыромъ состояти мостовой 

асфальтъ 125 миль. 
дерево 1 9 3 „ 

в) при мокромъ состояти мостовой 

асфальтъ . = 1 9 2 мили. 
дерево 4 3 2 „ 

И з ъ этого видно, что во в с е х ъ случаяхъ состояния поверхности 
постовой, за исключениемъ мороза, деревянная мостовая менее скользка, 
нежели асфальтовая. 
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Б ъ течении 82 дней, независимо отъ наблюдений за случаями па
дения лошадей, были также наблюдаемы и роды этого п а д е т я , а именно: 

.Падение на колени. 
„ па животъ или задъ . 
„ полное—бокомъ. 

Таблица № 3, 

показывающая родъ падетя каоюдыхъ 100 лошадей въ теченги 32 
дней наблюдеМ. 

ПаденИе на Падете на жн- ПадевИе под-
код'вни вотъ иди задъ ное-бокомъ 

(на 100). (на 100). (на ЮО). 

Асфальтъ 3 2 , 0 4 24 ,48 4 3 , 4 8 
Дерево S 4 , 9 7 3 ,07 1 1 , 9 6 

Случаи падения менее всего опасные для лошадей и менее оста
навливающее движение — когда лошадь упадетъ на колени; з а т ъ т а 
падешя на животъ или задъ, и наконецъ самыя дурныя последствия 
падения бокомъ. И з ъ выше показанной таблицы видно, что деревянный 
мостовыя въ этомъ отношении лучше асфальтовыхъ, ибо самая значи
тельная часть падения на нихъ лошадей есть п а д е т е на колени. 

Некоторый лица того м н е т я , что только полное или совершенное паде
т е лошади на мостовой представляетъ значение въ вопросе безопасности. 
Принимая это мнение и не обращая внимания на другие случаи, а ис
числяя лишь полное падете лошадей,—результаты, получившиеся въ-
течении 32 дней, показали, что лошадь, пока упадетъ, можетъ пробежать: 

по асфальту 686 миль. 
по дереву 2 , 9 3 9 „ 

П о д р а з д е л я я сравнение полнаю падетя -лошадей, при выгаесказан-
ныхъ условпяхъ состояния мостовыхъ, получатся следующие выводы. 

При сухомъ состоянш поверхности мостовой. 

П о асфальту лошадь пробелштъ, пока упадетъ на бонсъ, . 1 ,101 милю. 
П о дереву „ „ „ „ „ ; 4 , 1 8 0 „ 

При сыромъ состоянш поверхности мостовой. 

П о асфальту лошадь нробежитъ, пока упадетъ па бокъ, . 335 миль. 
П о дереву „ „ „ „ „ „ • 1,592 „ 
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При мокромъ состояти поверхности мостовой. 

П о асфальту лошадь пробежите , пока упадетъ н а б о к ъ , . 5 6 8 миль. 
П о дереву „ „ ' „ » » » • 3 ,583 

Эти наблюдения ясно доказываютъ, что деревянныя мостовыя бо
лее безопасны, нежели асфальтовый и последствия падения на нихъ ло
шадей мешЬе вредны. 

Плавленный и такъ называемый Compound (составной) асфальтъ 
меп'Ье скользки для п'Ьшеходовъ, нежели прессованный. 

Но на сколько это сравнете можетъ относиться к ъ лошадямъ, ко -
ваннымъ обыкновенно употребляемымъ у насъ способомъ, не могу 
утверждать положительно. П о м н М ю моему значительная скользкость 
происходить тамъ, г д е поверхность сильно стирается отъ проезда т я -
желыхъ экипажей. Обыкновенный деревянныя мостовыя бываиотъ более 
скользки, нелсели улучшенныя, которыя, по МНЕНИЮ моему, менее скользки, 
чемъ к а м я либо мостовыя; и если-бы не постоянный ремонтъ, кото
р а я требуютъ деревянныя мостовыя, то на нихъ случаевъ падения 
было-бы еще несравненно более. А такъ к а к ъ взятые въ этомъ случае 
для сравнения асфальтъ и дерево (разумеется только сосновое) не 
представляиотъ особенной разницы въ преимуществахъ относительно бе
зопасности, то для д а л ь н е й ш а я сравнения мы и остановимся на этихъ 
двухъ матернЯлахъ, какъ на самыхъ соответственныхъ для уличииыхъ мо-
стовыхъ. 

Небольшой дождь делаетъ к а к ъ асфальтъ, такъ и дерево более 
скользкими, чемъ въ другое время. Н а асфальте появляется скользкость 
при начале дождя; дерево же требуетъ для этого более времени. Д е 
рево остается скользкимъ по окончании дождя дольше, нежели асфальтъ, 
который немедленно высыхаетъ, дерево же долго удерживаетъ въ себе 
сырость. 

Когда асфальтъ находится въ высшей степени скользкости, лоша
ди падаютъ на немъ часто, и съ трудомъ поднимаются на ноги. Н а 
дереве оне легче встаютъ. Деревянная мостовая находится часто въ 
такихъ условпяхъ, что лошади скользятъ на ней, по не падаютъ. Н е 
значительное количество грязи па асфальте, делаетъ его весьма скольз
кимъ, дерево же требуетъ для этого более грязи. Эти общня правила 
изменяются, сообразно сорту дерева и аофальта, степени ремонта и 
очистки мостовыхъ. 

Скользкость можетъ быть временно устраняема на асфальте чрезъ 
посыпание пескомъ, а на- дереве посыпаниемъ гравия; но въ обоихъ 
случаяхъ образуется более грязи. Было уже говорено. о трудности 
очистки дерева сравнительно съ асфальтомъ. Песокъ, насыпаемый на 
асфальтъ, содействуете стиранию его поверхности; гравий-же, насыпан-
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ный на дерево, содействуете его прочности. Поливание водою или смы
вание асфальта для предотвращения сырости было уже пробовано и , 
безъ сомнЬшя, помогаетъ на некоторое время; но на улицахъ со скло
нами это представляетъ больпное неудобство и не можетъ быть приме
нимо. 

Жучпиимъ средствомъ въ этихъ случаяхъ долженъ быть песокъ, 
употреблеше котораго приносить большуио пользу. Это средство посы
пания пескомъ употребляется въ П а р и ж е . 

Е о г д а лоипадь упадетъ на асфальте , то она поднимается съ ббль-
ниимъ трудомъ, нежели па дереве. Это затруднение облегчается под
сыпкой- песку п положешемъ подъ ноги лошади попоны (horse-eloth), 
но этотъ способъ рфдко употребляется кучерами. 

Относительно мороза и с н е г а . В ъ снежное время почти швтъ 
никакой разницы относительно безопасности на асфальте и дереве . 
П р и большомъ морозе, асфальтъ обыкновенно бываетъ сухой и не 
скользкий; дерево же, удерживая въ себе сырость, весьма скользко. 
Влаянйе мороза на мостовыя въ Лондоне не имеетъ б о л ь ш а я значения, 
часто д в е или три зимы сряду бываютъ т а т я , что снегъ никогда не 
лежитъ на улицахъ въ течении целаго дня, морозъ же делаетъ мо
стовыя скользкими весьма редко и то на самое непродолжительное 
время, т . е. на несколько часовъ. Во всехъ этихъ случаяхъ посыпа
ние пескомъ есть лучшее средство противъ скользкости. 

Относительно скорости езды. Относительно скорости езды, ас
фальтъ не представляетъ никакой разницы съ другими мостовыми, 
когда поверхность его сухая и находится въ хорошемъ состояти, но 
въ узкихъ улицахъ, где происходить большое движете , скоро ездить 
—неблагоразумно, вследCTBie больипаго затруднения останавливать лошадь; 
на деревянной мостовой лошадь легче останавливать, за исключениемъ 
времени, когда бывапотъ больпте морозы. 

Относительно у к л о н о в ъ мостовыхъ . Что касается уклоновъ, го, 
только на незначительномъ протяжении, асфальтовая мостовая въ Сити 
имеетъ уклонъ 1:46, и 1:57, остальная же на всемъ протяжении 
имеетъ уклоны более удобные. Коммиия въ 1871 г. сделала распо
ряжение, воспреицаюицее делать асфальтовупо мостовупо на улицахъ, имею-
щихъ уклонъ более 1:60, и эта норма принята для безопасности. 

Две деревянныя мостовыя мостовыя на Bartholomew Lanie (Carey's 
и улучшенная деревянная) имеютъ п а д е т е 1:34; на улице K i n g W i l 
l i a m оне имеютъ 1:30 и 1:37,, а д р у и я 1:20 и 1:38. Часть улицы 
Ludga t H i l l имеетъ падение 1:26; и все эти улицы не представляютъ 
никакой опасности. А потому деревянная мостовая можетъ быть устроена 
при бблыпихъ скатахъ, нежели асфальтовая. 

Вообще говоря, по отношению ли безопасности при одинаковомъ 
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пройденномъ лошадьми разстоянии, по роду ли падения и легкости, съ 
какою лошадь поднимается, скорости, безопасной для е з д ы , и уклоновъ 
мостовых!, дерево имеете преимущество передъ асфальтомъ. 

Прочность и стоимость. Прочность составляете главный элементе 
въ вопросе стоимости мостовыхъ, а потому взглянемъ прежде всего на 
существующую прочность асфальтовыхъ и деревяяныхъ мостовыхъ. 

Асфальть. Опыты применения асфальта для мостовыхъ в ъ Лондо
не начались съ мая 1 8 6 9 г. , въ конце же 1 8 7 0 г. только три 
улицы въ Сити были ими покрыты, а остальное количество этого рода 
работъ произведено въ последние три года. Б ъ эти три года приме
няемы были 11 различныхъ сортовъ асфальта; пять изъ нихъ оказа
лись совершенно негодными (см. таблицу Ж 9 ) , друпе же находятся 
въ удовлетворительном!» состоянии, а некоторые оказывапотъ видимые 
следы стирашя слоя и скоро придется возобновлять ихъ или произве
сти значительный ремонте. Д о еихъ поръ только прессованный ас
фальте доказалъ прочность более другихъ; мостовыя, сделанныя изъ 
этого рода асфальта раньше другихъ , были тщательно освидетельство
ваны въ прошломъ году, и происшедшее стирание слоя найдено незна-
чительнымъ, равно какъ и поверхность и х ъ находилась в ъ хорошемъ 
состоянии. 

В ь П а р и ж е асфальте введенъ несравненно раньше и на несравненно 
бблыпемъ количестве улицъ, нежели въ другихъ городахъ, первая же 
улица была имъ покрыта въ 1 8 5 4 г . Большинство улицъ, покрытыхъ 
тамъ асфальтомъ, нмеютъ незначительное д в и ж е т е экипажей, но есть 
некоторый улицы, к а к ъ Richel ieu и Neuve S-te Augus t i n , на кото-
торыхъ движение значительно. Я не могъ получить верныхъ данныхъ 
относительно прочности этихъ мостовыхъ в ъ П а р и ж е , ибо тамъ при
нято за правило исправлять ихъ при малейшей порче , а т а к ъ какъ 
при и с п р а в л е т я х ъ добавляется много матер}ала, то можно сказать, что, 
изъ года в ъ годъ, вся поверхность возобновляется. Это же самое пра
вило вводится и должно быть введено въ Лондоне. Отчеты, представ
ленные мне обществами, относительно значительности исправлений, про-
изведенныхъ на многихъ мостовыхъ, со времени ихъ устройства, не 
согласуются съ моими наблюдетями, и р а з м е р ь условленной платы за 
содержание въ исправности мостовыхъ долженъ быть основанъ на томъ 
предположении, что поверхность и х ъ необходимо возобновлять въ зна-
чительныхъ размерахъ . Сообразивъ хорошо все обстоятельства, я при-
шелъ к ъ тому заключению, что ни одна асфальтовая мостовая не мо
жете существовать безъ значительных^ исправлений более 4 — 6 лете 
и что после 6 — 1 0 лете вся ихъ поверхность должна быть возобнов
лена. Н о . еще не имеется достаточныхъ данныхъ для определения 
прочности асфальтовыхъ мостовыхъ' въ нашемъ городе, и в ъ этомъ 
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показывающая стоимость асфальтовыхъ мостовыхъ, устроенныхъ на ыавныхъ улицахъ, по услбвлённымъ 
съ компатями цгънамъ. 

Н А З В 1 Н 1 Е 

УЛЖЦЪ. 
Сортъ асфальта. 

Первоначальная 

стоимость за одинъ 

кв. ярдъ. 

О Щ 
а Рч 

Ф. ш. п. 

17 0 18 0 

17 0 18 0 

17 0 17 0 

17 0 16 0 

17 0 16 0 

17 0 16 0 

17 0 16 0 

17 0 15 0 

17 0 12 0 

Ц'Ьва условленная за 

содержание въ исправно

сти но раасчету за одинъ 

кв. ярдъ. 

Общая стоимость 
за все время суще
ствования контрак
та за 1 кв. ярдъ. 

Средняя годичная 

стоимость за 1 кв. 

ярдъ. 

ш, 

СЬеарвИсИе и 

РонИгу. 

бгасесЬигсИ!. 

КпзЪпгу рате-

теп!;. 

М о о ^ е 81гее{. 

Ий. 

ЬотЬага йкгееИ.. 

СогпИпП. 

Т т м л ё Иапе. 

Уа1-о.е-Тгауега 

[ прессованный. 

иа. 

иа. 
иа. 

Лимыеръ плавлен. 

иа. 
иа. 
иа. 

2 года безплатно за 15 
Л'НТЪ по 1 ш. 6 п . = 1 Ф. 
2 ш. 6 п. 
2 г. безплатно, а з а 15 
л. по 1 ш. О п . = 1 5 ш. 
О п. 
2 года безплатно, а за 
15 д. по 0 ш. 9 п . = 1 1 ш. 
3 п. 
2 года безплатно а за 
15 дфтъ по 0 ш. 9 п . = 
11 ш. 3 п. 

иа. 
иа. 

. иа. 
иа. 

2 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

О 

О 

12 

7 

7 

7 

7 

6 

3 

О 

О 

О 

О 

О 

О 

О 

О 

О 

2 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

47« 

1072 

77* 

7'/« 

774 
61/2 

47а 

Лрммпчате. Въ этихъ цЬнахъ заключается и устройство оснований подъ асфальтовый слой, но разломка старой постовой сюда 
не включена. По одончанИи контрактнаго срока мостовыя должны быть сданы въ такоыъ вид* какъ бы нветланныя вновь. 

ш. п. ф. п. ф. 
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случай можно лишь руководствоваться условиями, заключенными съ 
компаниями асфальтовыхъ работа на ихъ ремонтирование и содержание 
въ исправности, какъ единственным! источником!, опред'Ьляиощимъ и х ъ 
прочность и стоимость. 

Этимъ же способом! я руководствовался при сравнении стоимости 
асфальтовых! и гранитных! мостовыхъ въ рапорта- моем! 1 8 7 1 года. 

Дерево . Принимая въ разсчетъ различпыя размеры шашекъ, можно 
сказать, что более двухъ дюжинъ р а з л и ч н а я рода деревянных!-мосто
выхъ были испытуемы въ Сити. 

Он'Ь были введены на улицахъ съ большимъ и малымъ движешемъ 
и подвержены всвмъ условпямъ, разрушаиощимъ мостовыя, поэтому 
коммиюл имела возможность положительно убедиться въ ихъ стоимости 
и прочности. 

В ъ прошломъ году коммиспя получила сведение изъ Ныо-1орка 
относительно деревянныхъ мостовыхъ въ этоиъ городе, изъ котораго 
оказалось, что среднее время прочности мостовыхъ не превьпшаетъ тамъ 
5 лета; это сведете не на столько однако точно, чтобы могло слу-< 
жить нормою у насъ; климатъ въ Ныо-1орк'в на столько отличается 
отъ климата въ Лондоне, что сведение это, изложенное даже более 
подробно и точно-, но послужило бы у насъ ни к ъ чему, ибо климатъ 
действуете на прочность, безопасность и другия условия какъ асфальто
выхъ, такъ и деревянныхъ мостовыхъ; а такъ к а к ъ испытания -деревян
ныхъ мостовыхъ производились у насъ въ больгаихъ разм-Ьрахъ, то я 
въ нижеследующей (JS 5 ) таблице о г р а н и ч и в а й ^ описанпЯмъ лишь 
полученныхъ у насъ по этому предмету данныхъ. 

Средняя прочность мостовыхъ на улицахъ съ бЬльппимъ движешемъ 
определяется ихъ существованием! безъ капитальной переделки 9 лете; 
на улицахъ же съ меньшимъ движешемъ I I 1 / * лета; почти все эти 
мостовыя до ихъ уничтожения были исправляемы по всей ихъ поверх
ности и новое дерево время отъ времени было положено на место 
испорченная . 

Обращаио внимание на то, что деревянныя мостовыя, уничтоженный 
въ последнее время, сохранялись менее другихъ , что происходило отъ 
иногихъ причинъ, но следуете заметить, что почти, в с е эти мостовыя, 
при исправленпяхъ и замене испорченныхъ ипашекъ новыми, могли бы 
существовать съ пользою несколько лете более, хотя коммиия ре
шила заменить ихъ асфальтовыми, за исключешемъ только мостовой 
на Bartholomew Lane. 

Средняя стоимость деревянныхъ мостовыхъ на трехъ улицахъ съ 
самымъ з н а ч и т е л ь н ы е движешемъ составляетъ 2 шил. 7 х /2 пенсовъ 
н а 1 к в . ярдъ , что же касается другихъ улицъ съ менее значитель-
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показывающая прочность и стоимость деревянныхъ мостовыхъ въ Сити, передгьлаиныхъ впослпдствш, за 
исключетемъ одной, на асфальтовыя. 

НАЗВАН1Е УЛИЦЪ. 

Время устройства 
мостовой. 

Срокъ ея су
ществования. 

Первоначальная 
стойкость за 1 кв. 

ярдъ. 

Общая стойкость 
ренонтаза все время 

за 1 кв. ярдъ. 

Средняя годичная 
стоимость за 1 кв. 

ярдъ. 
НАЗВАН1Е УЛИЦЪ. 

МИсяцъ. Годъ. 'Годы. и*сяц. Ф. ш. п. Ф. т . п. Ф. III. п. 

Май 
1юль 

1855 
1865 

10 
6 

2 
8 

0 
0 

12 
11 

2 
6 

0 
0 

17 
8 

4«/» 
9зи 

0 
0 

2 
3 

11 
ъ 

Ноябрь 
1юнь 

1853 
1865 

11 
6 

7 
0 

0 
0 

12 
11 

8 
6 

0 
О 

17 
6 

1'/, 
11 

0 
0 

2 
3 з л 

Май 
Сентябрь 

1851 
1860 

9 
10 

4 
7 

0 
0 

9 
9 

6 
2 

0 
1 

6 
0 

0 
2 

0 
0 

1 
2 9 

Май 
Августа 

1854 
1866 

12 
6 

3 
1 

0 
0 

12 
12 

6 
6 

1 
О 

8 
3 

4у< 
5% 

0 
0 

3 
2 

4 
71/. 

1юль 
Августъ 

1841 
1860 

19 
13 

1 
0 

0 
0 

14 
9 

4 
2 

0 
1 

13 
2 

4 0 
0 

1 
2 

57, 
57« 

Май 
Августъ 

1854 
1866 

12 
5 

3 
5 

0 
0 

12 
12 

6 
6 

0 
0 

17 
3 117, 

0 
0 

2 
3 

««/« 
7* 

Лримтате. Устройство основатй включено въ этой цИнъ сл омка же старой мостовой отдИльно. 
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ньинъ д в и ж е ш е м ъ — то всего 2 вшл. 4 7 * пенса на к в . ярдъ еже
годно. 

И з ъ этого видно, что стоимость уничтоженным деревяннъръ 
мостовыхъ была больше стоимости асфалътовыхъ мостовыхъ, опреде
ленной существующими контрактами. 

В ъ предъидущихъ моихъ рапортахъ я уже заявлялъ, что издержки 
на гранитныя мостовыя въ Сити увеличились на томъ основании, что 
мостовып были починяемы слишкомъ часто вместо того, чтобы ихъ во
зобновить и исправить по всей поверхности, когда это было необхо
димо, и это то именно и привело ихъ въ настоящее состояние. То же 
самое з а м е ч а т е можно отнести до некоторой степени и к ъ деревлн-
нымъ мостовымъ, хотя ихъ шашки не такъ легко переменять, к а к ъ 
гранитныя, и старый материалъ не имеетъ такой ценности, к а к ъ гра
н и т ь ; но если бы оне были возобновляемы по мере надобности и съ 
большопо бережливостью, то прочность ихъ могла бы увеличиться, а 
ценность уменьшиться. 

П о существующимъ ныне контрактамъ подрядчики деревянныхъ 
и асфалътовыхъ мостовыхъ имеютъ право возобновлять ихъ и исправ
лять тогда, когда найдутъ д л я этихъ работъ удобное время; для сра
внения однакоже лучше взять условленный цены на недавно оконченный 
деревянныя мостовыя, к а к ъ основаюе для определений и х ъ прочности 
и стоимости, и сравнить съ условленными ценами на содержание въ хоро-
шемъ состоянии асфалътовыхъ мостовыхъ. 

Сравнение это не большое, ибо коммиеия приняла въ некоторыхъ 
случаяхъ предложенныя цены на содержание деревянныхъ мостовыхъ, 
лишь на непродолжительное время. 

Стоимость мостовыхъ более или менее бываетъ значительная, что 
зависитъ отъ ширины улицы и отъ ббльшаго или меныпаго движе
ния на ней; поэтому нельзя представить точнаго сравнения по сему 
предмету, но изъ приложенныхъ таблицъ оказывается, что вообще де
ревянныя мостовыя обходятся дороже асфалътовыхъ, въ особенности 
сравнительно съ лиммерскимъ асфальтомъ. Имеются д р у п я асфальто
вый и деревянныя мостовыя дешевле, но при сравнении и х ъ между со
бою нужно брать лучите сорта. 



Т А Б Л И Ц А № 6 , 

показывающая первоначальную стоимость и, условленный цпиы на codepoicauie еэюегодно въ хорошемъ 
состоянги деревянныхъ мостовыхъ на разныхъ улицахъ Лондона. 

HA3BAHIE УЛИДЪ. 

Назваше под-
рядчиковъ или 

компаний. 

Время ононча-

шя мостовой. 

.5 я а 16 
СИ о ее о о 
и я 

R 

Перво
началь
ная сто
имость 
за 1 кв. 
ярдъ. 

Ц*на условленная по кон-
трактамъ за содержаще 
въ исправности ежегодно 

за 1 кв. ярдъ. 

Общая стоимость 
1 кв. ярда мостовой 
до окончаша кон

трактная срока. 

Средняя сто
имость въ 

годъ за 1 кв. 
ярдъ 

HA3BAHIE УЛИДЪ. 

Назваше под-
рядчиковъ или 

компаний. 

Время ононча-

шя мостовой. 

.5 я а 16 
СИ о ее о о 
и я 

R ш. п. 

Ц*на условленная по кон-
трактамъ за содержаще 
въ исправности ежегодно 

за 1 кв. ярдъ. 
Ф. ш. п. ш. п. 

King William. 

Ludgate Hill. 

Часть Great Tower Str. 

Seething Lane. 

Bartholomew Lane, 

id. 

Duke Street. 

Houndsditch. 

id. 

») Коашанш деревян 
содержаще, одна компаш 
ни, включено устройство 

Мостовая должна нахо 

Улучшенная 
(ImprovedWood) 

id. 

- id. 

id.' 

Carey 

Улучшенная 
Improved Wood 

Mowlent C°. 

id. 

id. 

îo -ыннеральной j 
я въ течении 10 

основания, но н 
диться передъ к 

Февраль 1873. 

Ноябрь 1873. 

Сентябрь 1873. 

id 

Январь 1872. 

Декабрь 1871. 

Мая 1873. 

] еще' не окон¬

} чены. 

гостовой и улу 
л*тъ, а другая 
е разломка ста 
энцомъ каждаго 

16 л. 

16 л. 

16 л. 

16 л. 

в'Ьтъ 
услов. 

3 г. 

•) 5 л. 

*) 7 л. 

*) 7 л. 

чшенно 
14-ти, 
ЭОЙ МО 
года, д 

18 

18 

16 

16 

12 

' 16 

15 

17 

13 

Й (Ir 
H O I 

зтово 
о уп 

0 

0 

0 

0 

6 

0 

3 

0 

6 

apro-í 
гЬны 
й. 
паты 

) 1 годъ безплатно. 15 л. 
( П О 1 Ш . 6 П . = 1 Ф . 2 Ш . 6 П . 

id 

] Одннъ годъ безплатно 1 
15 л. по 1 ш. 3. п . = 0 Ф. 

| 18 ш. 9 п. 1 

3 года безплатно. 
) 2 г. безплатно. 
) 3 г. по 1 ш. до 3 ш. 
) 2 г. безплатно 5 л. по ' 
\ 9 п. до 3 ш. 9 п. 

2 г. безплатно 5 л. по 
1 ш. до 5 ш. 

'ей Wood) предлагали пс 
ихъ не были приняты. В' 

слидуемой ва содержание 

2 

2 

1 

•? 

0 

Эти 
HH*BHÍ 

шемъ 
срокъ 

) окон» 
ь п.ъназ 

ея сукн 

0 

0 

14 

16 

HOCTOBI 
я, сущ 

состо 
ихъ ее 

Н Ы Й ] 

анш п 
съ, пок 

ы, въ 

• 6 

6 

9 

0 

№ буД 
ествова 
ЯН1И д 
держан 
soHTpai 

)пнять 
азаниы 

хороше 

2 

2 

2 

утъ, бе 
ль въ 
Mfce, н 
ia, уел 
ломъ. 

на себ 
хъ въ 

мъ сост 

бу* 

2 

зъ со-
хоро-
ежели 
овлен-

я ихъ 
габли-

ояти. 



Т А Б Л И Ц А № 7 , 

показывающая прочность и стоимость нпкоторыхъ асфалътовыхъ и деревянныхъ мостовыхъ съ показангемъ 
цгънъ условленныхъ съ подрядчиками. 

(извлечете изъ предъидущихъ таблицъ). 

H A 3 B A H I E У Л И Ц Ъ . H A 3 B A H I E М О С Т О В Ы Х Ъ . 

Число м*стъ 
содер;кашя 

по контрак
ту. 

Средняя го
дичная сто
имость за 

1 кв. ярдъ. 
H A 3 B A H I E У Л И Ц Ъ . H A 3 B A H I E М О С Т О В Ы Х Ъ . 

Число м*стъ 
содер;кашя 

по контрак
ту. 

ш. п. 

А С Ф А Л Ь Т Ъ. 

17 2 47, 

17 1 10'/» 

17 " 1 74* 

17 1 7V* 

17 1 ev* 

Д Е Р Е В О . 

16 2 67* 

16 2 671 

Часть Great Tower и Seethmd Lane .- . 16 2 2 
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ОбщШ выводъ. 

В ъ з а к л и ч е т е представляю обпщй результат! м п ь т й моихъ по 
предмету изложенному въ настоящемъ р а п о р т к 

1. Относительно удобства: 
асфалътъ глаже, суше, чище, красивее на видъ, и самый приятный д л я 
всеобщаго. употребления, но дерево менье производить стука. 

2 . Относительно очистки: 
а) дерево можетъ быть содержано въ бол-Ье опрятномъ виД'Ь, не

жели это было до сего времени, но его труднее и дороже содержать 
в ъ такой ЧИСТОТЕ, к акъ асфалътъ'. 

б) т акъ к а к ъ обе эти мостовыя требуютъ посыпания пескомъ или 
гравн^мъ въ то или другое время, то по поводу этого между ними 
не представляется большой разницы. 

3. Относительно постройки и ремонта: 
к а к ъ асфалътовыя, такъ и деревянныя мостовыя во всякое время 
года могутъ быть устраиваемы и исправляемы съ одинаковою почти 
легкостью, но самыя мелкпя, изящныя, чистыя и самыя прочныя 
исправления могутъ быть производимы только на асфалътгь. 

4 . Относительно безопасности: 
принимая въ соображение температуру воздуха, пространство, которое 
лошадь можетъ пробежать , пока упадетъ, родъ ея падевая, легкость 
съ которою она встанетъ, скорость и, при которой безопасно можно 
•ЕЗДИТЬ, а также уклонъ, который можно допустить для мостовой,—дерево 
лучше асфальта. 

5. Относительно прочности и стоимости: 
а) деревянныя мостовыя съ ремонтомъ существовали въ Сити отъ 

6 до 19 л ь т ъ и средняя прочность ихъ съ поддержкою ремонтомъ 
можетъ быть определена 10 годами; 

б) прочность асфальтовыхъ мостовыхъ еще не дознана, но если 
ихъ содержание будетъ производиться по принятымъ правиламъ, то 
о н в могутъ сохраняться такъ же долго, к а к ъ и деревянныя; 

в) сравнивая стоимость постройки асфальтовыхъ и деревянныхъ 
мостовыхъ и годичное содержание ТЕХЪ и другихъ , деревянныя мостовыя 
окажутся болФе дорогими, нежели асфальтовыя. Д л я пояснения считаю 
не Мжшщ> иирисовокупить, что. вышеупомянутыя замечания от
носятся во нногяхъ случаяхъ к ъ асфальтовымъ и деревяннымъ мосто-
вымъ. вовбще-, но въ -особенности к ъ мостовымъ изъ прессованнаго 
асфальта общества Уа -deHravers и к ъ улучшеннымъ деревяннымъ 
(Improveo- W o o d payeDienft). 

В с ь ЭТИ замечания относятся к ъ улицамъ, на которыхъ происходить 
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значительное д в и ж е т е въ ЛОНДОНЕ; ибо при другихъ клинатическихъ 
и иныхъ условияхъ получились бы и д р у п я данныя относительно стои
мости^ безопасности и проч. 

П р и л а г а в ш и ниже таблицы показываютъ, к а т я по настоящее время 
асфальтовыя и деревянныя мостовыя устроены въ Лондонскомъ Сити 
въ послъднее время. 
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Т А Б Л И 

Д е р е в я н н ы я 

H A 3 B A H I E У Л И Ц Ъ . 
НАИМЕНОВАНИЕ 

МОСТОВЫХЪ. 

Длина nor. 

ярдовъ. 

Carey's Wood Pavement 40 

28 

42 

> 24 

Улучшенная (Improved 
Wood). 

48 

Great Tower Street и Seething Lane . . . 76 

King William Street отъ Gracechurch и 
Cannon Str. до Arthur Street . . . . 164 

V 

King William Street (южная часть) Ar-
> 147 

> 266 

Деревянно-минеральная. 27 

Mowlen's Wood pavement. 37 

Duke Str., Smithfield  > 134 

King William Street (северная часть отъ Stone's Patent Wood pa

vement 26 

Всего деревянной мостовой . . Разной системы. 1059 
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Ц А № 8. 

мостовыя. 

Поверхность 

кв. ярдовъ. 

Время окончания мо

стовой. 
О Л И С А Н 1 Е М О С Т О В О Й . 

468 

77 

253 

• 148 

Января 1872 г. 

1юня 1866 г. 

Февраля 1872 г. 

Февраля 1872 г. 

Основание изъ мелкаго гравзя, птагшта дли
ною отъ 13 до 15, шириною отъ 61/0 до7 ' / 2 

•и высотою 6 дюйм , соединенный въ попереч-
ныхъ швахъ,которые залиты пзвестковымъ 
ростворомъ. 

392 Декабря 1871 г. 
1 Основаше изъ досокъ, шашки ЗХ9)<6 дюйм., 

швы шириною з/, дюйма наполнены грав1емъ 
.со смолою или другимъ битуиическпмъ ве-
1 ществоыъ. 

448 4 Августа 1873 г. 1й 

3,446 13 Августа 1872 г. 
Основаше изъ досокъ, шашки З у а Х 1 0 Х 6 
дюйм, швы 3 / 4 въ дюйма наполнены, какъ и 
предъидущДе. 

2,620 25 Января 1873 г. 

} 2,639 8 Ноября 1873 г. 

410 Августа 1872 г. 
| Основаше бетонное, шашки З ' / гХбХ^/г 
> дюйм., концы ихъ срфзаны на яскось, швы у» 
| дюйм., залиты портландскимъ цементомъ. 

377 

676 

5 Сентября 1873 г. 

7 1юня 1873 г. 

1 Бетонное основаше, шашки З Х 9 Х ? дюйма, 
швы '/8 дюйма залиты известковымъраство 

\ромъ. 

284 15 1юля 1873 г. 

^ Основаше бетонное съ углублеиямп на по¬
/ верхностп, размерами 1 1 / 2 Х 1 / г Х З дюйма, шаш
ки 4 X 6 X 4 дюйма: нижняя часть шашекъ 

(помещается въ углублешя Фундамента, про-
\межуткП между шашкаии залиты емолянымъ 
)составоиъ. 

12,238 
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Т А Б Л И 

Асф а л ь т о в ы я 

Н А З В А Н И Е У Л И Ц Ъ . Наииеновате асФальта. 
Длина nor. 

ярдовъ. 

Row Lane (отъ Connon Street въ Cheap-
Val-de-Travers. 164 

• 625 

600 

69 

> 272 

King William Street, (западная сторона) . > 135 

London Wall (отъ Moorgate Str. до Old 

* 
400 

• 131 

74 

> 60 

Hoorgate Street, (съверная сторона). . . . 99 

» 68 

• 485 

• 108 

• 33 

68 

Threadneedle Street (западный конецъ). . 47 

> (восточный конецъ). . > 113 

> 43 

300 300 

Wood Str. отъ Greacham Str. до Cheapside 170 

Limmer asphalt. 163 
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Ц А № 9, 

мостовыя. 

Количество 
кв. ярдовъ 

Время окончания ра
О П И С А Н 1 Е М О С Т О В О Й . 

поверхности. бота. 

425 22 Августа 1873 г. Основание бетонное, толщиною 6 дюйм, 
асоальтъ прессованный толщиною 2 дюйма. 

7,938 9 Декабря 1870 г. Бетонъ 9 дюйм., асФальтъ 2<Д дюйм. 

3,861 18 Августа 1871 г. 6 > аслальтъ 2 дюйм. 

232 1 Апреля 1871 г. > 6 асФальтъ настивсъ1у2Дюйи. 

2,659 22 1юля 1871 г. » 9 > асфальтъ прессов. 2'/8 > 

1,439 12 Ноября 1873 г. > 6 > 2 » 

3,164 18 Октября 1871 г. » 6 > > » 2 > 

734 22 Октября 1871 г. > 6 > » > 2 > 

3,043 21 1юня 1872 г. > 9 > » • 2 » 

297 22 Марта 1871 г. 6 » » > 2 > 

1,027 18 Августа 1871 г. > 6 > » » 2 > 

402 2 Мая 1871 г. > 6 * » » 2 > 

3,671 25 Марта 1871 г. » 6 2 > 

799 27 АпрИля 1871 г. > 9 > 24» » 
80 22 Марта 1871 г. » 6 > 2 > 

452 18 Октября 1873 г. > 6 > . > » 2 > 

485 5 Ьоня 1869 г. 8 асФальтъ прессов. 2 » 
асФальтъ мастиксъ '/г > 

438 22 Декабря 1871 г. 9 > асфальтъ прессов. 2 » 

150 30 Марта 1871 г. • 6 > » . > 2 > 

1,492 7 Сентября 1871 г. > 6 » > » 2 » 

671 13 Сентября 1873 г. > 6 . 2 

5G7 7 Ноября 1S73 г. ' > 6 » плавленный ас«ал. 2 » 



— 2 2 2 — 

Н А З В А Н И Е У Л И Ц Ъ . Наименование асоальта. 
Длпна пог. 

ярдовъ. 

Limmer asphalt. 129 

> 331 

87 

• 278 

197 

105 

156 

Bichopsgate Street (внутренняя часть). . . Bamett's asphalt. 409 

Carter Lane (отъ Creed Lane до St. 
> 153 

> 463 

> 485 

103 

92 

Société Française  des 
asphaltes. 
Montrotier asphalte. . 

39 

40 

Moestu. 61 

Trinidad. 29 

Patent British asphalt. 39 

Stones's Sliples asphalt 
(не спользюй). 33 

Foothold metallic as
phalt (удерживающий ноги 
металличесшй асоадьтъ. 
т. е. не скользшй). 

28 

7,484 

Описание состава поименованныхъ ЗДЕСЬ искусственный, асоальтовъ, сдЬлано со 



Количество 
КВ ЯРДОВЪ 

поверхности. 

Время окончатя ра-

ботъ. 
О П И С А Н И Е М О С Т О В О Й . 

443 23 Октября 1873 г. Ветонъ 6 дюйм, плавенн. асФал. 2 дюйм. 

3,333 6 Марта 1872 г. > 9 > > > 2 » 

227 23 Сентября 1873 г. 6 > > 2 > 

1,153 18 Мая 1871 г. » 9 » > 2 » 

955 23 Августа 1873 г. 6 > 2 > 

1,038 6 Сентября 1871 г. » 9 > » » 2 » 

761 18 Октября 1873 г. > 6 > » > 2 > 

4,288 21 Декабря 1872 г. 9 > » 27* » 

757 7 Сентября 1872 г. > 9 > > 27< » 

3,869 11 1юия 1873 г. , 9 > > 2У„ » 

4,189 11 Апр'Ьля 1873 г. 9 > > 2 7 , » 

2,384 10 Октября 1872 г. 9 » > 27* • 

1,057 14 Октября 1871 г. > 9 » > > 2'/4 » 

327 18 Поля 1872 г. » 9 > прессован. асФал. 25/8 » 

346 14 Августа 1872 г. » 12 » > > 2 » 

281 26 Января 1872 г. > 9 > > > 2 » 

340 19 1юия 1872 г. 9 > 2 > 

371 6 Поля 1872 г. » 9 » » > 2' » 

358 

299 

28 Поля 1873 г. 

27 Октября 1873 г. 

) Ветонъ 6 дюйм., асФальтъ 21/, дюйм., со
ставленный- изъ смолы, цемент!, песку и 

/свинцовой руды, спрессованный механически. 
) Ветонъ 6 дюйм., асФальтъ 4 дюйм, изъ 
1 нихъ 3 изъ апгл1йскихъ и 1 дгоймъ изъ 
/заграничныхъ Фабрикъ. 

Лр.импчанге. Мостовыя, 
обозначенная Ш » 1, 2, 
3, 4, 5, заменены прессо
в а н н ы е асоальтонъ Val-
ae-Travers. 

1) 26 Января 1872 г. 
2) 16 Ноября 1872 г. 
3) 22 Декабря 1872 г. 
4) 12 Сентября 1873 г. 
5) 21 Февраля 1874 г. 

60,802 

Лр.импчанге. Мостовыя, 
обозначенная Ш » 1, 2, 
3, 4, 5, заменены прессо
в а н н ы е асоальтонъ Val-
ae-Travers. 

1) 26 Января 1872 г. 
2) 16 Ноября 1872 г. 
3) 22 Декабря 1872 г. 
4) 12 Сентября 1873 г. 
5) 21 Февраля 1874 г. 

гласно даннымъ, представленньгаъ изобретателями или владъльцамп этихъ асФальтовъ. 

(подписано) W. Науттоой. 

17 Марта 1874 г. 



п . 

ЗамЪчаш относительно асфальтовыхъ мостовыхъ въ Парит*. 

Составлены въ Ь ш 4 1865 г. главными ннженеронъ Путей Сообщен1я и зав'Ь-
дывающпнъ городскими общественными дорогами въ Париж'Ь, М. Гоыбергомъ. 

Шоссе, въ сравнении съ булыжными мостовыми, имъетъ надъ по
следними значительное преимущество; на немъ менъе утомляются ло
шади и менъе портятся экипажи, при. томъ на немъ нътъ стука и 
постояпнаго сотрясения, нарушающаго прочность строений. В ъ П а 
риж^ , при громадномъ движении, не смотря на значительныя и з -
дерлжи и особенный старания, о чемъ мы скажемъ ниже, шоссейныя 
дороги имьиотъ также свои недостатки, уменьшающие въ значительной 
степени ихъ достоинства. 

Значительное число пъшеходовъ не мало страдаеть отъ толстаго 
слоя грязи, которой обыкновенно бываетъ покрыто шоссе въ ненастье; 
мъры же, принимаемый для устранения этой грязи, а также безпре-
рывныя починки шоссе, нрепятствуютъ удобному сообщению. Поэтому 
следовало искать новой системы мощения улицъ, но съ тъмъ, чтобы 
мостовая этой новой системы была лучше обыкновенной булыжной и 
чтобы она . не была лишена качествъ шоссейной, не и м ь я однако и ея 
недостатковъ. 

Мнопе, произведенные для этой ЦЕЛИ, опыты надъ цементами не при
несли успьха . Съ т ъ х ъ поръ, к а к ъ въ 1835 году плавленный асфальтъ 
съ успъхомъ былъ употребленъ для постройки тротуаровъ, послъдовалъ Ц Е 
ЛЫЙ рядъ опытовъ надъ этимъ матерн\ш)мъ, для примънения его к ъ 
постройк'Ь мостовыхъ. Опыты эти оказывались болье или-менъе удач
ными, и , только ПОСЛЕ 2 0 - т и ЛЕТНИХЬ испытаний надъ плавленнымъ ас-
фальтомъ, наконецъ применили к ъ постройкъ мостовыхъ асфальтъ-сы-
рецъ, что, вероятно, ръшило уже важный вопросъ объ усовершенство-
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ваши городскаго сообщения, и преесованниш: асфальтъ запялъ теперь 
видное МЕСТО въ городскихъ работахъ Парижа , такъ к а к ъ асфальтомъ 
ежегодно покрываютъ болъе 8 0 , 0 0 0 кв . метр, и количество это съ 
каждымъ годомъ увеличивается. Поэтому мы считаемъ необходимымъ 
привести вдъсь НЕкоторыя объяснения объ этой новой систем* м о щ е т я 
улидъ, при чемъ, намъ кажется, не будутъ излишними НЕкоторыя по
дробности о наиболее улотребляемьтхъ у насъ сертахъ асфальта и би
тумовъ, мало еще ИЗВЕСТНЫХЪ нашимъ инженерамъ. 

Т р и диссертации, папечатанныя въ журнал* Путей Сообщения, во 
многомъ облегчаютъ намъ эту задачу. В ъ первой диссертации, о плав-
ленномъ асфальтъ, Г . П а р и й даетъ отчетъ о первыхъ опытахъ надъ 
этимъ матерпаломъ, при постройк* мостовыхъ ( 1 8 3 8 г . , т . X V , стр. 187 ) . 
Вторая диссертащя Г . де-Еулена относится к ъ опытамъ асфальти
ровки улицъ ( 1 8 5 0 г. , тетр. 2-я , стр. 240) . Наконецъ третья весьма 
основательная и превосходная статья Г . Мало, объ асфальтъ и би-
тумахъ, напечатана въ 1 8 6 1 г. (тетр. 1, стр. 69) . 

Статья Г . Малб заключаетъ въ себв главнъйшия и полныя СВЕ

ДЕНИЯ о битумахъ и асфальтъ, поэтому мы сперва поговоримъ о ней, 
ограничиваясь краткпмъ ея разборомъ и останавливаясь на ТЕХЪ ТОЛЬКО 

пунктахъ, которые, по нашему мпгЫно, необходимо дополнить новыми 
замъчаипями. Наконецъ мы дополнимъ также и ДВЕ вышеупомянутая 
статьи, приводя результаты, полученные до пастоящаго времепп при 
построишь асфальтовыхъ мостовыхъ. 

Наименоваше и р а з д ъ л е т е по родамъ битуминозныхъ т'Ьлъ, по 
систем* Г . Малб, принято на практик* ВСЕМИ. Главное название би
тума дано ВСЕМЪ битумическимъ тъламъ, встръчаемымъ въ природ* в ъ 
разныхъ МЕСтахъ, подъ разными назвашямп, какъ-то: 1удейская смола, 
тринидадъ, мальта, петролей, нефть, каменная или земная смола. Н а 
звание асфальта дано известнякамъ, напитаннымъ въ землЕ битумомъ. 
Битумы эти ВПОЛНЕ растворимы въ с*рниетомъ углерод*, бензин* и въ 
летучихъ маслахъ, получаемыхъ' при ихъ дистиляция, между т*мъ какъ 
асфальтъ оставляетъ всегда осадокъ известняка или другихъ посторон-
нихъ веществъ, входящихъ въ его составь. 

Происхождений битумовъ и напитанныхъ битумомъ веществъ до 
сихъ поръ еще съ положительной точностью не определено. Г . Югне 
(Ш^иение!;) въ 1 8 5 2 г . напечаталъ сочинеше подъ заглавпЪиъ: Ас
фальтъ и неуЗтъ, в ъ которомъ онъ весьма подробно и отчетливо раз-
бираетъ различный МНЕВИЯ О происхождении и образовании битумовъ. 
Намъ ИЗВЕСТНО только это единственное сочинете по этому предмету; 
въ немъ находятся весьма интересный объяснения о различныхъ к л ю -
чахъ битумовъ, о выдълываемыхъ изъ нихъ продуктахъ и о и х ъ 
химическихъ свойствахъ. 
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Т а к ъ к а к ъ ц*ль наша есть описание прим*нення битума к ъ обще-
ствеинымъ работамъ, то мы и не будемъ распространяться о томъ, что 
могло бы удалить насъ отъ сказанной главной ЦЕЛИ; МЫ разсмотримъ 
только т * свойства битума, которыя не лишены существенной важности 
въ техническомъ применении. 

Поэтому займемся сперва асфальтомъ и битумомъ, какъ главными 
составными частями плавленнаго асфальта, прим*няемаго к ъ нашимъ 
работамъ. 

Битуминозные известняки или асфальты (какъ ихъ называетъ Г . Мало) 
не многочисленны въ природ* или, правильнее сказать, ихъ мало 
до сихъ поръ разработываготъ. Употребляемые до настоящаго времени 
добываются въ Валь-де-Траверъ и Сейссель, а также въ Сейссель-Во-
ланъ (ЗеуввеЬУоЬгй), Овернь и въ Моэсту, неподалеку отъ Виттории 
{въ Испаши); д р у й я же извъстныя копи 'по большей части малозначи
тельны и скудны битумомъ. ' Р у д а изъ Валь-де-Траверъ заключаете въ 
«еб* отъ 11 до 1 2 % битума, Сейссельская отъ 6 до 8%. Известнякъ 
изъ Овернь не сходенъ съ двумя предъидущими, онъ мен*е одноро-
денъ, ибо пропитанъ битумомъ не въ одинаковой степени и количество 
•битума въ неиъ очень переменчиво. В ъ кускъ, объемомъ въ 3*/2 куб . 
фут. , находятся одн* части богаче битумомъ, нежели въ асфальт* изъ 
Валь-де-Траверъ, а д р у г к скудн*е Оейссельскаго асфальта. Намъ ка
жется, что такой недостатокъ составляетъ главное препятствие к ъ рас
пространению этого матер1ала и употреблению его въ в и д * плавленнаго 
асфальта для тротуаровъ. Асфальта этотъ, то слишкомъ скудный, то 
слишкомъ богатый, на д * л * бываетъ или слишкомъ хрупокъ зимою, 
или слишкомъ мягокъ л*томъ. 

В ъ Валь-де-Траверскомъ асфальт* н*тъ столько битума, чтобиа его 
можно было расплавлять или д*лать мягкимъ, на подобий т*ста . П о 
-раздроблении на куски, толщиною отъ 2 до 4 дюйм., при темпера
т у р * о т ъ + 1 3 0 0 д о + 1 4 0 ° , онъ разсыпается въ порошокъ, который 
-опить легко слипается; при бол*е сильномъ н а к а л и в а т и , изъ него уле
тучивается битумъ въ в и д * густаго -дыма. Если этотъ асфальтовый по
рошокъ бросить въ чистый битумъ, то онъ съ нимъ соединится, или 
иравильн*е, напитается, и его можно прим*шивать до т * х ъ поръ, пока 
вся масса получитъ видъ т*ста. Это свойство дало начало фабрикации 
плавленнаго асфальта. 

Г . Малб подробно описываетъ эту фабрикацию, которая въ тече
нии н*сколькихъ л*тъ во многомъ усовершенствовалась. Д л я нака
ливания руды, не сожитая ея, главная асфальтовая компания устроила 
на своемъ завод* аппаратъ, состоящий изъ жестянаго наклоннаго ци
л и н д р а , пом*щаемаго надъ очагомъ; въ этомъ ппилиндр* вращается 
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винта , на подобие Архимедова винта, и поднимаете съ нижней ч а с т и 
асфальта такимъ образомъ, что порошокъ получаетъ теплоту отъ н а -
грътаго воздуха, находящагося въ цилиндр*, не останавливаясь вовсе 
на его ст*нкахъ , который могли бы легко прижечь его. Д л я обращения 
руды въ порошокъ, въ холодномъ вид*, употребляется описанная Г , Малб-
мельница, которую тоже значительно усовершенствовали. З а т * м ъ асфаль
товый порошокъ, предназначенный к ъ выд*лк* плавленнаго асфальта г 

не подвергается, какъ это было прежде, разложешю столь вредному 
для озиаченнаго продукта. П р и всемъ томъ однакожъ, тротуары, построен
ные н*сколько л*тъ тому назадъ, оказываются часто хуже т * х ъ , к о 
торые устраивали первоначально, ибо они шероховаты, легко лопаются,, 
зимою же столь сильно сжимаются, что въ спаенныхъ м*стахъ д * -
лаются трещины или щели. Это теперешнее ухудшение должно обратить-
на себя внимаше инженеровъ и производителей работъ. Сл*дуетъ отчасти 
признать, что количество работъ значительно увеличилось, всл*дствпе 
чего старательность, соблюдаемая при первоначальныхъ работахъ, теперь-
уже не такъ отчетлива, при обширной во многихъ м*стахъ д*ятель-
ностп. Н о это не единственная причина, ибо н*которыя работы, но 
смотря на тщательное ихъ. исполнений, не принесли усп*ха. Асфальто
вая руда употребляется та же, что и прежде, переработка ея улуч
шена, а потону зло лежитъ въ другомъ материал*, входящемъ въ со
ставь асфальта, именно въ чистомъ битум*. 

Если битумъ въ соединении съ чистымъ известнякомъ, въ в и д * 
асфальта, р*докъ въ природ*, за то свободный битумъ встр*чает-
ся часто и въ изобилш; его находятъ въ различномъ вид* . По-
словамъ Г . де-Кулена, въ выше упомянутой диссертации его, биту
мы составомъ своимъ походятъ на вс* жирныя вещества и закЛю-
чаиотъ въ себ* два главные элемента—олеинъ и стеаринъ, которые 
Г . Буссенго (Бон^и^аниИ;) назвалъ петроленомъ и асфальтеномъ. Т а 
кимъ образомъ, насколько въ битум* преобладаетъ первый изъ этихъ-
(Элементовъ, на столько онъ мен*е густъ и бол*е-жидокъ . Мнопе на -
зываютъ жидкШ битумъ нефтью или петролеемъ, липшй же при обыкно
венной температур*, битумъ называиотъ мальтою, земной смолоио или 
писсъ-асфальтомъ; наконецъ асфальтомъ или сухимъ битумомъ назы
ваиотъ самый густой, твердый битумъ, который можно колоть при обык
новенной температур*. Эти однакожъ различный названия, зависящая. 
бол*е отъ недостаточно опред*ленныхъ физическихъ свойствъ и отъ 
пропорции двухъ выше упомянутыхъ веществъ, встр*чающихся въ весьма, 
различномъ количеств*, ' кажутся намъ неправильными; поэтому мы 
охотн*е готовы, соглашаясь съ Г . Мало, назвать асфальтомъ известнякъ, 
напитанный. битумомъ; настоящимъ же битумомъ—веяния другия ж и р 
ныя, земныя вещества, какова бы ни была степень ихъ густоты, кото-



р а я бываетъ весьма различна въ одномъ и томъ же веществ*, сообразно 
температур* и количеству заключающегося въ немъ разнаго масла. 

И действительно, если только изъ жидкихъ битумовъ, Называе-
мыхъ нефтью и петролеемъ. мы отларимъ, посредствомъ дистилящи, 
масла, носяпця въ сущности эти назвашя, то получимъ въ в и д * осадка, 
легкШ и л и н и й битумъ, похожей на тотъ, который мы в ъ натураль-
номь вил,* называемъ мальтою. И з ъ этой мальты можно еще посред
ствомъ дистилящи извлечь масла и тогда остающееся твердое сухое 
вещество называется асфальтеномъ. Наконедъ изъ этого т*ла можно 
еще, при весьма высокой температур*, отделить жирныя вещества, оста-
токъ же представить весьма твердое т*ло , похожее на каменный уголь, 
называемый лигнитомъ (compacte), или на черную древесную смолу 
{jais infusible), т*ло , которое не им*етъ уже ничего общаго съ биту-
момъ. 

Битумы, к а к ъ мы сказали, обильно разбросаны по всему земно
му шару, въ дЬйствительности же, они везд* находятся въ очень 
маломъ количеств*, а в ъ особенности въ чистомъ вид*, т . е. безъ 
•соединения съ другими т*лами, но р*же всего въ состав* средней гу
стоты, называемомъ мальтою, которую можно считать единственнымъ 
^итумическимъ т*ломъ, могущимъ быть непосредственно употребляемымъ 
при в ы д * л к * плавленнаго асфальта, для примФнетя его к ъ обще-
ственнымъ работамъ. 

Битумы въ жидкомъ вид* , изъ коихъ получается нефть и петро-
лей, чаще всего находятся въ природ* безъ прим*си другихъ веществъ. 
Источники и х ъ встр*чаются во вс*хъ почти странахъ. Ключъ въ Г а -
6iaHb (G-аТлап), въ департамент* Геро ( H é r a u l t ) ,  доставлялъ прежде 
•около 4 , 0 0 0 фуп. въ день; теперь онъ, кажется, исчерпанъ, к а к ъ и 
источники, существовавшее в ъ Овернь, въ департамент* l ' A i n и проч. 
Значительное количество ихъ находится въ К и т а * и по берегамъ Е а с -
шйскаго моря. Битумомъ бываютъ иногда покрыты теплыя воды озеръ, 
вблизи вулканическихъ острововъ Зеленаго Мыса. 

Что касается липкаго битума, то источники его, существующее еще до 
сихъ поръ въ восточной Гудеи при Е в ф р а т * , даютъ теперь вееьма малое 
количество битума, а между т*мъ когда-то оттуда добывали весь би
тумъ для построекъ въ Вавилон*. Много другихъ подобныхъ источни-
жовъ, какъ напр. Фонтенъ-де-Пуа, близь Клермона, существуетъ еще 
въ разныхъ м*стахъ земнаго шара, но они не слишкомъ обильны и, 
•невидимому, все бол*е и бол*е исчерпываются. 

Им*ется ' также битумъ въ мягкомъ липкоиъ вид*, который накоп
ляется посреди массъ или жилъ другихъ веществъ, какъ напр. въ 
окрестностяхъ Клермона имъ наполнены вулканическая разщелины 
скаль ; тамъ онъ образуеть или слои перемФшанные съ пескомъ, или 
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жилы между глиною; чаще же всего онъ перемешанъ съ мелкимъ пес-
комъ, который называготъ битуминознымъ (molasses), к а к ъ напр. в ъ 
Сейсселъ, Овернь, Ландъ и проч., или же имъ напитаны не р а в 
номерно сланцы и песчаники. Наконецъ битумы, называемые маль
тою, бываготъ сильно смешаны съ известнякомъ, который мы назвали 
асфальтомъ. В ъ сухомъ и сгущенномъ виде встречается наиболее би
тума. В ъ 1удее онъ плаваетъ на поверхности озеръ, направляемый в е т 
рами к ъ берегамъ. Значительное количество его находится на острове 
св. Троицы, К у б е , въ Албании и проч.; эти битумы легче другихъ 
очищаются и дешевле прочихъ въ продаж*. 

К а к ъ уже мы сказали и какъ утверждаетъ Г . де-Куленъ, в ъ 
выше упомянутой статье , битумъ въ среднемъ своемъ состоянии, т . е. 
мягкий и лишай при обыкновенной температур*, следуетъ примешивать 
к ъ порошку изъ асфальтовой руды, если мы хотимъ сд*лать ее раство
римою и составить такимъ образомъ плавленный асфальтъ, употребляе
мый для работъ. Битумъ, находящиеся въ асфальтовыхъ образовашяхъ, 
можетъ быть отъ нихъ отд*ленъ, пли посредствомъ дистилящи, или 
посредствомъ погружешя въ сернистомъ углерод*; по отпареши же изъ 
него бензина и летучаго масла остается вполне чистый битумъ. Са
мый лучший зат*мъ епособъ к ъ получению чистъйшаго битума со
стоите въ томъ, чтобы отделить его отъ асфальтовой руды и очи
стить; епособъ этотъ однакожъ затруднителепъ п обходится дорого, но 
до енхъ поръ никто еще не придумалъ ничего лучшаго. Аппарата 
весьма подробно описанный Г . Югне (стр. 7 9 — 8 3 ) оказался не удобо-
прим*нимымъ. 

Можно извлекать битумы и проще; для сего бросаютъ битумиче-
сюй песокъ въ горячую воду и килятятъ BMÈCT*  съ иею; битумъ 
начинаетъ всплывать на верхъ, на подобий п*ны, песокъ же опу
скается на дно; песокъ однакожъ удерлшваетъ въ себ* отъ 2 до 
3 % битума, и кром* того поднимающиеся к ъ верху битумъ тоже 
заключаете въ себ* песокъ, который трудно отд*лить, въ особенности 
если песокъ очень мелокъ и легокъ, какой обыкновенно бываетъ в ъ 
Оверньскомъ битум*. 

Долгое время въ Бастенъ добывали почти весь битумъ, слу
жащий к ъ выд*лке плавленнаго асфальта. Битумъ этотъ добыва
ли вышеуказаннымъ нами способомъ, отделяя отъ него жел*зистый 
и раковистый песокъ. Достаточно было выбранный изъ воды би
тумъ нагреть въ другомъ котле , чтобы отделить отъ него еще извест
ное количество воды и песку. В ъ настоящее время Бастенсиий битумъ 
весь исчерпанъ; место же его занялъ битумъ изъ Овернь, который 
очищаиотъ такимъ же способомъ, но никакъ не могутъ совершенно 
отделить его отъ иаходящагося въ немъ весьма мелгеаго песку, и по-
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тому въ немъ всегда остается еще около 10°'А> песку, что лишаетъ 
его р'Ьпштельно всякой ЦЕННОСТИ ВЪ торговле. 

Б а с т е н с и й битумъ въ последние годы старались заменить сухинъ 
битуномъ съ острова св. Троицы, растворяя его въ маслахъ, получае-
мыхъ посредствомъ дистиляцш разнаго тяжелаго масла, изъ битуминоз-
наго сланца въ Отенъ (Au t im) . 

Дистилируя битумичешй сланецъ, изъ него извлекаютъ, въ в и д е 
перваго продукта, темное масло, называемое тяжелымъ. Дистилируя же 
за симъ это масло, получаютъ масло светлаго цвета , называемое лег-
кимъ, а также темно-бурый жидки! битумъ. Этотъ то именно битумъ 
и служить к ъ разложению, тринидада-сырца и извлечению изъ него 
т а к ъ называемаго очищеннаго битума (épuré). 

В ъ котелъ, снабженный для размешивания лопаткою, кладутъ въ 
исускахъ около 50 пуд. тринидада-сырца; потомъ прибавляютъ туда 
7^2 пуд . жидкаго битума, о которомъ было сказано выше, а затемъ , 
по прошествии 1 часа, еще столько же битума. Смесь эта, при тща-
тельномъ размешнваши должна вариться въ течение 8 или 10 часовъ, 
сообразно большей или меньшей сухости материала, потомъ оставляютъ 
ее въ спокойномъ соетоянш на небольшомъ огне . Когда же посторон
ний вещества, всегда находящиеся въ сыромъ битуме, сядутъ на дно, 
то верхнюю часть, влаги осторожно сливаютъ т а к ъ , чтобы не взболтать 
осадка. 

Б ъ котелъ кладутъ: 
Оухаго битума-сырца (тринидадъ) . . .50 пуд. 
Тяжелаго масла (сланцоваго битума) . .15 „ 

Получаютъ: 

65 пуд. 

Битума, называемаго épuré  . .46 пуд. j - ^ 
Осадка 4 „ Г п у д ' 

Такимъ образомъ, вследствие отпарешя, утрачивается около 15 п у д . , 
т. е. 23%, что следуетъ приписать излишку масла, н а х о д я щ а я с я в ъ 
сланцовомъ битуме. . 

Получаемый такимъ способомъ бптумъ весьма похожъ на те, ко
торые находятся въ битуминозныхъ пескахъ Сейссель и Дандъ или 
же въ асфальте, разлагаемомъ посредствомъ сернистаго углерода. В ъ 
немъ та же плотность, тотъ же цвета и запахъ; но его однакожъ 
нельзя растягивать на очень длинныя и тонкие пластинки. 

Мы положили на фарфоровую тарелку, одинъ возле другаго, два 
куска этихъ битумовъ, величиною .каждый около 15 куб. милиметровъ, 
съ одинаковою плотностью, при одинаковой температуре, потомъ по
ставили тарелку подъ 25° наклонешя и оставили ее въ такомъ поло
жении въ течении всего мая месяца, подъ действиемъ солнца и воздуха. 
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И з ъ этихъ двухъ кусковъ природный битумъ въ первые дни, размяг
чившись, расплылся едва на 2 / б дюйма, после того на немъ образова
лась к а к ъ будто сухая оболочка, и более онъ уже не расплывался. 
Очищенный битумъ—трииидадъ, размягченный масломъ, распускался 
медленно,' но безпрерывно въ течение всего опыта, и струя его достигла 
2 3 Д дюйма длины; следе , произведенный ею на тарелке , состоялъ изъ 
сухаго пласта , мягкость же всей массы уменьшилась. В ъ последнее 
время опыта оказалось, что битумъ, полученный изъ асфальтовой руды, 
сохранялъ одну и ту же мягкость и его можно было вытягивать на 
такпя же тонкия нитки, какъ въ начале опыта,—очищенный же три-
нидадъ лишился настолько своей мягкости, что его невозможно было 
растягивать -на пластинки, характеризующая природные битумы. 

Этотъ опыте довольно ясно доказываете, что тринидадъ въ в и д е 
сухаго битума, после 10 часовъ переварки, при старательномъ раз 
мешивании, не усп'Ьть соединиться съ тяжелымъ масломъ сланца такъ 
плотно, к а к ъ въ природе , где сильное соединений двухъ веществъ, 
находящихся въ каждомъ липкомъ битуме, могло последовать только 
въ течение весьма продолжительная времени. 

П о видимому, битумъ съ острова св. Троицы, находящийся тамъ 
въ сухомъ в и д * , былъ когда-то жидкостью и высохъ на воздухе 
только по прошествии несколько в е к о в ъ , лишившись своего масла 
(петроленъ) посредствомъ простаго испарения, замедляемаго лишь плот
ностью соединения жидкихъ и твердыхъ частицъ. Процессъ этотъ про
исходить гораздо скорее, если петроленъ будете соедипенъ съ твердыми 
частями искусственно, но тогда такое соедипеше въ сравнении съ при-
роднымъ будетъ весьма не прочно. 

И з ъ вынпесказаннаго видно, что употребление сухихъ битумовъ съ 
острововъ св. Троицы и Кубы, размягчаемыхъ сланцовыми маслами 
(жидкими битумами), а не природнымъ битумомъ, добываемьтмъ в ъ 
Баетенскихъ нескахъ, достаточно показываете причины дурныхъ свойствъ, 
находимыхъ в ъ выделываемомъ изъ нихъ плавленномъ асфальте . Н а -
конецъ, мы вправе полагать, что сланцовыя масла заменяются часто 
на д е л е маслами весьма сомнительнаго происхождения. 

Вообще мы убеждены, что для получения битуминозньнхъ материй 
хорошаго свойства следуете к ъ асфальтовой руде , при ея расплавке , 
прибавлять природные жидкие битумы, сходные по возможности съ 
теми , которыми напитанъ асфальте и которые получаются посредствомъ 
с е р н и с т а я углерода, бензина и т.. п. Бе зъ сомнения, было бы гораздо 
лучше изыскать практическое и экономическое средство к ъ извлечению 
изъ битутинозныхъ образований чистаго битума, чтобы прибавлять его 
к ъ асфальтовому' порошку, предназначенному для выделки плавленная 
асфальта. Главная асфальтовая компания не щадить въ этомъ отно-



— 2 3 3 — 

шенни усилие, заслуживаиопипхъ поощрения; до времени же, пока она не 
достигнете у с п е ш н а я разрешения этого вопроса, не должно употреблять 
для выделки плавленная асфальта другихе битумовъ кроме т е х ъ , 
которые получаются изъ битуминозныхъ песковъ въ Сейсселе и Овернь. 
К а к ъ мы уже сказали выше, эти последние задерживаютъ въ себе 
много песку, но такъ какъ к ъ массе, употребляемой для постройки 
тротуаровъ, прибавляется песокъ и х р я щ ъ , то следовательно нельзя 
считать болынимъ недостаткомъ, если въ назначенномъ для этой ц е л и 
плавленномъ асфальте находилось уже прежде некоторое количество 
песку. 

Составе плавленная асфальта и его выделка уже подробно опи
саны въ вышеупомянутыхъ нами статьяхъ, а потому мы считаемъ без-
полезнымъ останавливаться на вопросе, по которому не предстоите но-
выхъ замечаний. 

Что же касается способа производства асфальтовыхъ работъ, то, 
со времени выпуска въ свете сказанныхе статей, въ П а р и ж е сделаны 
по сему предмету весьма важныя и полезныя улучшения, хотя вместе 
съ т е м е имепощпя и некоторые недостатки. 

Мы говоримъ напр. о воспрещении заводчикаме плавить асфальто
вую массу на месте работъ. Прежде плавленный асфальте выделы-
вался на фабрикахе, въ цилиндрическихъ котлахъ, на что указываетъ 
Г . Мало, и только после этого уже доставляли его на место работъ въ 
комьяхъ, г д е по близости ставили печи и котлы, въ которыхъ ас
фальта опять переплавлялся съ прибавкою отъ 5 до 6 % ч и с т а я би
тума и отъ 6 0 — 7 0 % ч и с т а я мелкаго хряща. Работа эта, требую
щ а я отъ 5 до 6 часовъ времени, затрудняла сообщение по улицамъ, 
загромождая ' дорогу аппаратами, орудиями, хрящемъ, топдивомъ и проч. 
Кроме того дымъ и испарение были весьма неприятны прохожимъ и 
житедямъ еоседнихъ домовъ, повреждая иногда богатый украшения ком-
натъ , окна коихъ были открыты для проветривания. 

Жалобы, по поводу этихъ неудобствъ, были столь многочисленны, что 
•следовало или совершенно отказаться отъ постройки асфальтовыхъ тротуа
ровъ на парижскихъ улицахъ, или же изыскать другое средство к ъ исполне
нию этихъ работъ. После многихе опытовъ, успели наконецъ построить 
локомобиль съ печью и аппаратомъ для размешивания, что и дало 
возможность переплавлять асфальте и смешивать его се хрящеме на 
заводе и эту готовую уже масеу доставлять на место работъ, въ жид-
комъ в и д е , безъ и з л и ш н я я охлаждения. П р и последнихъ торгахъ на 
производство асфальтовыхъ работъ въ П а р и ж е , в е числе главнейшихъ 
условий, постановлено обязательнымъ употребление такихъ локомобилей, 
й с к л ю ч е т е сделано только для предместне и не застроенныхъ или 
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вновь образуемыхъ улицъ, г д е заготовлений массы на м'Ьст'Ь работъ ни
кому не мъшаетъ. 

Починка и постройка асфальтовыхъ тротуаровъ теперь менее не-
лpiятнa для публики, ибо материале доставляется на место работъ уже 
готовый и тотчасъ же молсета быть употребленъ въ дело ; для сохра
нения же этого материала в е жидкомъ виде , во время перевозки, его н а г р е -
ваютъ, разводя для сего подъ котломъ огонь. Если разстояте между 
заводомъ и местомъ работъ значительно и если во время перевозки не 
размеппивапотъ материала, то известная пасть массы пригораете и унич
тожается. Вследствие сего это нововведете и усовершенствование не
редко можете послужить въ уицербъ прочности производимыхъ работъ. 

Л потому мы полооюгшпелъио уп1верждаемъ, что если только 
гшпется малпйшая возмооюность плавить асфалътъ на мпстгъ ра-
работъ и тамъ уо/се смгыиивать его съ хрящемъ, то этотъ прео/с-
нт способъ всегда слпдуетъ предпочесть новому. 

Употреблений плавленнаго асфальта при устройстве тротуаровъ, по
крывание сводовъ и п р . , а также при устройств* мостовыхъ, описано 
въ приведенныхъ нами статьяхъ на столько подробно, что мы счи-
таемъ излпшнимъ повторять объ этомъ; но доллшо однакожъ напомнить, 
что, какъ уже доказано на опыт*, при производств* этихе работе ие-
прем*нно сл*дуетъ устранить всевозможныя масла и смолистый веще
ства, какпя до сихъ поръ употреблялись. З а псклпочетемъ того, что 
мы сказали о тяжеломъ масл* изъ битуминозная сланца, им*ющемъ 
характеръ и свойства наибол*е прпближепные к ъ природному битуму, 
элемента коего органические и который употребляется к ъ размягчению 
сухих.ъ битумовъ; употребление смолпстыхъ матерпеловъ устранено те
перь какъ изъ общественныхъ работъ, т акъ и при всякпхъ опытахъ 
надъ искусственными асфальтами. Случалось, что н*которые опыты к а 
зались сначала уеп*шными, но вскор* однакожъ масса высыхала, лн-
ппалась своей эластичности, лопалась и не им*ла никакой прочности. 

Это были именно т * искусственные асфальты или смоловики, изъ 
которыхъ пытались д*лать первый асфальтовый мостовыя. I V П а р и й , 
который въ выипеприведенной стать* даль отчета объ устройств* въ 
1 8 3 7 г . первой асфальтовой мостовой на Елисейскихъ поляхъ въ П а 
риж* , зам*тилъ ( к а к ъ самъ онъ говорить на стр. 198 ) , „что искус
ственный асфальта въ непродолжительномъ времени зам*нитъ собою 
природный." Однакожъ опыта не оправдалъ такого мнения. Шоссе, 
построенное изъ кусковъ кварца, соединенныхъ искусствеинымъ асфаль-
томъ, по описанному имъ способу, пробовали заводить въ разныхъ 
м*сгахъ, но бол*е двухъ л*тъ оно нигде не держалось. Асфальтъ от
делялся отъ камней и по прошествие н е к о т о р а я времени такое шоссе 
представлялось въ виде разсыпаннаго кучами мусора. 
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Г . Полонсо, а за нимъ и Г . Дарен производили многочисленные 
опыты надъ асфальтовымъ бетономъ, первый на Q u a i de P a s s y , по 
дорог* въ Версаль, второй на Q u a i de B i l l y , но ни одинъ изъ 
этихъ опытовъ не прииесъ у с п е ш н а я результата. Beb они основыва
лись на одномъ, введеиномъ Г . ПартпЧ), начале , что асфальтъ самъ 
собою не представляетъ достаточная сопротивления и должеие служить 
только въ в и д е раствора к ъ пласту мостовой такъ , чтобы все вместе 
составляло цельную массу. 

По собственныме его словамъ, въ начале сказанной статьи, онъ 
пригаелъ к ъ этому заключение вследствие того, что находящиеся на 
шоссейпыхе дорогахъ камни более всего уничтожаются вследствие вза
и м н а я трешя и при томе до такой степени, что онъ находилъ внизу 
шоссейныхъ Пластове кругльпе камни, на подоб1е хряща, которые одна
кожъ первоначально были угловаты. Мы согласились съ этимъ въ пер
вой нашей статье , но только лишь относительно твердаго песчаника и 
кварца, употребляемыхъ для шоссейныхъ дорогъ, тайга к акъ , по мне
нию нашему, въ шоссейныхъ пластахъ, изъ порфирнаго или базальто
в а я щебня, а также изъ жерновыхъ камней (meulières),  даже после 
продолжительная употреблетя, - внизу шоссейная пласта, находятся 
камни съ такими лее острыми гранями и углами, какие у нихъ были 
при начале употребление. Такимъ образомъ замечание, коимъ руковод
ствовался Г . ПартвЬ, не можетъ назваться общеприменимымъ и по
пытка соединять камни асфальтовоио массоио, для пресечения имъ воз
можности передвижешя, не была удачна. Асфальтъ, делаясь зпмою 
твердымъ и хрупкимъ и не имея такой силы сопротивлетя, какъ кам
ни, лопался и отделялся отъ нихъ , камни же въ свою очередь, нахо
дясь подъ постояннымъ давлетемъ отъ езды, тоже лопались и выхо
дили изъ своихъ местъ . . . 

В с е дороги, устроениыя такпме обравоме изъ асфальтовыхъ бето-
новъ, не представляли никакой прочности и такъ какъ исправлений 
ихъ было вееьма затруднительно, то они и подвергались скорому унич
тожению. 

В ъ то время, когда въ П а р и ж е производились опыты надъ ас
фальтовыми бетонами, Г . де-Куленъ производись въ Сомюре успешные 
опыты надъ плавленныаъ асфальтомъ и асфальтомъ—сырцомъ, описа-
ше которыхъ находится въ его статье . 

Г . Дарен , по возвращеши своемъ изъ Англии, распорядился объ 
устройстве въ некоторыхъ местахъ на Елисейскихъ ш ш х ъ и на бульг 
варахь подобныхъ асфальтовыхъ дорогъ; въ Октябре же 1 8 5 0 г . , 
Г . Диопюи, вступивши после Г . Дарси въ должность начальника го 
родской технической службы, представилъ проектъ постройки мостовой 
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изъ асфальта въ холодпомъ в и д е , по способу, примененному уже Г . де-Ку-
леномъ, и пригласилъ Gero п о с л е д н я я для ' присмотра за работами. 

Этотв опытъ, который предполагали сделать въ аллее ( a v e n u e ) 
M a r i g n y и въ предместье Св. Гонорне, произведенъ въ улице de l a 
B a r i l l e r i e , на которой д в и ж е т е весьма значительно и которая про
ходить чрезъ C i t é ,  между бульварами и зданпенв Министерства 
Юстиции. 

Дорога эта была построена Г . Дераванномъ, управляющимъ рабо
тами отъ асфальтовой компании, подъ неносредственнымъ в е д е ш е м ъ 
инженера Г . Майера и подъ падзоромъ Г . де-Кулена, который при-
мениле здесь способе постройки, описанный имъ в ъ его статье (на 
стр. 1 6 4 ) . Здесь в е первый р а з е употреблене былъ для укатыва
ния катокъ въ виде цилиндра, приводимый в е д в и ж е т е самими рабо
чими, помещающимися на означенноме к а т к е ; такимъ образомъ мосто
вая , во время работы, не портилась подковами лошадей. Асфальтовый 
слой положили на прежнемъ исправленномъ пласте изъ щебня, при 
чемъ ограничились только устранетемъ выдающихся прежнихъ камней. 
Мостовая эта, при открытие ея для езды, представлялась очень хоро
шею, но одпакожъ держалась не долго; ни одна изъ починокъ, про-
изведенныхъ въ зпмнее время, не удалась и весноио нужно было пе
рестроить всио мостовую. В ъ Ьонв 1 8 5 2 г. дурное состоите этой до
роги вызвало жалобы со стороны префекта полиции И, после продол-
жительныхе споровъ съ поставщикомъ, починка произведена была адми-
нистративнымъ порядкомъ. Г . Майеръ въ отчетё своемъ, иио поводу 
этой починки, говорить: „Мостовая составлена изъ разныхъ слоевъ 
асфальта, се подбавкою к ъ нему смеси изъ разнаго масла и смолы; 
одпяъ только верхний! слой налитанъ этоио смёсьго и его следуете счи
тать непромокаемымъ, но, съ уничтожениемъ верхняго слоя, нижний, не 
напитанный сказанною смесью, пропустилъ воду и въ скоромъ време
ни испортился, подобно обыкновенному слою изъ х р я щ а / 

В ъ слвдующемв январе префекте полиции вновь сталъ жаловаться 
на дурное состояние мостовой на улице Бариллери; время года одна-
кожъ недопускало исправления. Наконецв , после двухъ исправлений, 
произведенныхъ администрацией) города, одно вскоре после другаго, 
инженеры объявили, что содержаний этой мостовой обходилось бы не 
менее к а к е по 6 франкове за 1 кв . метръ въ годъ; вследствие чего 
поставщике, обязавпдйся содержать эту мостовую по 1 фр. 20 сант. 
sa 1 к в . метръ въ годъ, потребовалъ расторжения контракта, каковой 
и былъ прекращенъ съ 21 поля 1 8 5 5 г. , а вследъ затеме префекте 
полищи р а з р е ш и в инженерамъ заменить асфальте обыкновеннымъ ка-
меннымъ щебнемъ. 

Такимъ образомъ мостовая улицы Бариллери существовала четыре 
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года' и несколько мъсяцевъ, но ее каждый годъ почтя всю переделы
вали и она находилась въ хорошемъ состоянии только летомъ, после 
починки. 

Г . де-Еуленъ самъ соглашается, что постройка и починка асфаль-
товыхъ мостовыхъ можетъ быть успешно производима только съ 1-го 
мая по 15 сентября. И з ъ этого видно, что такой родъ мостовыхъ 
можно применять только к ъ улицамъ, на которыхъ не бываетъ 
большаго движения и где, следовательно, происшедшпя зимою незна
чительный повреждения могутъ быть оставляемы безъ починки до мая 
месяца; на т в х ъ же улицахъ, где д в и ж е т е значительно, мостовая мо
жетъ совершенно испортиться, пока успеютъ приступить к ъ починке 
_ея. Д в и ж е т е на мосту въ Сомюре, о которомъ упоминаетъ Г . де -Еу-
ленъ , состоитъ въ проезд* пе более 7 0 0 экипажей въ сутки, на улице 
же Бариллери экипажей проезжаетъ въ сутки не менее 4 , 0 0 0 . С л е 
довательно улица эта въ продолжение одного месяца пострадаетъ столько, 
сколько мостъ въ Сомюре въ течении 6 месяцевъ; а потому починку 
ея съ усп'Ьхомъ производить невозможно, ибо повреждения усиливаются 
столь часто и быстро, что совершенно прекращаютъ сообщете; вслед
ствие чего после каждаго полугодий мостовую эту приходится переде
лывать заново. 

Такимъ образомъ произведенныя Г . де-Еуленомъ работы значи
тельно ускорили разрешение вопроса о з амене асфальтовыхъ бетоновъ 
съ примесьио разныхъ друтихъ матер1аловъ однороднымъ, легко эла-
стичнымъ слоемъ, который бы, вместе съ темъ , не лопался. 

Единственный недостаток* мостовыхъ, устраиваемыхъ изъ асфальта-
сырца, по способу упомянутаго инженера, заключается въ томъ (какъ 
видно изъ опыта на улице Бариллери), что ихъ не иначе можно де
лать и исправлять, к а к ъ только въ теплое время. 

Устранивъ употребление такого масла и соединяя частицы асфальта 
другимъ образомъ, посредствомъ лишь нагревания самаго асфальтоваго 
порошка, пришли к ъ употреблений прессованнаго асфальта. 

Вотъ что говорить объ-этомъ Г . Малб. „Чтобы сделать подобный 
слой, следуетъ взять богатейитй битумомъ асфальтъ, напр. изъ Валь-
де-Траверъ , заключающий въ себе, какъ мы уже сказали, 1 2 % би
тума; асфальтъ этотъ обращаютъ въ порошокъ, затемъ порошокъ, на
каленный до 1 4 0 ° , разсыпаиотъ по бетонному фундаменту и крепко 
трамбуютъ. Битумъ, коимъ напитаны частицы асфальта, при такой тем
пературе, достаточно размягчается для того, чтобы спаить ихъ опять 
съ собою, такъ что масса, к а к ъ будто, возвращается въ первобытное 
состоите и весь слой представляется такимъ, к а к ъ будто бы онъ быль 
составденъ изъ одной цельной асфальтовой ш т у к и " . 

Валь-же-Твавепская асфальтовая пула есть еяинсткр.шаяч Валь-де-Траверская асфальтовая руда есть единственная, которую 



— 2 3 8 — 

до сихе поръ удачно успели применить не П а р и ж е к е постройке 
уличныхе мостовыхъ изъ прессованнаго асфальта. В ъ Оейссельской р у д е 
н в т е достаточнаго количества битума,- для плотнаго и к р е п к а я соеди
нения частице асфальта съ помощью теплоты и трамбования Одна-
кожъ мы видели ве Оейсселв на дорогахъ, по которымъ перевозили 
асфальтовую руду, что изъ кусковъ асфальта, упавгаихъ во время пе
ревозки и за т е м е раздробленныхъ ипридавленныхъ широкими ободьями 
колесъ тяжелыхъ телегъ, образовалась плотная цельная масса въ в и д е 
ровнаго и весьма прочнаго слоя; разумеется, такой результате моге 
произойти не иначе, какъ въ более или менее значительный проме-
жутокъ времени и при благопрп\ятныхе делу обетоятельствахе, которыхъ 
ни въ какомъ случае не можетъ быть на парижскихъ улицахъ; 
на Сейссельскихь дорогахъ не было повреждепШ, причиияемыхъ под
ковами лошадей, бегущихъ рысью по парижскимъ асфальтовымъ мостовымъ. 

Во всякомъ случае можно было предвидеть , что и изъ Сейссель-
скаго асфальта возможно делать прессованныя мостовыя, се употребле-
нпенъ лишь более энергическаго способа трамбования. 

П о словамъ Г . Малб, руда обращается въ порошокъ или при на
каливании ея, или оставляя ее въ холодномъ виде ; в е настоящее время 
употребляиотъ преимущественно второй способъ; для этой цели , какъ 
мы уже говорили, устроена главной асфальтовой компанией) удачно усо
вершенствованная машина. Первый изъ этихъ способовъ часто бываетъ 
неудобенъ потому, что асфальтъ во время нагревания пригораете. П о 
рошокъ долженъ нагреваться въ цилиндрахъ и перевозиться на место 
работе въ крепко закрытыхъ ящикахъ; по доставлении, его тотчасъ 
разсыпаютъ по приготовленному заранее основанию. 

До настоящаго времени въ П а р и ж е основате делали изъ извест
к о в а я бетона толщиноио въ 4: дюйма; однакожъ, по словамъ Г . де-Ку-
лена, найдено, что этотъ родъ бетона представляете н н о п я неудобства. 
Кроме подробно указываемыхъ имъ неудачъ, часто случается, что в с л е д 
ствие недостаточно высушенная основатя , по наведении на него горя
ч а я асфальтовая слоя, улетучивающийся и зе бетона п а р е препятствуетъ 
плотному соединетю между собою частицъ асфальтоваго порошка. Н а -
конецъ, самая известь, поглощаемая въ некоторомъ количестве парами, 
проникаете въ асфальтовый слой, въ чемъ удалось намъ лично удосто
вериться при добываши кускове поврежденная асфальтоваго пласта, 
въ которыхъ нижняя половина носила на себе - следы свежей извести, 
попавшей туда выше указанныме нами путеме. 

Сейссельеюй асфальтъ весьма хорошо прессуется; въ настоящее же время 
убедились, что всяшй асфальтъ можно прессовать, если руда заключаетъ въ себ* 
около 10о/о битума. 

(Прим. издат.). 
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Хорошо утрамбованный слой обыкновенная шоссе представляете, 
по мнению Т . де-Кулена, лучптй фундаменте, подъ асфальтовыя мосто-
выя; но такъ какъ все 5 Парижскпя улицы, назначенныя для покрытия 
аефальтомъ, были вымощены булыжникомъ и заменять булыжнике ма-
кадамомъ, на котороме следовало тотчасъ же положить асфальтовый 
слой, было бы весьма неудобно, то и пытались сначала заменить и з 
вестковый бетонъ бетон оме изъ асфальта. 

Такимъ образоме сделаны были асфальтовыя мостовыя на улицахъ 
des P e t i t e s - E c u r i e s и d e - B u f f o i i ; но опыте этотъ оказался не-
удачнымъ. Пробовали также поверхность известковаго бетоннаго осно-
вашя покрывать тонкимъ слоень плавленнаго асфальта ; этотъ способъ 
былъ успешнее, но онъ обходился очень дорого, и въ настоящее время, 
несмотря на затруднения, встречаемый по поводу пресечения сообщения, 
въ более посещаемыхе местахъ, пробуиотъ ввести для сушки фунда
мента цилиндрический паровой катокъ. 

, Вообще дороги изъ прессованнаго асфальта, въ течен1е уже н е -
сколькихъ л е т е , сохраняиотся хорошо и этймъ, кажется, почти решенъ 
уже вопросъ о томъ, возможно ли делать мостовыя, которыя бы имели 
все качества шоссейныхъ дорогъ, но безъ свойственныхъ этимъ доро-
гамъ недостатковъ. и неудобствъ. Асфальтовыя мостовыя однородны въ 
своемъ составе, оне не именотъ ни грязи, ни пыли и мало скользки, если 
о н е чисты, или если ихъ очищаиотъ отъ грязи, посредствомъ обильнаго 
окачивания водоио, въ случае же недостатка таковой, могутъ быть слегка 
посыпаемы пескомъ. По опытамъ, производимымъ въ разное время года, 
оказалось, что таиая мостовыя облегчаиотъ перевозку въ течение боль
шей части года. Коэффициента, определяющШ движущую силу, необ
ходимую для дорогъ летоме, ниже принятаго для шоссированныхъ до
рогъ и ниже нормы, принятой для лучшихъ мостовыхъ, при темпера
т у р е ниже + 1 0 ° С. 

Издержки на постройку въ П а р и ж е асфальтовыхе мостовыхе не 
превынпаютъ средней цены усовершенствованныхъ мостовыхъ. Обыкно
венная цена к в . фута мостовой и з е прессованнаго асфальта въ Vjz 
дюйма толщиною, на фундаменте изе бетона, толщиною въ 4 дюйма, 
•состаиляетъ 1,4 франка, каждые же 2 /& диойма б о л е е — 1 0 сантимовъ. 
Н а улицахъ , по которымъ движение значительнее, асфальтовый слой 
увеличиваютъ до 2 диойм. толщиною, что повышаетъ цену одного к в . 
фута до 1,7 франка. 

Починка асфальтовыхъ мостовыхъ вовсе не затруднительна, одна-
кожъ еще не успели достигнуть того, чтобы поврежденныя иди углуб
ленный места можно было пополнять асфальтовой массою. Асфальтовый 
порошокъ, наложенный такимъ слоемъ, тотчасъ же лишается теплоты 
и вследcTBie сего не можете соединиться ни съ старымъ слоень, ни 
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достаточно слепить своихъ частицъ между собою; а потому поврежден
ный места следуете вырезать и, насыпаве гуда теплаго порошка, к р е п к о 
утрамбовать таковой. Если вынутый изе мостовой асфальте еще не 
слишкомъ унйчтожене, то его можно снова употребить се пользою, к а к е 
сырую асфальтовую руду, для выделки плавлениаго асфальта . ' Вновь 
починенный такинъ способомъ места отлично соединяются се прежниме 
пдастоме и в е скороме времени нельзя разузнать соединительныхъ лишй. 

Мостовая на улице К е и т е - й е з - Р е Ш з - С п а т р э , устроенная при не-
благопрпятныхъ условняхъ, именно въ холодную и сырую погоду, ока
залась неудачною и ее необходимо было всю переделать постепенно, 
частями, во и з б в ж а т е прекращения движения. Н е смотря па неравно
мерность профили, улица эта в е т е ч е т е одного года приведена в е 
хорошее состоите. 

Значительнейший недостатоке ностовыхе изе прессованнаго асфальта 
заключается в е тонъ, что ихъ трудно устраивать и чинить въ х о 
лодное и сырое время, какъ это случилось съ мостовой, построенной 
Г . де-Куленомъ, починку которой должно было отлолшть до более 
удобнаго времени. 

Доставляя порошоке в е герметически закрытыхе лщикахъ, высу
шивая старательно фундаментъ н производя работу подъ холщевымъ 
навесоме, можно производить починки во всякое время, и опытомъ 
доказано, что работы, исполненный в е самое неблагоприятное время, но 
се вышеупомянутыми предосторожностями, были удачны; а т а к е к а к е 
соблюдете этихе предосторожностей, в е особенности же рабочими, бы
ваете весьма затруднительно, то большинство работе этого рода, произ-
веденныхъ зимою, оказалось непрочнымъ. 

Зима 1 8 6 4 и 1 8 6 5 годовъ въ П а р и ж е была продолжительная. 
Мнопя асфальтовыя мостовыя, сохранявшиеся очень хорошо въ п р е д е -
идуппде годы, подверглись почти совершенному уничтожению, т а к ъ 
что починки весною 1 8 6 5 г. приняли громадные р а з м е р ы . Поврежде
ние, происшедшня в е последние месяцы 1 8 6 4 г . , не могли быть ис
правлены раньше апреля и мая 1865 г. ; а такъ какъ 'малейшее-
повреждение асфальтовыхъ или шоссейныхъ дорогъ, своевременно не 
исправленное, весьма быстро распространяется, то и упомянутый а с 
фальтовыя мостовыя повсеместно уничтожились. 

П о к а не будетъ найдено средства хорошо и прочно производить 
во всякое время года работы изъ прессованнаго асфальта, до т е х е поръ 
мостовыя этого рода невозможно распространить въ П а р и ж * , а также 
и определить среднюю стоимость ихъ содержания. Стоимость эта, н а 
ходясь въ зависимости отъ разныхъ обстоятельствъ, была до настоя
щ а я времени весьма разнообразна, разница колеблется, кажется, мелсду 
10 и 20 сантим, за к в . футъ . 
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Работы изе прессоваинаго асфальта въ П а р и ж е представляйте 
еще одно неудобство, препятствующее повсеместному ихъ распростра
ненно, а именно—скорое разрушение асфальтовыхъ мостовыхе отъ д е й 
ствия осветительная газа. Когда именно газе начинаете улетучиваться 
сквозь трубы, находящийся поде асфальтовыме слоемъ, этого узнать 
нельзя; но положительно можно сказать, что г а з е , постояпно действуя 
на асфальте , разрушаете его, начиная снизу до самой поверхности, 
ж что асфальте вследствие этого становится мягкимъ и порнстымъ, на 
подобие губки, и лишается необходимой спайности для того, чтобы со
противляться натиску колесе и лошадиныхе подкове. Поэтому мосто-
выя изе прессовапнаго асфальта следуете делать только таме , г д е га
зопроводный трубы находятся поде тротуарами. Н а улицахе , по кото-
рыме ныне проводяте эти трубы," и х е и помвщапотъ уже поде тро
туарами, но на прежнихъ улицахе оне паходятся по средине, подъ 
мостовою, и въ коптрактахъ, заключенныхъ городомъ се газового ком-
п а т е ю , не сказано, чтобы, в е случае надобности, газовыя трубы были 
перенесены подъ тротуары. 

П а р и ж е . Тлоль 1 8 6 5 г. Подписалъ главный инженеръ путей со
общения, заведываюпщй общественными дорогами въ П а р и ж е , Гомберге. 
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Постановлен, состоявшееся 7 1юня и обнародованное 11 1юня 
1845 г., относительно распределена издержекъ по постройнЪ тро-

туаровъ въ Париж*. 

Статья 1. 

Н а уляцахъ и площадяхъ, планы направления которыхъ утверж
дены королевскими указами, и г д е , по представление Муниципальная 
Совета, устройство тротуаровъ признано будетъ необходимымъ въ видахъ 
общественной пользы, издержки па таковые тротуары должны быть от
несены частно на городекпя суммы, частио же возложены на обя
занность соседнихъ домовладельцевъ, сообразно угшаянымъ въ сле
ду ющихъ статьяхъ правиламъ. 

Статья 2 . 

П о постановление Муниципальнаго Совета, п р и з н а ю щ а я необхо
димость предполагаемыхъ сооружений, должны быть определены улицы 
и площади, г д е будуте проведены тротуары, а также составлены рас
ходный сметы, согласно се долженствующими быть употребленными для 
сего материалами, выборъ которыхъ предоставляется владельцамъ при-
легающихъ местностей, съ распределенисмъ издержек* между ними и 
общиноио; распределение это не можете быть ниже половины общихъ 
издержекъ. Затемъ дело должно быть решено болыпияетвомв голосовъ, 
королевскимъ же указомъ окончательно будетъ утверждено, какъ заключе
ние по предмету необходимости работъ для общества, такъ и другие 
вопросы, заключающиеся въ постановлении Муниципальнаго Совета. 

16* 
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Статья 3 . 

Часть издержекъ, возложенныхъ на владвльцеве местностей, должна 
дыть покрыта по указанному въ ст. 2 8 - й финансовыхъ узаконешй 
25 1юня 1 8 4 1 г . порядку. 

Статья 4 . 

Н е дозволяется уклоняться отъ обычаеве, на основании которыхъ 
издержки по постройке тротуаровъ возложены на владвльцеве приле-
гающихе местностей, или въ целости, или же в е количестве свыше 
половины общихъ пздержекъ. 

Подписал* Дюшатель. 



Г Ш 

Извлечение изъ услов!я относительно постройки и содержания ас-
фальтовыхъ тротуаровъ въ Париж*, съ 1 Января 1862 г. по 

1 Января 1871 г. 

Г л а в а м техшчесшя у с ж ш я . 

§ 6. Н е взирая на т о , что соседние владельцы иля другая за-
интерееованныя въ д е л е лица обязаны нести издержки по известной 
части исполненныхе асфальтовыхъ работъ, подрядчикъ этихъ работъ 
не имеете съ означенными владельцами н и к а к и х е по сему предмету 
отношении: и ведетъ все разсчеты непосредственно се администрацией 
города П а р и ж а , подчиняясь всемъ ея распоряжениями Администрация 
же, в е своио очередь, унлативъ подрядчику причитающуюся за произ-
веденныя имъ работы всио сумму сполна, делаетъ точнуио раскладку и 
взыскиваете съ владвльцеве местностей падающую на нихе часть 
произведенныхе расходове. 

Распоряжений Префектуры отъ 3 Мая 1 8 5 0 г . , коимъ разрешено 
инженерамъ устраивать тротуары, долженствующие быть устроенными 
владельцами недвижимостей, изъявившихъ желание воспользоваться § 1 3 
закона 1 5 . А п р е л я 1 8 4 6 года, возлагаете на обязанность подряд
чика исполнять сказанный работы, по определеннымъ инженерами'цв-
наме, основанныме на условияхе настоящаго контракта . 

Оценка работъ, инвпощихъ быть произведенными на счете част-
ныхъ лицъ, будетъ определена за ранее и объявлена подрядчику, ко
торый въ течении 4 8 часовъ долженъ или согласиться на эту оценку, 
или же предеявить по сему предмету свои замечания, т акъ к а к ъ после 
упомянутаго срока никакия возражения не будуте принняты во внимание. 

§ 7. Ш и р и н а тротуарове будетъ определена администрацпею для 

') Настоящее приложение служнтъ дополнешемъ къ глав-Ь TUT, § 1, «о город-
скчхъ тротуарохъ» етр. 79—85 настоящей книги. 

(Прим. издат). 
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каждой местности. Тротуары должны состоять ивъ асфальтоваго слоя, 
се каменнымъ бортомъ со стороны улицы, верхе котораго должепъ 
быть оте 4 до 6 дюйм, выше поверхности улицы, сообразно роду мо
стовой. Бррты эти должны быть понижены у вороте и вообще в е 
местахъ для проезда, повышены же при отверстпяхе каиаловъ . 

Склоне борта можете быть различный, сообразно указанно инже
нера. Дождевая вода, а также вода иве канаве , должна быть отво
дима посредствомъ трубе , устроенныхе попереге тротуара. 

§ 8. Борты должны быть гранитные, но допускаются также п з е 
известковаго камня или изе чугуна, сообразно распоряжению инженера; 
форма бортовъ можете быть различная, т . е. пли обыкновенная (глад
кая) или же съ вырезами. 

§ 16 . Толщина асфальтоваго слоя, нзе самородной руды, должна 
составлять не менее 8/& дюйма (0"015) ; слой этоте долженъ лежать, 
или на слое гидравлическаго бетона толщиною в е 4 дюйма (0 М 10) , 
или на тщательно утрамбованиоме пласте щебня, или же хряща, зали-
тыхъ гидравлическимъ раетворомъ. 

Асфальтовый тротуаръ, по распоряжению инженера, въ некоторыхъ 
случаяхъ, можетъ быть положеииъ на слое асфальтоваго бетона въ 2 
дюйма (О 05) толиципого, на х р я щ е , залитомъ газовоио смолою съ при
месью песку и селитры, или же на другомъ какомъ либо фундамент*, 
который будетъ прпзнапъ соответственным^ 

§ 2 0 . Плавленный асфальте, употребленный для новыхе тротуаровъ 
или же для починки и переделки старыхъ, долженъ состоять изъ ас
фальтовой руды, напитанной природпымъ битумомъ хорогааго свойства, 
полученнымъ не иначе, какъ изъ битуминозныхъ образований. 

Искусственные битумы, полученные посредствомъ очистки тяжелаго 
масла сланца, посредствомъ сухой дистилящи каменнаго угля, или же 
изъ какого нибудь другаго земнаго жира и всякие тому подобные про
дукты строжайше воспрещаиотся. 

Потребная для работъ асфальтовая руда, по обращении ея въ по-
рошокъ, въ холодномъ в и д е , или носредствоме употреблетя пара, 
должна быть расплавлена се достаточнымъ количествомъ очищеннаго нри-
роднаго битума, для образования мастикса, который по охлаждении 
долженъ составлять плотную массу, до некоторой степени эластичнуио 
и не размягчающуюся подъ двй&шемъ сильныхе солнечныхе лучей. 
Этоте мастиксе должене иметь виде однообразныхе правильныхъ глыбъ. 

§ 2 1 . Поставщикъ асфальта', сообразно указанно инженера, обя-
занъ употреблять одинъ изъ трехъ родовъ плавленнаго асфальта, о 
которыхъ будетъ сказано ниже, за который и будетъ производиться 
уплата по существующему для каждаго рода прйскуеранту, за вычетомъ 
уступленная процента. 
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Первый сортъ долженъ быть сдъланъ изъ смъен природнаго биту
ма, въ пропорции не выше V12 его веса, и изъ известковой асфальто
вой руды, добываемой въ Сейсселъ, Пириионъ, Волан* , Валь -де -Тра -
вер*, Лобзан*, или въ какихъ либо другихъ копяхъ, признанных* 
инженерами хорошими. 

Второй сортъ долженъ состоять изъ смеси природнаго битума въ 
пропорции 7ио части его веса и изъ Оверньской асфальтовой руды, 
или какой либо другой, одобренной инженерами. 

Третий сортъ додл;еиъ быть смесью не менее 7 б части, по в*су, 
природнаго битума, не более V * части огнеупорной глины и б е л а я 
известняка изъ Мёдона, или другихъ подобныхъ матерпЯловъ, если 
таковые будутъ одобрены инженерами 1 ) . 

§ 2 2 . Битуме по возможности долженъ получаться посредствомъ 
промывки битуминозныхъ песковъ, за неим*нпемъ же таковыхъ, изъ 
сухаго совершенно очищеннаго битума съ острова Св. Троицы. Онъ 
долженъ быть липкимъ въ обыкновенной температур*, никогда недол-
женъ лопаться, а также переходить въ жидкое состояний, и, при вы
тягивании его на тонкия пластинки, не рваться слишкомъ легко. 

§ 2 3 . Сейссельскую • асфальтовуио руду долженъ составлять мелко
зернистый известняке, довольно плотный, напитанный равномерно би-
тумоме такимъ образомъ, чтобы въ немъ не было нигде ни св*тлыхъ, 
ни совершенно черныхъ пятеиъ; цв*тъ руды долженъ быть буро-шоко-
латный; въ температур* отъ + 5 0 до -f- 6 0 ° она должна размяг
чаться и разсыпаться; куски ея, положенные на накаленную жестянуио 
доску, должны разсыпаться въ порошокъ. 

В ъ этой р у д * должно заключаться не менее 7° /о битума, и не 
более 9 3 ° / 0 извести; для превращения этой руды въ плавленный ас
фальта , должно прибавлять битума не более 9 % . 

§ 2 4 . Асфальтовая руда изъ Овернь должна состоять изъ биту
м и н о з н а я и з в е с т н я к а , ' п е р е м е ш а н н а я съ псаммитомъ 2 ) , напитаннымъ 
равномерно битумомъ т а к ъ , чтобы не встречалось ни белыхъ , ни чер
ныхъ нятенъ; онъ долженъ иметь зеленоватый ц в е т а и быть весьма 
твердынь при переламывании; въ немъ должны встр*чаться блестящий 
точки, образовавшаяся изъ кристалловъ песка, и углубления тоже бле-
•стящия, составляющий г н е з д а улетучившаяся масла. 

В ъ этой р у д * должно заклиочаться не мепее 10°/о битума и не 

*) Csrhcb эта ве только никогда не употреблялась для асьальтовыхъ работъ 
въ Париж*, по особымъ распоряженИемъ воспрещено употреблять ее для какпхъ 
•бы то ни било общественныхъ работъ. 

2) Псаамитъ—разноцветный зернистый песокъ. 
(Прмм. издат.у 



более 9 0 % песчаника; при переработке же ея на плавленный а с 
фальта, не должно добавлять битума более 1 1 % . 

§ 2 5 . И з в е с т н я к ! изъ Мёдопа и огнеупорная глина должны п р о 
исходить изъ лучшихъ копей, по указанно ипженеровъ. Поставщикъ, п р и 
употреблении этихъ веществе, руководствуется указаниями инженеровъ. 

§ 2 6 . Входящие въ составь массы для постройки тротуаровъ мате
риалы должны быть следующие: одинъ изъ трехъ выпнеуказанпыхъ в и -
довъ плавленнаго асфальта, чистый хрящеватый песокъ и природный 7 

битумъ, облегчающий плавку. Эти материалы следуете употреблять въ-
следующей средней пропорции: на 1 0 0 частей плавленнаго асфальта, . 
60 хряща п 6 битума. 

§ 27 . З а 15 дней до заключения контракта должны быть п р е д 
ставлены следуиощио образцы: 

1) Одна глыба плавленнаго асфальта каждаго вида. 
2) Образцы и доказательство места происхождения предназначен

н а я к ъ употреблению битума, и 
3) Составная части плавленнаго асфальта. 
Н а глыбахе асфальта и образцахе битума должны находиться 

фабричные знаки, се подписями заводчикове. 
Образцы представлепные поставщиками, за которыми остались торги 

на поставку, будуте отданы на хранение в е геперальпый секретариата-
Сенекой префектуры. 

Свидетельства, необходимый для получетя права на учаспе в ъ 
торгахъ, будутъ выдаваемы только после оценки и принятия инженерами 
представленныхъ образцовъ и доказательства 

Во время всего срока поставки поставщику не дозволяется у п о 
треблять другпхъ материалов! кром-Ь т е х ъ , какие были имъ представ 
лены. Материале долженъ быть помечепъ такимъ же фабричнымъ з н а 
комь, какой находился на образцахъ. 

§ 28 . Чиновники администрации работа и м е ю т ь 4 право во всякое-
время входить въ фабричпыя заведения и оставаться въ нихъ по своему 
усмотрензио. Н е смотря на такой надзоръ, въ случае если бы админи
страцией) работъ было найдено, что складе н е к о т о р ы х ! матер!аловъ не-
соответствуетъ образцамъ или условиям! сметы, то она имеетъ право 
требовать, чтобы работы производились на принадлежащих! городу 
заводахъ подь наблюдением! депутата отъ администрации. 

§ 3 2 . Известь следуете употреблять гашеную, гидравлическую,, 
которая будете погружена въ воду; по истечении 15 дпей она должна 
сопротивляться игл* Вика (УкяЬ) въ температуре н и ж е - ( - 1 0 0 , по-
истечеши же 10 дней, даже при температуре выше последней. Известь 
эта должна быть доставляема на место работъ въ запечатанпыхе 
м е ш к а х ! , снабженных! фирмою фабрики. Н и к а к а я другая известь,. 
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кроме искусственной гидравлической и извести изъ сГЕепоиву и изъ 
1 а У е 1 Ч ё - з о и 8 - М П о 1 1 , принимаема не будете. 

§ 3 3 . Щебень д о л ж е н ! проходить чрезе о т в е р т е , диаметре котораго 
(О м Ю6) 2 2 Д дюйма, и быть толщиною не менее 3 Д дюйма (0 М 02) ; 
онъ долженъ быть кремнистый, достаточно очищенный и хорошо про
мытый. 

§ 34 . Песокъ должно добывать въ р . Сене и хорошо очищать 
его отъ всякихъ посторонних! веществе; в е случае же требования 
инженеровъ, онь долженъ быть пропускаем! еще чрезъ сито, чтобы въ 
немъ не было крупныхъ кусковъ; а именно, песокъ для раствора не 
долженъ быть крупнее ( О м 0 1 ) 2 / ь дюйма, для асфальтовой же массы 
( 0 и 0 О 5 ) г/ь дюйма. К р о н е того, песокъ, предназначенный для асфальта, 
прелсде употребления его, долженъ быть старательно промыте и вы-
сушене. 

§ 3 5 . Р а с т в о р е , должене быть составлен!, по объему, изъ двухъ 
частей песку и одной части извести в е порошке; смесь эта должна 
заключать в ъ себе воды столько, сколько это окажется действительно 
нужныме. Перемешивание раствора должно быть производимо по указа
ниям! инженера, посредствоме турбины или другаго аппарата. 

Растворе , отвердевший до его употребления, должене быть от
брошен! . 

§ 3 6 . Б е т о н ! долженъ состоять и з ъ двухъ частей раствора и 
трехъ частей щебня, слоемъ не выше (О м О6) 2 2 А диойма. Т а к а я смесь 
должна образовать одну массу, выделанную, по усмотрению в инженера, 
посредствоме турбины или другаго орудия. 

В с я ш й бетонъ, не употребленный в ! дело тотчасе после приготовле
ния, устраняется. 

§ 3 7 . Асфальтовый бетоне должене быть сделане , по обеему, или 
и з е двухъ частей плавленяаго асфальта, с м е ш а н н а я се песком!, и 
изъ трехъ частей совершенно чистаго и сухаго щебня, или же отъ 
25 до 30 частей битуминозная песку Оверньской копи, смешаннаго 
со 1 0 0 частями хряща. 

Б ! обоих! случаях! масса должна быть нагреваема и размешиваема 
до т е х е поре , пока не сделается однообразною. Бетонная масса можетъ 
быть сделана еще и з е песку, н а п и т а н н а я отпаренноио газовою смолою 
в е пропорции оте 7 до 8 % . 

§ 3 9 . Поставщике обязаяъ сделать насыпи и произвести очистку 
для устройства основашй, до указанной инженеромъ выпиины. Земляныя 
работы и развозка земли должны быть считаемы по ценамъ, принятым! 
относительно д р у г и х ! г о р о д с к и х ! поставщиков! . Если средняя вышина 
насыпи не составит! (0*05) 2 дюйма и если развозка не б у д е т ! 
превышать ( 3 0 м ) 14 саж. разстояния, то земляныя работы должны 
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быть считаемы обыкновенного планировкою, включенною уже въ общую 
смету работе. 

§ 4 0 . Мостильпый камень, находящиеся на тротуарахъ, долженъ 
быть выломане по возможности на меньшей ширине; добытые же камни, 
кроме т е х е , которые будутъ употреблены, для вымощетя бортове, 
устройства подъвздове и проч., должны быть немедленно отвезены на 
указанное инженерами место. 

Тотчасъ после сломки мостовой, инженере долженъ вычислить 
пространство поверхности, в е присутствии поставщика или заступаю
щ а я его м'Ьсто. 

З а т е м ъ следуете взрыхлить землю д л я устройства бортове между 
канавами и асфальтомъ. Разные выдающиеся наружу предметы, к а к ъ -
то: столбы, лестницы и т. п. , должны быть вынуты и отданы и х ъ 
владельцу или отвезены на место по указанно инженера. 

П о взрыхлении земли, сперва должны быть укреплены борты на 
фундаменте изе камней, вышиною не менее дюйм. (0И12), которые 
должны быть обтесаны сверху горизонтально и связаны между собою 
раствороме т а к е , чтобы вея линия составляла одно целое. Поверхность 
и х е , по надлежащемъ увлажнении, должна быть тоже покрыта известко-
вымъ растворомъ. Н а такомъ только фундаменте должны быть по
ставлены борты, копхе направлений и вышина определяются инженероме. 

Верхняя часть бортове должна быть немного наклонена к ъ улице 
т а к ъ , чтобы склоне ея соответствовале склону асфальтоваго слоя. 

П р и укладке , каждый камепь борта долженъ быть столь крепко 
вбиваеме 'на место, чтобы растворе выступале наружу и чтобы борте 
сохраняле надлежащуио вышину и не нпатался. 

П о м е р е установки бортове, следуете мостить откосы. 
Мостовая у вороте должна быть устраиваема на слое песку ( 0 м 0 4 ) 

в е Р / з диойма толщиною, который долженъ быть ч покрыть слоемъ р а 
створа въ (0 М 03) 17б дюйма. Н а этотъ растворъ должны быть по
ложены к а ш и , залитые потомъ цементомъ. Углубления въ этой мостовой 
ни въ какомъ случае не должны быть свыше 2 / з дюйма (0*01). 

§ 4 2 . Поверхность тротуара, который предполагается покрыть ас-
фальтомъ, должно сперва смочить и утрамбовать, какъ можно к р е п ч е . 
Выравнивъ и укрепивъ такимъ образомъ землю, поставщикъ обязапъ 
сделать фундаменте по указанию инженера или изъ известковая бе
тона въ (0 Ы 08) 3 дюйма толщиною, съ выравнивашемъ его поверх
ности растворомъ въ (0*02) 3 Д дюйма, или изъ асфальтоваго бетона 
въ ( 0 И 0 5 ) 2 диойма толщиною, или изъ песнсу, п о к р ы т а я растворомъ, 
или изъ песочная слоя, н а п и т а н н а я битумомъ, въ ( 0 Я 0 7 ) 2 3 Д диойма 
толщиноио, или же наконецъ изъ какого-либо другаго материала по ука
занно инженеровъ. 
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Во всякомъ случав, не следуетъ делать асфальтоваго слоя прежде, 
пока фундаменте не достигнете надлежащей плотности и совершенно не 
высохнете. 

Относительно приспособления асфальтовой массы для тротуаровъ, 
поставщике обязапъ исполнить' следующая условия. 

, Плавленный асфальте можете быть заготовляемъ на одноме или 
нескольких! , принадлежащих! поставщику заводахъ, се т е м е , чтобы 
входе туда всегда быле открыть для наблюдапоицихв за работами ин-
жоиеровъ. 

В ъ складахъ завода не долженъ находиться никакой другой видъ 
асфальта, кроме представленная въ образцахе к е торгаме и снабжен
н а я фабричным! клоймомъ; мплвйлий к у с о к ! какого-либо д р у г а я би
туминозная вещества, смолы-сырца, масла, или смолы, найденный на 
заводе , послужите основанием! к е назначению иптрафа по 4 5 0 франк, 
за каждый р а з ! . 

В е обезпсчсипе исполнения этого услов!я, поставщике обязан! от
вести особое место для к а ж д а я рода массы, г д е оне не вправе дер
жать какой-либо другой материал!. 

В ! особенных! случаях! , если напр. предполагается покрыть ас
фальтом! весьма значительное пространство тротуара, или если пред
стоите вести работу на новыхъ улицахъ, на которыхъ еще н е т е дви
жения, то инженеры могуте дозволить поставщику заготовлять массу 
в е котлахе иа месте работе , но тогда для толки должене быть упо
требляем! КОКС!. 

Подвижные котлы (локомобили) должны быть помечены знаком! , 
определенным! инженерами для т е х е заводове, и зе которпзх! предпо
лагается возить материале. 

Д л я расплавки асфальта, следуетъ разбить его на куски до 4 - х ъ 
дюйм, толициноио; по расплавлении же битума въ котле , туда следуете 
класть означепные куски асфальта. 

Когда асфальте, вследствие теплоты, превратится въ пороипокъ, 
тогда тщательно перем'Ьгаиваютъ его съ 'битумомъ. Песокъ же или х р я щ е 
прибавляется не прежде, к а к е по окончательноме соединении асфальта 
ее битумоме. 

Во время всей этой работы, массу должно старательно и безпро-
рывио размешивать для точнаго и р а в н о м е р н а я соединения, а также 
и для того, чтобы она не могла пригореть . 

Когда масса сделается однообразного и достаточно нагреется, то 
ее выливатотъ полосами в ! 4 фута шириною и расправляют! деревян
ной пипателыо для того, чтобы . в ! ней не могло образоваться ника
к и х ! щелей или п у с т ы х ! м е с т ! . 

Наконеце, асфальтовый пластъ долженъ быть хорошо соединеяъ 
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еъ бортами, мостовою, сточными трубами, стенами, или другими пред
метами, примыкающими к ъ асфальтовому пласту. Д л я этой цели борты, 
сточныя трубы и т . п. предметы должны быть предварительно нагреты 
и подернуты горячею смолою. 

§ 4 3 . П о средней общей ц е н е 30 сантимове за к в . метре, т. е. 
почти по 1 коп. за к в . футе, поставщике должене производить всякий 
починки и переделки асфальтовых! тротуарове т а к е , чтобы они нахо
дились всегда въ хорошемъ состоянии. 

Поставщике каждый годе обязане переменить около x/i5 части 
а с ф а л ь т о в а я пласта, сохраняя толщину в е (0*015) 3 / б дюйма. Место 
и количество переделки должны быть заранее определены и утверж
дены начальствомъ. Б е з е этой формальности работы будуте считаться 
недействительными. 

Поставка следующихе предметове не лежите на обязанности п о 
ставщика асфальтовыхе работе: 1) каменныхе бортове, 2) мостовыхъ 
у п о д е е з д о в е , и 3) сточныхъ трубе . 

Поверхность асфальтовыхе слоеве должна быть совершенно ровная, 
безе всякихъ углублений или бугрове свыше (0 М 01) 2 / б дюйма; не 
должно быть также пикакпхе трещине, соединение же се бортами и 
сточными трубами следуете производить самыме тщательпыме образоме. 

§ 4 5 . Статистическая ведомость всеме асфальтовыме тротуараме, 
имеющимся до сихе поре в е городе, сохранение коихе ве исправности 
относится отчасти к е настоящей поставке, должна быть вручена по
ставщику тотчасе по утверждении контракта . 

Поставщику предоставляется месячный сроке для поверки этой 
ведомости и представления по оной своихе замечаний. П о истечении же 
этого времени показанное в е ней количество будете считаться обязатель
н ы е . З а м в ч а т я могутъ касаться только количества, но ни в е какоме 
случае ни состояния или качества тротуарове. Недоразумение относитель
но количества будете решаемо окончательно главныме инженероме. 

Beb новые тротуары, по мере исполнения работе , будуте прини
маемы инженеромъ по частямъ и тотчасъ же сдаваемы въ содержаний 
поставщику, который будетъ вправе получать за это вознаграждение, 
указанное в е § 4 3 . 

Б е какое бы время года тротуары ни были сданы поставщику, 
вознаграждение должно считаться только се 1 января с л е д у ю щ а я года. 
Правила сдачи должны быть определены начальствоме. 

§ 4 6 . П о р я д о к е платы за ремонте должене быть слвдуиоищй: во 
второме полугодий к а ж д а я года можете быть отпущена поставщику 
известная сумма в е в и д е аванса, если инженеры найдуте содержание 
тротуарове в е исправности. Эти зачетныя выдачи не могуте быть выше 
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4 / б частей всей следуемой ему суммы. Остальная же 1(ь часть будете 
уплачиваться в е первой четверти с л е д у ю щ а я года. 

§ 4 7 . З а переделку асфальтовыхе Пластове въ местахе , г д е были 
проведены газовыя и водопроводныя трубы, или рукава каналовъ, бу-
детъ уплачиваемо поставщику, въ первый разъ , по прилагаемому у сего 
лрейсъ-кураиту; внобледствш однакожъ поставщикъ не вправе заявлять 
какпя-либо претензии о томъ, что земля подъ асфальтомъ осела, что 
пластъ асфальта потерялъ правильную форму, ибо оне во в с е х е м е 
стахе долженъ находиться въ исправномъ состоянии. 

§ 4 9 . Всякия повреждения въ асфальтовыхъ тротуарахъ , какъ то: 
щели въ 2 милиметра нгириною, выбоины в ъ асфальте в е 0 М 0 0 5 
глубины, углубления въ 2 / б дюйма ( О м 0 1 ) , если въ течении 4 8 часовъ 
со времени уведомления не будутъ починены, то поставщикъ подверг
нется питрафу по 3 франка за каждый сутки замедления, особо отно
сительно каждой поверхности, пространствомъ въ 10 футъ. 

§ 5 1 . Починка асфальтовыхъ пластовъ не можетъ быть произво
дима во время морозовъ, однакожъ поставщикъ обязанъ выравнивать 
более значительная повреждений хрящеме; если же онъ не исполнить 
втого въ течении 24 часовъ со времени уведомления, то подвергается 
питрафу по 10 фрапкове за каждый день замедлений, наконепъ, т а к а я 
работа можетъ быть произведена, по распоряженппо инженера, на счетъ 
поставщика. 

(Осталъныя условгя относятся ш поставщику по шымъ пред
метам и имгъютъ чисто административный, экономическт и фи
нансовый-характер). 

Контракта шотъ 14 Ноября 1861 г. подписали: 
Главный иююенеръ Главною Отдпленгя Путей Сообщетя. 

Н о т Ъ е г д . 

Главный иююенеръ Отдплетя Путей Сообщетя на пред-
мпстьяхъ 

Б е Ь ^ - а Ш в з е п е . 

Главный иююенеръ дорогъ для гулятя и плантацги. 
А1рЬаи1с1. 
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Извлечете изъ прейсъ-куранта на 1865 г., приложенная къ выше-
показаннымъ услов1ямъ. 

П о д е н н а я п л а т а за р а б о т у 3). 

Асфальтному мастеру (штройхеру) 1 р . 5 0 к . 
Помощнику мастера (рейберу) 1 „ 15 — 
Простому работнику — 75 — 

Ц ' Ь ц ы матер1аловъ . 
Руб. коп. 

Асфальтъ-сырецъ въ руде .центнере (100 ф.) . • • — 90 
Асфальтъ-сырецъ въ порошке 1 — 
Плавленный асфальтъ въ глыбахъ • 1 50 
Очищенный природный битумъ 5 — 
Искусственный битумъ — 60 
Чистый г р а т й —• 35 
Плавленный искусственный асфальтъ. — Б5 
Очищенный слапцовый битумъ 1 50 
Ц е н а за асфальтировку ( за 1 кв . футъ), бе-

тонъ изъ щебня и известковаго раствора, счи
тая слой въ (0"05) 2 дюйма, съ выравнива-
шемъ поверхности посредствомъ раствора . . . — 3 7 з 

З а каждыя % дюйма (0 М 01) более — 7 з 
Такой же бетонъ съ гидравлическимъ растворомъ, 

считая слой въ (0" '05) 2 дюйма толщиною. . — 4 % 
З а каждыя % дюйма ( 0 М 0 1 ) более — % 
Асфальтовый слой для половъ, считая слой въ 7 з 

дюйма толщиною. — 1 2 7 г 
П о к р ы ™ сводовъ асфальтомъ въ 7з дюйма ( 0 М 0 1 3 ) 

толщиною — 20 
Такое же нокрьше искусственнымъ асфальтомъ. . — 9 
Слой изъ прессованная асфальта въ 1 7 г дюйма 

(0*04) толщиною — 35 
Слой изъ плавленнаго асфальта съ 7 7 % хряща • 

въ (0*06) Р / з дюйма толщиною — 337з 
Такой же слой изъ искусственная асфальта съ 

решетчатыме нпрезоме — 25 

Ц-вны переведены на русскую монету. 
(Прим. иадат.). 
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Руб. поп. 
Слой искуествепнаго асфальта въ (0*015) % 

дюйма - 8 х/2 
Слой искусственная асфальта въ (0*020) % 

дюйма — 10 
Слой искуествепнаго асфальта въ (0*025) 1 

дюймъ — 117а 
Слой искуествепнаго асфальта въ (0*015) % 

дюйма, въ виде переделки п р е ж н я я . . . . — 6 
Слой природнаго плавлеинаго асфальта въ 7 2 

дюйма толщиною (0*12), съ 5 8 % хряща. . — 11 
Слой природнаго плавлеинаго асфальта % дюйма 

(0*015), съ 5S° /o хряща . . — 127з 
Слой природнаго плавлеинаго асфальта въ % 

дюйма (0М>20), съ 6 3 % хряща — 17 
Такой же слой съ рвшетяатымъ нарвзоме . . . — 187а 
Переделка слоя изъ п л а в л е н н а я асфальта въ % 

дюйма (0*015) толщиною — 7V2 
Лримгьчате. В с е вышеприведенныя цены работаме считаются по 

такому размеру, если поверхность асфальта, не прерываясь, свыше 
5 5 0 кв . фут., если же таковая менее, и если не составляете 

5 5 0 к в а д р . фут., то к ъ сказаннымъ ценамъ прибавляется 2 % 
4 0 0 ., „ .. „ ,. „ 3 % 
3 0 0 „ „ „ , „ „ 5о/о 
200 „ , „ „ „ 1 0 % 
100 , „ , , „ „ 20о/о 

Кон. 
П о к р ы и е основан1я гидравлическиме раствороме в е 7з дюйма 

толщиною 17э 
З а каждую 1/з дюйма более % 
Покрытие отвесной, стены асфальтоме въ 7з дюйма (0*008) 

толщиною. 23 
Покрытие такой же наклонной стены (масса съ пескомъ). . 187г 
П о к р ы и е асфальтомъ террасе, въ % дюйма (0*012) 

толщиною, съ 6 0 % хряща 157а 
Покрытие асфальтомъ террасъ въ % дюйма (0 М 015) 

толщиною, съ 5 0 % хряща 20 
Такой же слой искусственная асфальта, 12 
З а погонный футе соединения асфальтовая слоя 5 



IX. 

Извлечете изъ диссертацш объ асфальтовыхъ мостовыхъ 
Г. Де-Кулена, 

мавнаго ивженера Путей Сообщения (Annales des ponts et eliaussées.  2-е Serie 
1850-3 еаЪлег, page 277). 

Скользейе лошадей, притоны скользешя и предохранительння 
и*ры. 

Прежде всего следуете заметить, что всякая дорога, какъ булыж
н а я , такъ и шоссейная, при и з в е с т н ы х ! обстоятельствахе, подвергает-
•ся однимъ и т е м ! же неудобствам!, и что шоссейныя дороги, к ! ко
т о р ы м ! наименее относится погрешность скользкости, с т р а д а ю т ! в ъ 
•свою очередь о т ! д р у г и х ! неудобств!, и хотя не столь часто, но и 
н а н и х ! бывают! подобные случаи. Нередко можно видеть лошадей, 
п а д а ю щ и х ! на шоссе, вследствие его неровностей или находящихся на 
н е м ! камней. Б у л н ж н ы я мостовыя, в е особенности при дурноме и х е 
«содержание, бываюте тоже весьма скользки. Н о , по свойственной 
каждому человеку наклонности, насе всего менее поражаюте такие слу
чаи , которые в е течение многихе л е т е часто повторяются переде на
шими глазами; ко всякому же нововведенно мы бываеме весьма строги 
.и часто даже очень несправедливы; если лошадь упадете на шоссе или 
на обыкновенной мостовой, мы едва обращаем! на это внимание, и при
чину падения приписываем! не дороге, но лошади или управляющему 
•ею. Если же подобное происшествие случится на асфальтовой мостовой, 
'то т о т ч а с ! же поднимаются жалобы на недоброкачественность дороги. 
Мы не отвергаем! того, что асфальтовыя мостовыя, с ! однообразною 
ровною и твердою поверхностью, в ! некоторыхе случаяхе действительно 
оказываются более скользкими, ч е м е обыкновенный каменный, но срав
н и м ! в е этом! отношение разные роды мостовых!, при различном! , 
могущем! встретиться, состоянии атмосферы. 

17 
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Сначала, во время снежной погоды и гололедицы, асфальтовый н о -
стовыя бываютъ скользки не более каменныхъ, деревянныхъ мостовыхъ 
и шоссе. Если же се одной стороны морозе скорее проявляется на 
асфальте , за то се другой стороны иней, а также и гололедица г о 
раздо скорее и таюте на немъ. Случается, даже весьма часто, что 
шоссе покрывается по утрамъ инеемъ, всл-Ьдствие сырости своего пласта, 
между т е м е к а к е на высохшихе асфальтовыхе мостовыхъ всякгй слвдъ 
сырости исчезаетъ. Сравнивая за темъ все д р у п я мостовыя, мы непре
менно придемъ къ тому заключешю, что все оне въ этомъ отношении 
одинаковы, и пи одной изъ нихъ нельзя отдавать предпочтешя. 

Л/втомъ асфальтовая мостовыя имеиотъ преимущество передъ камен
ными, потому что поверхность и х ъ , размягчаясь, представляетъ доста-
точнуио опору лошадямъ, тогда какъ камень въ это время года, осо
бенно при большой засухе, становится весьма скользкимъ. Такое со
стояние мостовой сохраняется пока температура не будетъ н и ж е + 1 5 ° . 

Это состояний сохраняется и при теплотё ниже + 1 5 ° , если по
верхность асфальта суха и если на ней находится легпий сдой сухой 
грязи, или даже пыли. 

Между + 1 0 и - ¡ - 1 5 ° скользкость мостовой изъ камня или изъ 
асфальта бываетъ почти одна и таже, если поверхность ихъ суха и 
чиста. 

П р и в с е х ъ другихъ обстоятельствахъ асфальтовыя мостовыя более 
скользки, нежели каменныя. Если однако поверхность ихъ не сыра, 
или если грязь , покрывающая асфальтъ не густа, то лошади идутъ по 
немъ твердо и свободно, въ особенности когда не везутъ слишкомъ 
большой тяжести и когда не поворачиваютъ внезапно въ сторону, в ъ 
случае игспуга. 

Если же грязь слишкомъ густа и сели она начинаетъ отвердевать 
и приставать к ъ асфальту, тогда, при понизившейся температуре, онъ 
покрывается жирнымъ однообразнымъ слоемъ грязи , затрудняющей ходъ 
лоинадей. Камень въ такомъ положенш бываетъ еще более скользокъ, 
ибо онъ тверже, но углубления между камнями представляютъ точку 
опоры, вследствие чего лошадь можетъ идти смелее и легче задержи
ваться . 

В ъ Сомюре мы устранили это неудобство, посыпая асфальтовыя 
мостовыя, въ зимнее ненастное время, пескомъ, очистивъ ихъ предва
рительно отъ грязи. Две трети кубическаго метра (около 23 куб. 
фут.) оказывалось достаточнымъ для совершеннаго покрывашя мостовой 
въ 4 8 0 метровъ (224 саж.) длиною и въ 7 М 7 0 (слишкомъ 25 фут.) 
шириною. 

П р и соседств* шоссе, мера эта не нужна, ибо грязь съ шоссе, 
наносимая постоянно на асфальтъ, заменяете въ этомъ случае песокъ. 



В ъ т а к о м ! положенш и при такихъ обстоятельствах! , асфальтовыя 
мостовыя никогда не бывают! скользки. 

Т а к а я м'Ьра неприменима на улицах! , г д е движение значительно, 
ибо едва асфальтовую мостовую у с п е ю т ! посыпать песком!, к а к ! онъ 
тотчасъ же стирается колесами и обращается въ массу жирной липкой 
грязи. В ъ такомъ случае можно бы было прибегнуть к ъ другому средству, 
применений к о т о р а я было бы удобнымъ въ П а р и ж е . Мы сказали выше, 
что лошадь идете свободно и асфальта не скользокъ, если покрываю
щ а я его грязь жидка , и потому н е т ! ничего проще, к а к е держать ее 
в е разжиженномъ виде ; следуете только одинъ или два раза въ сутки 
поливать мостовую водоио и этого будетъ вполне достаточно. Поливку 
водоио можно производить поередствоме обыкновенных! бочекъ или во-
допронодннх! крановъ. 

Такую меру невозможно было бы применить к ъ дорогамъ се про
мокаемыми мостовыми, напримере деревянными, который тотчасе погло
тили бы всю вылитую на нихе воду. Значительное количество погло
щаемой пми дождевой воды, придаете име почти постоянную сырость, 
что в е своио очередь мостовыя эти делаете скользкими и неудобными 
д л я лошадей. 

Мы старались также устранить скользкость асфальтовых! мосто-
выхе поередствоме нарезовъ, но нарезы эти исчезаютъ весьма скоро 
въ теплое время, при зиачительномъ движении. 

Указанныя нами предосторожности и предохранительныя меры не
обходимы для мостовыхе се твердою и однообразною поверхностью, т. е. 
т акихъ , который вовсе не предохраняютъ отъ скользкости, ибо при низкой 
температур* шипы подковъ не могутъ углубляться въ твердый слой. В ъ 
э т о м ! отношении менее неудобстве представляют! мостовыя и з ! прес
сованная асфальта, о способе устройства коихъ мы говорили выше. — 
Жирный мастиксъ, составляющий почти половину и х ! содержимая , со
х р а н я е т ! при всякой температуре столько эластичности, что лошади мо-
гуте ходить удобно. Достоинство этихе мостовыхе состоите также и в ! 
том! , что мастиксъ не мерзнет! даже при понижении температуры 
ниже 0 ° , между т е м е к а к е шоссе тогда положительно замерзаете. З а 
т е м е на будущее время не предстоит! уже надобности прибегать к е 
м е р а м ! нами указанным!, разве в е н е к о т о р ы х ! лишь случаяхе, мо-
гущихе встретиться весьма р е д к о . 

Н а к о н е ц ! , нельзя сомневаться, что съ распроетранешемъ асфальто-
выхъ мостовыхе, подковы лошадей получать другой видъ. А такъ 
какъ асфальтъ всегда мягче каменныхъ мостовыхъ и шоссе, то и шины, 
которыми снабжаются подковы, не будутъ уничтожаться тогда такъ 
скоро и дозволять лошадямъ свободнее ходить по асфальту. З а т е м ъ 
ншпы эти молшо будетъ во всякое время переменять, не переменяя 

17* 
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подкове , что значительно уменьшите издержки. Такиме образомъ но
вый асфальтовый мостовыя во всякое время будуте иметь преимуще
ство паде прочими относительно скользкости. 

Наконеце асфальтовый мостовыя не могутъ иметь яме и выбоине, 
т а к е часто встречающихся на каменныхе мостовыхе, и потому лошади не 
могуте т а к е скоро изнуряться и портиться. Се другой стороны, те 
леги возможно будетъ строить гораздо легче и тогда оне не будутъ 
требовать частыхъ починокъ. 

Такимъ образомъ на стороне асфальта представляется весьма много 
удобстве, говорящихъ въ пользу замены каменныхъ мостовыхъ—ас
фальтовыми. 



X. 

Способъ выд%лки асфальтоваго цемента и употреблеше его для 
каменныхъ работъ. 

Извлечете лзъ диссертация, пашсаппой: въ 1721 году профеесоромъ и докто
рата медицины Эйршш-Эйрпнпсоыъ ( Е М в ^ Е у п а у в ) , пода змлашешъ: *Дисеер-

тацгя объ асфа.шмъ*. 

Есть много нндовъ искусстввнньпхъ цементовъ, 'употребдяемыхъ для 
спаивание камней, но все они отличаются не прочности© своею, а доро
говизною; многие, употребивъ въ дело этотъ матернелъ, испытали не
удачу и часто, после двухъ или трехъ л е т е , принуждены были заме
нять прежшя работы новыми, не зная будутъ ли ени последний удач
нее . И з е в с е х е цементове, употребляемыхе до н а с т о я щ а я времени, 
ни одного нельзя сравнить се асфальтомъ, к а к ъ по простоте и лег
кости п р и я т о в л е ш я , такъ по дешевизне и прочности его в ъ сравне
нии съ всевозможными цементами. П р и надлежащемъ и нравильномъ 
употреблении асфальта, о чемъ мы будемъ говорить въ настоящей 
статье нашей, можно вполне разсчитывать на безукоризненную проч
ность произведенныхе изъ него работъ, не требупощихе никакихе ис
правлений. Накопеце , если бы и нашлись какие-нибудь недостатки въ 
исполнении, допущенные по нерадению рабочихе , то недостатки эти 
всегда легко могуте быть исправлены, безе нарушение камней. 

Д л я выделки х о р о ш а я цемента и приготовлешя его къ употреб
ление, следуете асфальтовую руду тщательно обратить в е порошокъ. 
Д л я выполнений этого самыме удобнымъ и дешевымъ способомъ (ибо 
руда весьма тверда), следуете накалить ее на огне , или согреть в е 
котле . Когда она н а г р е т а , ее гораздо легче размельчать; лучше одна-
к.оже разбить ее на куски въ холодномъ в и д е , ибо, при накаливании, 
заключающийся въ этой р у д е масла могуте улетучиться, вследствие чего 
она теряете доброкачественность и крепость. 
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Когда ее хорошо истолкутъ и п р е в р а т я т ! въ норошокъ, то бе-
рутъ белую пли черную Бургунскупо смолу (белая лучше) и плавятъ 
ее на легкомв огне въ мвдномъ или чугупномъ котле ; когда же смола 
совершенно расплавится (следуете наблюдать, чтобъ она не загорелась 
отъ огня), то по немногу добавляютъ въ нее асфальтъ, размешивая 
постоянно палкою или лопаткою, пока оба вещества не соединятся 
окончательно, что легко определить, ибо асфальтъ долженъ перейти 
в ъ жидкое состояние. Количество смолы должно составлять десятую 
часть употребленнаго асфальта, т. е. на 9 частей руды, по в е 
су, 4 / ю часть должна быть смолы, если хотятъ сделать хороппй це
менте. 

Н о таке к а к е легко можете случиться, что, по нерадвшю или 
незнанш рабочихъ, цементъ пробудете на огне слишкоме долго, вслед
ствие чего масса сделается слишкоме густа, то следуете прибавить 
к ъ ней смолы на столько, чтобы массу эту можно было вливать въ 
щели между камнями; въ такомъ случае верхняя часть массы в е котле 
послужите к е удобному заливанию небольшихъ щелей, нижняя же к ъ 
заливке бблыпихъ отверсий, т. е. т а к и х ъ , въ которыя можно ее вдав
ливать горячимъ железоме, о чемъ сказано будетъ ниже. Цементъ 
следуете наливать какъ можно скорее, ибо онъ стынете весьма быстро, 
становясь твердымъ на подобий камня. Поэтому и работы такого рода 
бываютъ удачнее летомъ, когда камни нагреты солнечными лучами, 
въ это время масса лучше пристаете к ъ камнямъ, не охлаждается т а к ъ 
скоро, быстрее и правильнее наполняете отверстия между камнями; 
разумеется, камни, которые предполагается спаивать, должны быть со
вершенно сухи и хорошо очищены оте пыли и песку. 

Если , напримеръ, нужно починить трещины или д р у п я отверст я 
въ старой террасе , г д е испортился каменный н о л е , то сперва следуете 
хорошо выскоблить все о т в е р т я , вымести изе н и х е всю прежниоио за
мазку и очистить отъ пыли; сделавъ это, если работа ведется л е -
т о м е , и если камни теплы, упомянутый отверстия следуете наполнить 
жидкиме горячиме цементоме и оставить все въ спокойномъ состояли 
въ течении четверти часа для того, чтобы масса немного охладела . 
Если работа производится на горизонтальной поверхности, то масса 
безе труда сама проникнете в е щели, но если дело касается с т е н е , 
террасе и т. п. предметовъ, тогда на каждой щели следуете сделать 
роде желобка изе жирной глины, если же желобокъ требуется длин
ный, то нужно снабдить его небольшими отверстиями въ некоторомъ 
разстоянпи одно оте другаго, т а к е чтобы этотъ желобокъ можно было 
наполнить асфальтовоио массою. Когда желобокъ, а вместе съ т е м ъ и 
щель между камнями наполнятся, то нужно все оставить для охлаж
дения, после чего глина снимается и мы увидиме, что цементъ иапол-
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•ниле трещину, но что вместе съ темъ онъ выдается наружу на столько, 
на сколько его помещалось въ желобке. Тогда, взявъ острое нака
ленное железо , просто о т р е з ы в а й т е име лишшй цементе. Отрезки эти 
следуете сохранить, ибо они составляютъ еще весьма хороший мате-
р1алъ. Употреблять для сего накаленное железо вдвойне полезно, т а к е 
какъ оно устраняете излишекъ и выравниваетъ отрезанное место, вда
вливая же массу, усиливаете соединений ея се камнемъ. 

Когда камни совергаеянЬ сухи, стенную работу можно производить 
съ менынннъ трудомъ, набрасывая цементъ обыкновенного лопаткою, 
употребляемою каменьщнками; но начинать наполнение щелей следуете 
сверху; когда же щели наполнятся, то нужно прессовать выдающуюся 
массу накаленныме железомъ. Точно также можно поступать и при 
починке старыхе террасе, подвергающихся действию солнца, а также 
бассейновъ, водопроводове и т . п. 

Устраивая новые каменные полы на террасахе , следуете класть и 
•обтесывать камни так.ъ, чтобы щели между ними составляли около х / з 
дюйма, чтобы оне не были глубже 1 или 1 1 / г диойма и чтобы масеу 
можно было вливать туда безе затруднений. Если соединение должно 
быть сделано снизу, иди если камни предполагается поместить на 
.асфальтовой массе, то канты и х е следуете обтесывать тайге, чтобы 
после плогнаго прикрепления к е поверхности, снизу между ними оста
вались щели, не менее чемъ в ъ ' половину квадратнаго диойма величи
ною. Х о т я такой способе укладки—самый удобный, но т а к е какъ онъ 
обходится довольно дорого, то это средство можно рекомендовать разве 
только для мраморныхе половъ, которые, при подобномъ ведении ра 
боты, могутъ быть на поверхности спаены столь плотно, что не воз
можно будетъ заметить на нихъ следове соединения. 

Можно еще делать бассейны, цистерны, террасы, не употребляя 
вовсе камня; этоте способе, обходящийся гораздо депиевле нрочихъ, 
•быле-бы не хуже другихъ. Следуете сперва сделать фундаменте 
и з е песку и извести, съ некоторою покатостью для стока воды. Вы-
•сушиве фундаменте и подготовявъ его подъ асфальтовый цементъ, на 
немъ кладутъ ноль изе плиты или изе обыкновенная кирпича, соединяя 
таковые между собоио асфальтовыме цементоме; если это будетъ к р у г 
лый бассейаъ, то лучине обложить стены каменными плитами (для 
постройки же дна можете быть употребленъ и кирпичъ) . В ъ такомъ 
•случае подъ резервуары не нужно делать фундамента изъ глины, ибо 
если спаенныя места наполнены плотно, сквозь н и х е не можете про
никнуть ни одна капля воды. 

Если бы в е первый день по наполнении резервуара водоио оказалась 
убыль ея, то легко найти отверстие, оставленное безе обделки по не
радению рабочихе; нужно только закрыть приливе и отводе воды, на 
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оставшуюся же в е резервуар^ воду бросить несколько перышекъ или мед-
к и х ъ деревянныхъ стружекъ и тогда т е ч е т е притянете ихъ к ъ месту , 
в е которомъ находится отверста . Выпустивъ всю воду и з е резервуара, 
отверстие это следуете починить, прессуя для сего асфальте горячиме. 
желвзоме, к а к ъ мы сказали выше; если же в е какомъ нибудь м е с т е 
оказалось бы недостаточно массы, то ее можно прибавить туда и не
холодном! в и д е , ибо, при употреблении горячаго железа , она хорошо 
соединится се остальною массою. Х о т я бы дно резервуара было с д е 
лано и и з е обыкновеннаго булыжника, то вода не можете просочиться-
насквозь, если только пустоты между камнями будуте наполнены 
этимъ пементоме и если вся поверхность дна будете также покрыта 
асфальтовоио массою. 

Если только асфальтовый! цементе приготовленъ старательно, то н и 
сильнейший ж а р е , ни морозь ни сколько не повредятъ ему. 

Полагаеме, что этиме важныме открытпемъ принесена не малая 
польза обществу, въ особенности же Парижу , г д е вода въ колодцахъ-
невыносима по поводу фильтращи нечистотъ изъ отхожихъ м е с т е . А 
потому не только ямы вновь возводимыхе отхожихе месте следуете 
покрывать асфальтомъ, но даже при починкахе, не мешало бы заменять 
все друие материалы асфальтовой массою. 

. П р н нижеследующемъ описанш подземныхе амбарове, употребляе-
мыхе въ нвкоторыхе мествостяхъ Азии, мы увпдиме, что этотъ способе 
употребления асфальта весьма простъ и не требуетъ значительных! 
издержекъ. Если бы онъ быль известене нашиме предкамъ, то ве-
настоящее время не нашлось бы, можете быть, ни одного города, н и 
одной крепости, въ которыхъ не были бы устроены подобные склады,, 
для хранения хлвбныхъ запасове или пороха. Всвмъ известно, что-
зерновой х л е б е портится или гниете въ амбарахъ только вследствие-
слишкоме значительной теплоты или холода и сыроети. Кроме этихе-
яеудобстве, ежегодно причиняющихе не малыя потери, значительное-
опустошение производяте также черви, мыши и крысы, а между теме-
сквозь асфальтовуио стену ни одно изъ этихе животныхе проникнуть, 
не можете. Свойство это приписываготъ не одной только твердости 
асфальта, но еще и другому его качеству, въ чемъ каждый можете-
безъ труда убедиться . 

В е настоящей статье мы постараемся сказать обо всЬхе произве-
денныхе нами по этому предмету опытахе , чтобе не оставить в е н е 
известности ничего такого, что могло бы послужить к ъ новымъ п р и м е 
нениям!, полезяыме д л я общества. 

У жителей долины Сидиме, близе древняго Вавилона, есть-
подземные амбары (Маъпаипогез), въ которыхъ они хранятъ свои 
хлебные запасы; амбаровъ этихъ въ течение многихъ л в т ъ вовсе н& 



— 2 6 5 — 

открывают! и входятъ В ! н и х ! только тогда, когда следует ! взять 
весь хранящиеся таить з а п а с ! зерна. Это есть погреба со сводами, оштука
туренные со всвхе сторонъ асфальтом!, имеюпще лишь одно отверсие 
в ! своде, ч р е з ! которое в х о д я т ! во внутрь по лестнице . Отверсие 
это закрывают! камнем!, бока коего обмазывают! легким! слоем.! 
асфальта , ч т о б ! его б е з ! труда можно было вынуть в ! случае надоб
ности. Н и вода, ни воздухе не имвноте доступа во внутрь э т и х е по-
гребове , а потому и находящееся в е нихе зерно не можете портиться 
ни оте холода, ни оте сырости. Н а своде кладуте слой земли, около 
3 фут. толщиною, т а к е чтобе поверхность этого слоя никаке не 
была выше окружающей земли; если же з а те м е она будете вымощена, 
то исчезаете веяний следе существования погреба. П р и устройстве, по 
этому способу, пороховыхе погребове, должно класть более толстый 
слой земли, для предохранение и х е оте действия бомбе во время 
войны. 

Т а к ! к а к ! наведете асфальтовой штукатурки на совершенно от
в е с н ы х ! с т е н а х е довольно затруднительно, то на нихе следуете д е 
лать откосе по крайней м в р ё въ У г фута при вышине стены 
в е 12 фут . , т . е. чтобы дно или ноль такого погреба и ма
газина былъ уже на 7 « часть противъ разстояшя между стенами 
вверху, г д е находятся своды. Увеличенная такиме образомъ толщина 
с т е н е внизу, придаете име силу противъ давления земли. Так!е по
греба особенно удобны для хранения пороха, ибо туда не можетъ про
никнуть ни мал'Ьйшая сырость, хранящийся же въ нихъ х л е б е не 
можетъ портиться отъ затхлости; при томе они вполне обезпечены 
оте мышей, крысе , червей , и т . п. Следуете также наблиодать, €тобы 
подобные амбары, по открытии, были к а к е можно скорее выгру
жаемы для того,' чтобы воздухе внутри и х е не успелъ согреться. 
Этоте роде амбарове в е Е в р о п е вовсе неизвестене и едва ли нашлись 
бы охотники сделать огромныя затраты на устройство подобныхе амба
р о в е , етоющихе весьма дорого. А потому мы доллшы сказать о по
стройке такихъ амбаровъ, которые бы стоили не дорого, но в м е с т е 
съ т е м е , чтобы были совершенно недоступны для крысе и мышей, 
истребляиощихе у насе около 7 3 части хлвбныхе запасове. 

Если поле в е амбарахе сделане и з е плиты или изе какого ни
будь раствора и стены оштукатурены известью (при такой штукатурке 
издержки будуте меньше, ибо потребуется менее асфальта) , то необхо
димо воиеруге с т е н е , а также и внизу, г д е стены соединяются се 
поломе, навести асфальтовый слой, шириноио в е четыре пальца, и з е 
смеси, составленной изе 5 частей асфальтовой руды и 1 части смолы; 
смесь эта довольно жидка и потому ее легко развести по с т е п е ме
таллическою щеткою; мыши не только не могуте проникнуть чрезе 
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такую оболочку, но даже не приближаются к ъ ней, до того онв не 
любятъ асфальта. Это дознано на опыте во многихв амбарахъ въ 
Швейцарш въ Нейшательскомъ кантоне. Употреблений асфальта в е 
деревянныхе амбарахъ вдвойне полезно, во нервыхе, потому, что онъ 
устраняете мышей, и во вторыхъ, вполне обезпечиваете дерево оте 
гшешя и повреждения червями. 

Асфальтовый цементе, в е которомъ, какъ мы сказали, заключается 
V * часть смолы, есть самый употребительный для деревянныхъ по-
строекъ; концы балокъ, намазанные этимъ цементомъ, вполне предо
храняются отъ г ш е т я и при томъ не могутъ нагреваться в е с т в н а х е , 
чтб всегда случается, если они помещены на известковоме или гипсо-
воме растворе. 

Врываемые в е землю деревянные столбы, покрытые асфальтовой 
массою, удивительно прочны; следуете только наблюдать, чтобы и х е 
не вбивали, а вкапывали в е землю, потому что асфальтовая оболочка 
оте ударове трескается, вследствие же сильнаго трешя о землю—сти
рается. П о мнешю нашему, совершенно достаточно было бы покрывать 
асфальтоме только ту часть, которая входите в е землю, и выдается 
немного поверхе ея, ибо в е этихе то именно местахе и начинается 
скорее всего raieme, т а к е какъ онв подвергнуты попеременно сырости 
и высыханию. 

Еслпбы деревянныя водосточныя трубы покрывали асфальтоме, то 
онв обходились бы гораздо дешевле. Легко можно также предохранять 
оте порчи стены, выдающпяся поверхе крыше (брантмауеры), покрывая 
таковыя асфальтовымв цементомъ въ */з дюйма толщиною; такимъ обра-
зомв будутъ сберегаться употребляемые для этой ц е л и железо и сви-
нецъ, стены же будуте вполне предохранены оте порчи. 

Вместо крыши, можно се удобетвоме устраивать поверхе всего 
строения террасы, который обойдутся весьма недорого. Д л я этого де
ревянную подшивку можно было бы сд'Ьлать немного крепче обыкно
венной; затвмъ положить на ней слой изъ обыкновенная цемента или 
изъ смеси извести се пескоме, после же высушения этого фундамента, 
покрыть его тонкиме (около 1/% дюйма) пластомъ изъ асфальтоваго 
цемента съ некоторою покатостпо для стока воды и посыпать все лег-
кимъ слоемъ песку, или покрыть квадратными каменными плитами, со-
единивъ ихъ между собою т е м е же асфальтовымв цемеатоме; при т а -
коме устройстве, можно вполне ручаться, что ни одна капля воды не 
пройдете сквозь крышу. В е составе цемента для подобной работы сле 
дуете включить V i o часть смолы; если въ какомъ-либо мвств и с д е 
лается трещина, то ее легко можно починить, прибавляя кусокв це
мента и вдавливая его накаленныме желвзомв. 

Продаваемый въ П а р и ж е готовый асфальтовый цементъ слишкомъ 



грубъ для мрамора, ибо его выдвлывапотъ только для спаивания кам
ней и предохранения отъ пропуска воды; по м н в т ю нашему, Вургуя-
ская смола, смешанная съ сырой рудою, тщательно превращенною в ъ 
порошокъ, дала бы самый успешный результатъ и этой смесью можно 
бы было спаивать самыя тоикпя работы. Первый опыте относительно 
мрамора мы производили у королевскаго поставщика г. Дарле , и хотя 
этоте опыте быле не вполне удаченъ, т е м е не менее- однакоже мы 
не потеряли надежды на у с п е х е , ибо соединения, несмотря на недостатки 
массы, держались очень хорошо и только после яъсколькихъ сильныхъ 
ударовъ о каменнуио мостовую' разорвались, но при этомъ некоторые 
куски мрамора оторвались вместе съ цементомъ. 

Каждый очень легко можетъ произвести опытъ надъ асфальтомъ, 
нужно его только хорошо растолочь и просеять, затвмъ прибавить ' Д о 
часть смолы, расплавить все это въ чугунномъ котле и потомъ с д е 
лать изе этого материала какой угодно сосуде, что весьма не трудно, 
такъ к а к ъ теплый асфальте мягоке на подобий теста ; его можно даже 
влить в е какую-нибудь металлическую форму, не опасаясь, чтобе ас
фальте пристале къ ней; надобно только, чтобъ форму можно было 
разбирать на части, пока масса пе вполне простынетъ; если внутренняя 
часть формы будетъ изъ дерева, то предварительно в ъ течении однихе 
сутоке следуете намочить ее в е воде для того, чтобы при наполнении 
формы асфальтоме въ ней сохранилась сырость. Вынувъ изъ.формы го
товый сосудъ, следуете выравнять его накаленныме желвзомв; окончатель
но же оне полируется, какъ мраморъ, пемзоио. Такой сосудъ будетъ иметь 
вековую прочность, ибо всякая трещина, цосредствоме нагревания и 
прессования накаленныме железомв, не оставляете даже следа . „ Я 
с д в л а л в " , говорите докторе Эйрияисъ, „ и з е асфальта сосуде се крыш

кою и , наполниве его соленой водоио, тщательно соединилъ крышку съ 
сосудомъ, — сосуде этоте не пропускале ни капли воды, что можетъ 
служить нагляднымъ доказательствомъ плотности этого материала, ко
торый съ величайшей пользоио можетъ быть примЬняемъ въ мореходстве" . 

„ Я готове, еслибы это было признано соответственныме, игроизвесть 
во Франции опытъ надъ асфальтовымъ гудрономъ на корабл'В, назна-
ченпоме къ продолжительному ллавашю. Надвнось, никто не будетъ 
опровергать того, что судно, дурно покрытое смолоио, подвергается боль
шой опасности; предлагаемый же мноио опытъ вполне можете обезпе-
чить всякое судно отъ опасности, т а к ъ к а к ъ передняя часть корабля 
более всего подвергается удараме волне и к е ней гораздо легче, ч е м е 
к ъ другимъ частямъ, могутъ приставать черви и слизняки, приносящие 
значительный вреде кораблю, то именно эту то часть я и х о т е л е бы 
покрыть асфальтомъ, который по своей эластичности и скользкости не 
можетъ быть доступенъ ни червямъ, ни слизнякамъ и следовательно 
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вполне сохраните покрытое имъ дерево. А если мои надежды и ожи
дания оправдаются, к а к а я громадная польза принесена будетъ этимъ 
флоту. Я убежденъ, что корабль, р а з е покрытый асфальтоме, не нужно 
будетъ покрывать вторично. Я говорю это на основании опытовъ, произ-
веденныхъ мною в е Голландии, и положительно могу утверждать, что 
в ъ судне, которое внутри и снаружи покрыто асфальтомъ, ни крысы, 
ни мыши держаться не могутъ, т акъ к а к ъ для нихъ асфальтъ не 
выносим!" . 

„Сильный, свойственный асфальту, запахъ уничтожаете также все
возможных^ родове червей и насекомыхе, в е подтверждений чего 
я могу представить свидетельство, выданное мне Военнымъ Министромъ 
Г . Л е - Б л а н к ъ , по поводу нроизведенныхъ мною по его распорялсетю 
работъ въ- Королевском! Инвалидном! Д о м е . Н е только масло, извле
каемое и з е асфальтовой руды, совершенно уничтолсаете клоповъ съ и х ъ 
зародышами, но даже дымъ жженнаго асфальта истребляетъ и х ъ . Сле 
дуете только на полчаса или несколько более затворить двери и окна, 
чтобы дыме этоте хорошо везде моге проникпуть. Четверть фунта 
асфальта вполне достаточно для комнаты значительнаго размера ; дымъ 
этотъ не вреденъ ни для мебели, ни для металлическихъ вещей и на 
сколько онъ убийствен! для насекомыхе, на столько безвреденъ для 
людей. 

„ З а п а х ъ асфальта приносить даже особенное облегчение при на
сморке, въ подтверждение чего я могъ бы указать значительное число 
лицъ, испытавшихъ это на с е б е " . 

„Доказано также , что асфальтъ уничтожаете зловоте и весьма хо
рошо освежаете воздухъ. Я вполне у в е р е н ъ , что если во время сви
репствования эпидемии окуривать асфальтомъ жиляица и одежду, то 
можно быть совершенно обезпеченнымъ отъ заразы. Доказательстве же 
такого моего мнения я не представляю только потому, что не желаио 
принять на себя безусловной ответственности переде обществоме за 
всевозможные случаи заболеваний, причины которыхе могутъ быть весьма 
разнообразны". 

„ Существуете много различныхе мнешй относительно причине рас
пространения заразительныхъ болезней. Мноие убеждены, что зародышъ 
заразы находится исключительно въ веществахъ, употребляемых! нами 
въ пищу, друпе утверждаютъ, что онъ кроется въ воздухе; по мненио 
и н ы х ъ , зараза есть ни что иное, какъ масса иевидимыхъ инфузории, 
весьма быстро размножающихся, зародыши коихъ легко переносятся въ 
разныхъ товарахъ и другихъ предметахъ. Соглашаясь же съ мн'вниемъ 
последнихъ , я не могу ни на минуту сомневаться въ действительности 
т е х ъ благодетельныхъ результатовъ, которые можетъ припесть асфальтъ 
во время свирепствующихъ заразительныхъ болезней. Я убежденъ, что 
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посредствомъ асфальта ие только можно предохранить себя отъ заразы 
и излениться отъ нея , но совершенно очистить мебель, платье и другие 
предметы, оставшиеся после зачумленныхъ, или находившиеся въ м е -
стахъ, г д е свирепствуете з а р а з а " . 

„ Ж е л а я сделать общеизвестными все многочисленный качества ас
фальта , я съ этой целью выпустилъ въ с в е т е небольшую, но обстоя
тельно написанную мноио диссертацию о способе употребления асфальто
в а я масла или бальзама в е разныхе бодезняхъ, к а к ъ у лиодей, т а к ъ 
и у животныхъ. В ъ этой диссертации я говорю только о томъ, что 
самъ лично видвлъ и испытале и что могуте подтвердить многня лица, 
заслуживающий полнаго доверия, а также ссылаюсь на выданное мне 
по сему предмету, съ разрешения Военнаго Министра Г . Л е - Б л а н к е , 
свидетельство Г г . Моране (отца и сына) , старшихе хирургове в е 
Еоролевскоме Инвалидноме Д о м е . 



XI. 

О санитарномъ з н а ч е ш мостовыхъ въ С.-Петербург*. 

Статья ярофессора СПБ. Медико-Хирургигаеской Акадегпп-, доктора медицины 
В. М. Флоринскаго, напечатанная въ № 2. журнала *Здоровье* за 1874 г. 

Петербургская мостовыя, какъ известно, до сихъ поръ составляютъ 
едва ли не самую слабую сторону нашей столицы. Н е смотря на по
следнее улучшение и х ъ , оне все-таки далеко не могуте считаться удов
летворительными. Соображая разные проекты и предложения по этому 
вопросу, городе , невидимому, отдаете предпочтете булыжныме мосто-
выме, находя и х е и более дешевыми, и более удобными для е з д ы . 
Н о , при обсуждении этого вопроса, до сихъ поръ никто не обратилъ 
внимащя на санитарное значенге мостовыхъ, которое нельзя считать 
маловажныме и игнорировать. П р и массе лиодей и животныхе, на мо
стовыхъ, к а к е известно, круглый годе накопляется множество нечи
стота, которыя, смешиваясь съ водой, просачиваиотся въ почву, про-
питываютъ ее и служатъ источникомъ зловонныхъ испарении. П р и су-
ществуюшихъ булыжныхъ мостовыхъ это въ особенности резко бро
сается в е глаза весной, после сколотаго льда, когда не оттаявнтй еице 
грунтъ не пропускаете просачивающейся съ поверхности зловонной влаги 
и эта последняя , застаиваясь в е верхнихе слояхе и пригреваемая 
весеннимъ солнцемъ, даетъ чрезъ мостовую массу испарение. Лвтоме и 
осенью происходите тоже самое, хотя, можете быть, и въ меньшей сте
пени. Врачи давно заметили, что ранняя весна в е Петербурге—самое 
нездоровое время года. Публика обыкновенно связываете это со вскры-
и е м е Невы, но, безе сомнения, справедливее приписать нездоровость 
весенняго воздуха векрытко мостовыхе. В е какой степени оне влпяюте 
на порчу воздуха, в е этоме легко убедиться, проходя весной или л е -
томе по улицаме, особенно г д е разрыты в е р х т е слои почвы, напр. при 
прокладкё или чистке трубе . Можно сказать безе преувеличения, что 
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мостовыя даютъ городскому воздуху столько же зловредяьтхъ прим'Ьсей, 
какъ помойныя ямы и отхожия места, съ тою лишь разницей, что въ 
последнихъ зловоние более сконцентрировано, за то источники его зна
чительно ограниченнее, тогда какъ отъ уличныхъ нечистота испарение 
идетъ съ громадной поверхности улицъ и площадей. После этого ясно, 
что тотъ и другой источники порчи городскаго воздуха одинаково з а 
служивайте внимания и должны быть устранены. Необходимость уни
чтожения помойныхъ ямъ и своевременнаго, более безвреднаго удаления 
отхожихъ нечистоте сознается всеми, тогда какъ на мостовыя до сихъ 
поръ смотрятъ исключительно съ точки зрения удобстве передвижения. 

Шоссирование улице вредно по массе пыли и грязи, в е которой 
размешиваются все уличныя нечистоты и остаются на поверхности д л я 
испарения; чугунныя мостовиая, ячеистой формы, и м е й т е т е же неудоб
ства, к а к е и булыжныя. 

Оъ гигиенической точки зрение булыжная мостовая должна быть 
признана весьма неудобной. Она свободно пропускаете черезъ с е б я р а -
створъ в с е х ъ уличныхъ нечистотъ и даетъ такуио же легкуио возмож
ность ихъ обратному испарению. Мостовая изъ тесанаго камня въ этомъ 
отношении уже более удобна, потому что здесь промежутки между к а 
меньями меньше, следовательно меньше и площадь испарения. Торцевая 
мостовая, не смотря на ея удобство, не можете считаться здоровой, 
потому что она легко пропитывается уличными жидкостями и не пре
пятствуете и х ъ испарению. В ъ этомъ отношении она едва ли лучше бу
лыжной, такъ к а к ъ доски подъ торнами задерживаюте влагу, и вся 
деревянная настилка, подвергаясь гтению, прибавляете свои собствен
ный миазмы. Самого здоровой мостовой доло/сна считаться асфальпговая. 
Она, образуя сплошную непроницаемую для жидкостей кору, не пропи
тывается жидкими уличными нечистотами и не пропускаете и х е черезе 
себя в е почву. Вследствие этого, подобная мостовая не только можете 
быть содержима в е наибольшей чистоте, но она даете возможность пра
в и л ь н а я отвода жидкихе нечистоте по системе водосточныхъ трубе , 
следовательно устраняете возможность п р о п и т ы в а т я ими почвенныхъ 
слоевъ и затеме постоянная испарения. Сверхе того, асфальтовая мо
стовая не даете пыли, стало быть и въ этомъ отношети не портить 
воздуха. 

Если бы когда-нибудь вся площадь Петербурга могла быть покрыта 
асфальтовыми мостовыми и вместе се т е м е были бы уничтожены в с е 
помойныя ямы и правильно удалялись бы отхожия нечистоты, то н а в е р 
ное можно было бы сказать, что городской воздухе потерялъ бы свой
ственный ему теперь затхлый и зловонный запахъ и городская смерт
ность уменьшилась бы, можетъ быть, на половину. П р и опрятности и и з я -
ществё, при обилии воды, тогда нашъ городе былъ бы однимъ изъ луч-



шихъ и самыхъ здоровыхъ городовъ Европы я все нарекания на нашъ, 
будто бы непригодный для жизни, климатъ исчезли бы сами собой. Е ъ 
сожалению, недостаток! средстве вероятно, на долго еще отстра
ните выполнений этихъ закониыхе желаний, но т е м е не менее необхо
димо стремиться к е и х е осуществление хотя бы и постепенно, въ не-
болыпихв размврахъ . В ъ настоящее время можно бы было заливать 
асфальтомъ все дворы, полы конюшень, торговый площади, места, г д е 
постоянно стоять экипажи извощиковъ, площади передъ театрами и пуб
личными собраниями и более многолюдный улицы, т . е. г д е на по
верхности мостовыхъ скопляется больше всего уличныхъ нечистотъ. 
Если бы даже устройство аефальтовыхъ мостовыхъ и было дороже дру-
гихъ , то и х ъ санитарная польза съ избыткомъ вознаграждала бы лиш
нюю затрату. 

') Будыжныя, торцевыя и чутунныя мостовыя обходятся также не дешево, и 
разница стоимости между ними и асфальтовой мостовой едва-ди мошетъ быть такъ 
велика, чтобы служить препятствИемъ къ одновременному сооружению асфальтовой 
мостовой, по крайней мърт,, въ дучшнхъ и густо населеиныхъ частяхъ города. Прп 
этомъ также нельзя не принять въ разечетъ, что, кром-Ь радпкальнаго улучшетя 
санитарных* условий города, асфальтовая мостовая дала бы большое сбережете 
въ еохраненш экипажей и лошадей, возможность ввести въ употребление бол*ве 
лепйе и въ тоже время бодФе помистительные экипажи, и наконецъ удешевление 
возки тяжестей. КромЬ того, при устраиваемой въ Петербург* конно-жг.л*знодо-
рожной сЬти, которая вообще должна значительно уменьшить •взду на лошадяхъ, 
выиграетъ и самая прочность ас«адьтовыхъ мостовыхъ сравнительно съ ихъ на¬
стоящей прочностью. 

(Прим. Ред. жури. ^Здоровье*-). 
18 



XII. 
Свойства асфальтоваго масла по опытамъ, произведннымъ въ 

Норолевскомъ Инвалидномъ Дом*. 

Употребление асфальтоваго масла, при лечении различньихъ болезней 
въ лазарете Королевскаао И н в а л и д н а я Дома, въ П а р и ж е , въ исходе 
1 7 2 0 г , доказало, что масло это весьма полезно во многихъ случаяхъ. 

1) Асфальтовое масло оказалось слецифическимъ средствомъ про-
тивъ различньихъ болезней кожи, противъ морскихъ лишаевъ (les 
herpes) съ раздражешемъ кожи, при которихъ обыкновенно бываютъ 
изл1ятя , на подобие воды, а также противъ обыкновенныхъ липгаевъ 
и другой сыпи съ подобными признаками. П р и каждомъ изъ этихъ 
случаевъ, упомянутымъ масломъ следуете натирать больное место одинъ 
р а з е въ сутки, до окончательнаго излечения,—обращая вниманий на 
т о , что если лишаи влажные, то, предварительно употребления асфаль
товаго масла, ихъ следуете промывать сокомъ изъ растения l e c r e s s o n , 
разбавлепнымъ водоио. 

2) Асфальтовое масло полезно при очистке ране оте гноя, значи
тельно помогая н х е заживяешю. Можно также намазывать рану мазью, 
составленной • изъ того же масла, с м е ш а н н а я въ горячей водяной ванн-Ь 
се свежимъ коровьимъ масломъ и обыкновеннымъ воскомъ въ такоме 
количестве, чтобы вся масса получила виде мази, которая намазывается 
на кусокъ холста и прикладывается к ъ ране . 

3) Х о т я обыкновенно все жирныя вещества не двйствуютъ на 
р е в м а т и ч е ш я боли, облегчаемый скорее жидкостями, которыя помо
г а ю т ! пораме открываться и ускоряюте испарину, но не смотря на 
то асфальтовое масло, въ одномъ случае с и л ь н а я и продолжительная 
ревматизма, помогло более, нежели все другпя средства. Оно устрани- . 
ло также боль, причиненную подагрическиме припадкомъ въ ноге . 
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(Мы ограничиваемся приведением! лишь по одному доказательству от 
носительно каждой изъ э т и х ! д в у х ! болезней). 

4) Хоропшя последствия, принесенный асфальтовымъ масломъ в ъ 
выше упомянутыхъ нами болФвняхъ кожи, позволяют! н а м ! думать, 
что оно весьма полезно также при чесотке и парши ( la teigne). 

5) Н е подлежит! никакому сомнению, что масло это истребляете 
всевозможных! насекомых! , к а к е напр. клопове, п а у к о в ! и т . п. Ч т о 
бы убедиться в ! этом! , достаточно провесть напитанною маслом! к и 
стью л и т ю в о к р у г ! какого-нибудь наоекомаго; тогда можно заметить-
усиленный его телодвижения и з а те м е немедленную смерть. Если мы 
намажеме этиме масломе щели, г д е насвкомыя прячутся, и за теме-
окуриме п х ! асфальтовым! дымом! , ' то насвкомыя мгновенно умирапотв. 

6) З а п а х е сжигаемой на раскаленных! у г л я х ! асфальтовой руды 
нельзя назвать непрпятнымв и удушливым!. Х о т я эта руда в ! холод
н о м ! состоянии и твердая, но, когда ее разогреют! , она легло разсы-
пается, п зе сего очевидно, что она изобилуете маслами, размягчающи
мися в е теплоте и ослабляющими такиме образоме спайность ея ч а 
стице. Наконецъ, дымъ испускаемый асфальтом!, хотя густе и весьма 
черен! , но не вредене ни для головы, ни для груди, если только 
наше организме находится в ! нормальном! состояши; з а п а х ! же-
этого дыма столь силене, что можете заглушить всягай другой. 

Мы нижеподписавшиеся хирурги Инвалиднаго Дома овидвтелъству-
еме, что все вышесказанное вполне согласно се произведенными паде-
асфальтовым! маслом!, опытами, которые были произведены по распо
ряжению Секретаря Военнаго Министерства и Главпаго Администратора 
упомянутаго Инвадиднаго Дома, 6 1иоля 1 7 2 1 года. (Подписали) : 
М о р а н ! и М о р а н ! — с ы н ! ; Статс!-Секретарь, Управляющей Военнымъ-
Департаментомь, Главный Д и р е к т о р ! Королевскаго Инвалиднаго Дома,. 
Л е - Б л а н к ! . 

„Кроме вышеизложеннаго применения асфальтоваго бальзама , " г о 
ворите докторе Эйринисе, „ я н а ш е л ! В ! нем! еще и другпя свойства, 
при р а з н ы х ! опытах! , а именно: 

„ П р и отмораоюшаигяхъ. В , ! ложечке теплаго вина прибавляют!-
о т ! 6 до 8 капель асфальтоваго масла и такою смесью намазывают!-
у т р о м ! и вечером! отмороженное место, до окончательная и з л е ч е т я . 
Такой способе полезене' при отмораживании, признаки коего—краснота, , 
опухоль и раздражете кожи; если появились уже ранки, то следуете 
употребить самое чистое, холодное масло и промывать рану два и л и 
три раза в е сутки отвароме растения p l a n t a i n . " 

„Такиме же образоме поступаюте, желая излечить лишт, которые,, 
рпежде употребления асфальтоваго масла, следуете промывать смешан
н ы м ! с ! водою соком! р а с т е т я l e c r e s s o n " . 
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„Если нужно лечить ракъ (разумеется только не злокачественный), 
то следуете , прежде употребления асфальтоваго бальзама, промыть рану 
отваромъ p l a n t a i n . Двенадцать часовъ спустя, после первой опе-
р а ц ш , надобно промывать рану виннымъ отваромъ изъ целебныхъ 
травъ , какъ-то : вероники, центурии, золотой веточки (ve rge—d 'o r ) и 
др . Попеременно рана промывается настоемъ p l a n t a i n и виннымъ 
отваромъ, для очищешя этой раны отъ гноя, а потомъ уже приклады
вается к ъ ней асфальтовый бальзамъ. Такимъ образомъ мне удалось 
вылечить одного крестьянина Фрибургскаго Кантона, у котораго р а к ъ 
на губахъ былъ более года и который лишился уже ббльшей части 
нижней губы. А такъ какъ кровь у него была цынготная и даже были 
уже поражены десны, то я велелъ бросить ему 3 или i раза кровь 
и каждый день давалъ ему въ стакапе вина отъ 7 до 8 капель 
очищеннаго асфальта, растворенная въ алкоголе. Ничто не можетъ 
сравниться съ асфальтомъ для очищешя крови; его нужно брать отъ 
8 до 15 капель. Лицо, пораженное какою нибудь язвою, можетъ быть 
радикально излечено при помощи этого средства. Количество свыше 
16 капель причиняетъ рвоту; 10 капель достаточно для уничтожешя 
глистовъ; относительно же детей пропорция уменьшается сообразно воз
расту и силе ребенка" , 

„ Т а к ъ какъ масло это истребляетъ насеггомыхъ и предотвращаете 
гшеппе, то я нахожу, что оно должно быть полезно и противъ сибир
ской язвы (карбуикулъ), но въ неочищенномъ виде , сд'Ьдуетъ только 
наблиости, чтобы сделать въ карбункуле глубокое о т в е р ш е и чтобы 
такимъ образомъ масло скоро подействовало, ие дозволяя я з в е разой
тись но организму". 

„Оно также отлично действуете противъ уоюалетя наспкомыми, 
какъ относительпо людей, такъ и животныхъ" . 

„ Я д е л а л ъ мнопе опыты также надъ ранами на ногахъ у лошадей, 
происходящими отъ заковки. П о вынутпи гвоздя достаточно, залить 
о т в е р ш е асфальтомъ. Ш т ъ с о м и в т я , что если нервъ не нарушенъ, 
то лошадь не будете хромать и въ р а н к е не образуется гноя. Во 
всякомъ случае после этого следуете дать постоять лошади одинъ или 
два д н я " . 

„ Д л я излечения чесотки у , людей, достаточно намазать больныя 
места чистымъ асфальтовымъ бальзамомъ и кр'Ьпко растереть, чтобы 
оне напитале кожу. Если чесотка существуете давно, то больному 
следуете дать слабительное, и вместе съ тёмъ давать ему ежедневно 
въ течении недели отъ 8 до 10 капель очищеннаго асфальта. Подоб
ный бальзамъ такимъ же образомъ действуете и противе парит. Я 
давале это масло более нежели 30 больнымъ чесоткою и все они 
излечились". 



— 2 7 8 -

„ Т а к ! же удачно можно лечить э т и м ! маслом! собакъ отъ бтъшен-
ства, натирая имъ только . голову. Н е мешаете въ первый же день, 
дать собаке ложечку масла. Я далъ его тремъ собакаме, подозрввае-
ныме въ бешенстве, это и х е прослабило и опив были спасены". 

„Можно также излечить стадо овецъ, заболгъвишхъ головокруоюе-
темъ, хотя болезнь эта почти всегда бываете смертельна, следуете 
только у всвхв овецв вымазать головы асфальтовымъ бальзамомъ и 
дать проглотить каждой изъ н я х в по одной ложечке этого бальзама. 
Средство это было применено съ полнымъ успехом! въ стадахъ, при¬
н а д л е ж а щ и х ! Нейшатедьскому Губернатору и Статсъ-Сокретарю Фри-
бургскаго Кантона" . 

„Пластырь и з ! асфальта со смесью обыкповеинаго воска и свежаго 
коровьяго масла, по указанному в е вышеприведенном! свидетельстве 
способу, весьма полезенъ для лошадей и рогатаго скота, въ случае 
опухоли отъ укушетя животными, или застарплыхъ, а также дурио 
излеченныхъ рань-, наконец! в ! случае нарушения целости ножи; если 
есть раны, нужно таковыя вымазать сначала асфальтовым! маслом!, а 
потом! приложить пластырь" . 

„Иногда случается, что о т ! нерадения, или по другим! причинам! , 
•ногти, особенно же на большпхъ пальцахъ ногъ вростаютъ въ тпло 
( i i i c a r n i a t i o u n g u i n i s ) , причиняя т е м е невыносимую боль и весьма 
трудно излечиваясь. Капитане Валли^, сыне Советника Солотурнскаго 
Кантона, страдалъ этимъ много л е т ъ ; оне лишился уже части боль-' 
шаго пальца, вследствие чего началось г ш е т е п в е это время о н ! 
с т а л ! лечиться мопмъ масдоме и пластыреме. В е первый лее день оне 
почувствовал! значительное облегчеше и зловоше о т ! раны совершенно 
исчезло; по истечении же 15 дней оне окончательно выздоровел! 

„ Я не производил! других! , могуицих! заслуживать внимания опы
т о в ! н а д ! э т и м ! бальзамом!" , 
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Haywood. 
пъ городахъ 
лоетовыхъ. 
книг* 
асфальта 

geirps 
и находятся 
гравш 
Val-de-Travers 
скользокъ 
нмъ , 
различные 
irbni, сломка 
скорость, 
плавлепи. 
на сколько 
быть 
прейскуранту 


